Vad tycker du?

Vi vill gdrna veta vad du tycker om trafiksituationen pa Jarlaleden och Vagverkets forslag
till atgarder. Du kan bidra med din kunskap om trafiksituationen i omradet, stédlla fragor
samt ge synpunkter pa det som planeras.

Lamna synpunkter

Om du vill ldamna synpunkter vill vi ha dem senast den 12 februari 2010 skriftligt till:
Elisabeth Lloyd, Vagverket Region Stockholm, 171 90 Solna, via e-post: vagverket.sto@vv.se,
via telefon: 070-379 63 37 eller till: Cristin Ulvsbdck Lindh, Stadshuset, Granitvdgen 15, 131 81
NACKA, via e-post: cristin.ulvsback.lindh@nacka.se, via telefon: 08-718 91 81

Det kommer att ges fler tillfdllen att ldmna synpunkter i senare skeden i planeringsprocessen!

Vad hander harnast?

Arbetet med forstudien kommer att slutféras under mars 2010. Harefter kommer férstudien
att skickas pa remiss till ett antal berérda instanser bland annat Lénsstyrelsen. Nar
remissvaren aterkommit kommer Vagverket att fatta beslut om hur arbetet ska drivas vidare
enligt planeringsprocessen som beskrevs pa mittuppslaget. Det ar troligt att detta beslut &r
taget till hosten 2010.

Vill du veta mer?

Ga in pa Vagverkets hemsida www.vv.se/vagprojekt.
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FORSTUDIE: Jéirlaleden
Oppet hus 10 februari 2010

Varfor en forstudie?

Nacka kommun fortsétter att vdxa och expansionen marks
tydligt pa Sicklaén. Héar byggs savél bostader som handel,
kontor och utbildningslokaler. Utvecklingen medfér 6kad trafik
pa omradets vigar och gator, sérskilt pa Jérlaleden som ar en
viktig ldnk i omradets trafiknét.

Pa Jarlaleden é&r trafiksituationen under hogtrafik sa besvarlig
att atgérder kravs for att 6ka kapaciteten i trafiksystemet.

I samarbete med Nacka kommun genomfor Vagverket nu

en forstudie for att inventera férutsattningarna och féresla
atgarder for att 16sa problemen. En forstudie ar férsta steget i
Véagverkets planeringsprocess.
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1. AVFARTSRAMP FRAN SODRA LANKEN

BRISTER

Koéerna fran Nacka- och Atlasrondellerna fortsatter{S
ner pa Sodra lankens avfartsramp, framfor allt i
rusningstrafik.

MOJLIGA ATGARDER

Ombyggnad av korsningen Jarlaleden-Sickla
allé-Sickla industrivag sa att trafiken flyter
battre. Se atgérder for Atlasrondellen. Ett
ytterligare korfalt pd avfartsrampen fram till
Atlasrondellen.

EFFEKTER

Okad trafiksédkerhet och 6kad
framkomlighet fér fordonstrafiken.

Nulagesbeskrivning

Forstudien behandlar stréackan av Jarlaleden mellan
Nackarondellen och anslutningen till S6dra ladnken i véster, via
Atlasrondellen till och med Gillerondellen i Oster.

Den intensiva trafiken pa stréckan gor att det ibland &r svart
att ta sig ut pa Jérlaleden fran anslutande vagar. Under
hégtrafik bildas ofta kéer vid korsningarna. Det finns en risk
att kderna vid Atlasrondellen vaxer och blockerar trafiken pa
Soédra lanken, som &r en av regionens viktigaste vigar.

Atgarderna som foreslas i férstudien méaste ta hansyn till
boende, gang- och cykeltrafikanter och alla andra som &r
verksamma i omradet.

2. ATLASROELLEN

~ | BRISTER

Under hogtrafik bildas 1anga kder i anslutning till rondellen.
Aven nér trafiken flyter dr det svart fér fordon fran Sickla

BRISTER
| Bullerstorning frén
trafiken.

allé att kora in i rondellen.

I* | MOJLIGA ATGARDER
/.| Bullerddmpande atgérder
/| kan krédvas i samband med

Rondellen byggs om till fyrvagskorsning med trafiksignaler.
| Alternativt kan trafiksignal sdttas upp vid befintlig
~ | rondell for att kunna styra fordelningen av trafiken.
- | Overgangsstéllen for fotgéngare och cyklister foreslds ocksa
bli signalreglerade.

| EFFEKTER

Bilkoerna minskar om trafiken far en kontrollerad férdelning

med hjélp av trafiksignal. Trafiksédkerheten for fotgéngare
och cyklister férbéttras om trafiksignal sétts upp.

eventuell utbyggnad av
| Jarlaleden.

Ei- EFFEKTER
- -
Ej hogre bullernivaer
" | inomhus &n idag.

Projektmal

e Att sa fort som maojligt minska biltrafikens
framkomlighetsproblem och skapa férutsédttningar att
undvika kébildning pa rampen fran Sédra lanken.

e Att skapa sédkra och lattillgdngliga strak langs och tvars
Jérlaleden for oskyddade trafikanter.

Att mojliggoéra ett battre utnyttjande av kollektivtrafiken.
Att minimera negativ miljopaverkan och om méjligt
ersdtta ianspraktagna gronytor.

e Attimojligaste man uppfylla riktvarden for bullernivaer,
luftféroreningar och vibrationer.

e Att bibehélla och helst férbattra de visuella kvaliteterna
i gaturummet.

5. FOTGANGARPASSAGE

BRISTER

Fotgéngare gar over végen hér istallet for vid markerat
o6vergangstéille vid Atlasrondellen.

MOJLIGA ATGARDER

Vigverket

Planeringsprocessen

Hir ar vi nu!

Utredning enligt fyrstegsprincipen. Ska en

ny vég byggas eller kan man forbéttra eller
effektivisera det befintliga vagnatet? Finns
det flera alteranativa 16sningar?

PLANERING

Ingen atgard

Var ska vdgen byggas? Olika alternativa
utformningar utreds inom vald korridor.
Kan eventuellt uteslutas om alternativa 1os-
ningar saknas.

Annan atgérd
4n vagatgard

Hur ska vigen byggas? Utformningar inom
vald korridor utreds med i detalj. Vagens
l4ge slas fast.

Detaljutformningoch uppréttande av
entreprenadhandlingar for vald 16sning.
Upphandling av entreprendrer.

BYGGSKEDE

Bygghandling
-Byggande
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CSICKLA KOPE
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Staket for att styra passage till Atlasrondellen. Ett nytt markerat

6vergangstélle alternativt tunnel eller bro fér gdng- och

cykeltrafikanter.

EFFEKTER

Okad trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet fér fotgdngare. Med
ett nytt 6vergéngstélle minskar framkomligheten for trafiken.

4, JARLALEDEN

BRISTER

Strackan mellan Atlasrondellen och Gillerondellen &r hért

trafikerad. I rusningstrafik bildas det ofta kéer. Samma problem
.ﬁ uppstar dven pa strackan 6ster om Gillerondellen.

MOJLIGA ATGARDER
Breddning av védgen sa att det blir tva korfalt i varje riktning. De

| foreslagna atgarderna i Atlas- och Gillerondellen hjélper ocksa till
att forebygga kobildning.

EFFEKTER

En breddning av védgen ger battre framkomlighet for
fordonstrafiken och bilkéerna minskar. Risk finns dock att

6kad framkomlighet leder till mer trafik. Detta medf6r negativa
konsekvenser for den lokala miljon. Breddning av vdgen gor ocksa
att gaturummets skala fordndras.

6. GILLERONDELLEN

BRISTER
Lénga kéer bildas i anslutning till rondellen, framfor allt i
rusningstrafik.

MOJLIGA ATGARDER

Rondellen byggs om till fyrvagskorsning med trafiksignaler.
Alternativt kan trafiksignal séttas upp vid befintlig

rondell for att kunna styra férdelningen av trafiken.
Overgangsstéallen for fotgdngare och cyklister foreslas ocksé
bli signalreglerade.

EFFEKTER

Bilkderna minskar om trafiken far en kontrollerad férdelning
med hjalp av trafiksignal. Trafiksdkerheten for fotgédngare
och cyklister férbattras om trafiksignal sétts upp.




