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Planering med
el i tankarna

144 renodlade elbilar fanns registrerade i Nacka i slutet av 2016. Om man aven réknar med olika typer av
hybrider var elbilarna drygt 2000. Det 4r en liten del av de totalt 44 ooo personbilarna i kommunen —men
andelen vaxer snabbt. | planeringen for nya bostader ingar darfor nu att det ska bli latt att ladda elfordonen.

— Nir kommunen gor markanvisningar skriver vi in
att 20 procent av bostadsparkeringarna ska ha ladd-
plats for elbil, sager miljoplanerare Petter Soderberg.
Vilken siffra som ar rimlig var forstas svért att veta —
men vi har framfor allt tinke att det vore ett misstag
att fa mangder av elbilar i framtiden utan att samhil-
let var forberett for att de ska kunna laddas.

Storre effektbehov for bostadshus
Nacka Energi, som ir elnitsbolag for hela kommu-
nen utom Boo, ir en viktig part i planeringen for ett

samhille med mer elfordon. Bolaget har nu stillts
infor en stor utmaning.

— Det ér extremt svart att bedoma hur utveck-
lingen kommer att bli, sdger elndtschefen Henrik
Svensson, men fragan har anda blivit central for oss.
En stor utbyggnad av laddstationer kommer att fa en
gigantisk paverkan pé effektbehovet. Den innebir
en stor forindring av infrastrukeuren, och det tar vi
givetvis till oss.

Kravet via markanvisningar giller de omraden dar
kommunal mark ska siljas for bostadsbyggande, men
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Klassisk arkitektur fick
markanvisning

Efter en markanvisningstavling har kommunstyrelsen
beslutat att Storstaden Bostad tilldelas mark for att
bygga bostader pa "Nya gatans” syddstra kvarter.
Utvdrderingen byggde den har gangen till 75 procent
pa en beddémning av gestaltning och till 25 procent pa
vilket pris kommunen far.

— Forslaget ar djarvt och ger Nacka en byggnad
med stark egen karaktdr. Det ar identitetsskapande
for platsen, en tydlig markering av att staden bor-
jar har. Det dr en klassiskt inspirerad byggnad som
samtidigt ger en Sppen kansla, siger Mats Gerdau,
kommunstyrelsens ordférande.

Totalt fanns det nio férslag. Nackabor och andra
har haft méjlighet att visa vad man tyckt om forsla-
gen pa kommunens webb — nagot som har véckt ett
mycket stort intresse.

(WYY www.nacka.se/stadshusomradet
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Henrik Svensson tror att man kommer
att méta samma slags onskemél frin
fler hall.

— Aven nir till
exempel Atrium
Ljungberg bygger pé sin
mark kommer de sikert
att vilja ha tillrackliga

mojligheter att ladda
elbilar.

Som ndtbolag ska Nacka Energi se till att
den el som behdvs inom deras omrdde
kan komma fram till kunderna.

— Ligenheter behover normalt en
effeke pa 1 kW for hushéllsel. Till en
laddplats ska vi klara sex-sju ganger
storre effekt. Om man slér ut det pi en
storre grupp ligenheter, till exempel
ett kvarter, far vi rikna med att effeke-
behovet per bostad blir tva-tre ginger
storre 4n idag.

Just nu pdgdr planering for infrastrukturen
till kvarteren vid Nya Gatan.

— For att dimensionera elbehovet dir
tittar vi pa hur mycket som behévs till
sjalva huset, men dessutom pa behovet
for laddplatser i garaget. Det dr det
forsta projekt dar vi praktiske tar hojd
for det.

Solpaneler och energilagring

Hur belastningen i verkligheten kom-
mer att bli beror pé flera faktorer som
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det inte gar att ha sirskilt bra grepp
om 4nnu. Fragan om elfordonen kom-
mer att sld igenom pa allvar ir givet-
vis en. Till det kommer frigan om
bildgarna tinker néja sig med lingsam
laddning eller vill ha mer effekts-
lukande snabbladdningsstationer.
Mojligheter att styra laddandet 6ver
dygnet dr ocksé en vikeig faktor.

— Bade vi sjilva och andra behéver
mycket mer kunskap om sadant, siger
Henrik Svensson.

Kan egenproducerad el, framfor allt fran
solceller, avlasta elndten?

— Javisst. Om solceller bidrar vid
lampliga tidpunkeer skulle det kunna
ge en stark paverkan pa forbruk-
ningen. Annu bittre blir det om de
kan kombineras med lokal lagring av
energi. Det dr ocksa viktiga fragor som
vi diskuterar idag.

Petter Soderberg hdller
med:
— Idealet vore att fa
fram nya hus dir solpa-
neler kan hjilpa till att
ladda elbilar. Forhopp-
ningsvis far vi se sidana
exempel, men det dr inget som stillts
som krav hittills nir kommunen gor
markanvisningar.

Den viktigaste miljofragan som
elfordonen ir ett svar pd ar klimatet.

Om elen ér hallbart producerad bidrar
rena elbilar i drift inte alls till vixt-
huseffekten. Men Petter S6derberg
framhaller fler fordelar.

— En stor andel elbilar skulle ocksa
leda till battre luft lokalt, mindre
utslapp till dagvattnet och mindre
buller.

— Anda ser vi bra kollektivtrafik
som det 6verligsna resealternativet.
Det gar &t mycket energi och material
iven for att tillverka elfordon och det
ar alltid ett problem att privatbilar tar
upp stora ytor, som formodligen hade
kunnat anvindas bittre.

NY FORDELNINGSSTATION OCH BATTRE LEDNINGAR

Nacka stad-planeringen ska leda till

en fordubbling av antalet bostader pa
Sickladn inom loppet av 15 ar. Bara med
tanke pa det behéver Nacka Energi se
till att elndtets kapacitet 6kar kraftigt.
Dartill kommer behovet for laddstatio-
nerna. S3 har ser kalkylen for effektbe-
hovet pa Sickladn ut:

ELDRIFT — TRE MODELLER

* En renodlad elbil har inget avgasrér

och bara en motor. Strém till motorn
kommer fran ett batteri som laddas
vid laddstationer. Batteriets kapacitet,
och dirmed bilens korstricka per
laddning, och brist pa laddstationer
har varit problem. Men bilar och
batterier blir battre och det pagar en
snabb utbyggnad av laddstationer. Det

finns bilar som gar 40 mil per laddning.

De ér dyra i inkép, men med tiden
kan man fa tillbaka pengarna genom
lag driftkostnad.

Laddhybrider har tva motorer, en for-
branningsmotor och en elmotor. Bat-

* 2017: 82 MW (utan laddstationer)

* 2030: 217 MW (varav laddstationerna
star for cirka 30 procent)

En ny fordelningsstation ska byggas
och ledningarna ska forstarkas i hela
omradet.

teriet kan laddas fran elnitet, men det
ar mindre kraftfullt och korstrackan
pa el blir betydligt kortare an for de
renodlade elbilarna. Férbranningsmo-
torn gar pa bensin eller diesel.

Elhybrider har tva motorer som kan
driva bilen antingen var for sig eller
samtidigt. Bilen anvander sin forbran-
ningsmotor for att ladda elmotorns
batteri under fard, men ocksa energin
vid inbromsningar kan anvandas for
laddning. Batteriet kan inte laddas
med el utifran.
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Sven-Ove Axelsson (ec nordic) var en av
utstdllarna pa seminariet.

Fixa laddplats!

Det pagar en satsning i Stockholms-
regionen for att pa kort sikt géra det
lattare att ladda elfordon - “fixaladd-
plats”. | februari holls ett seminarium i
Nacka, dar framfoér allt bostadsrattsfor-
eningar fick konkret vigledning om hur
de bor ga till vaga for att fa fram ladd-
stationer i garage eller markparkeringar.
Seminariet var, liksom de som hillits i
andra kommuner, mycket valbesokt.

| entréhallen visade femton leveran-
torer av laddstationer ocksa upp sina
produkter. Den nya teknik som presen-
terades kan bland annat hantera risker
som att lokala elnit "slar i taket” om
manga satter sina elbilar pa laddning
samtidigt som middagen ska lagas och
tvattmaskiner startas.
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Nojda forare

Eva Sunnerstedt

har arbetat med ett
forskningsprojekt ef-
ter en stor nationell
upphandling av elbilar.
Hon beskrev nagra
erfarenheter nar

5oo bilar och forare
folides upp:

”Riackviddsangesten” gar snabbt &ver.
Man maste dock planera for att
rackvidden blir kortare vintertid, nar
det behdvs energi dven till att varma
kupén.

94% av férarna var néjda, och skulle
rekommendera andra att skaffa elbil.
Elbilsférarna kér mjukare. Ett skal ar
att det I6nar sig i form av lagre elfor-
brukning.

Forarna uppskattar att miljén inne i
bilen blir mycket tystare.

De som kér elbil privat vill kunna
ladda bilen nira hemmet. Man tycker
helt enkelt det ar bekvamare att
snabbt ansluta bilen till ett uttag nar
man kommer hem in att ta sig till en
mack eller annan laddplats.

Om bostadsrittsforeningarna, eller
andra fastighetségare, gar vidare med
forslagen fran seminariet har de mojlig-
het att fa hilften av investeringen betald
via statliga Klimatklivet.

WYY Fixa laddplats till flerbostadshus
LAS MER

Konsten att skapa stad

En

Kranbilsbaletten.

plattform for kreativitet
och medskapande

Manga ar med i arbetet med att skapa stad i Nacka, men bara en person kan kalla

sig stadskreatdr. Hon heter Katarina Fredrika och har sedan 2013 varit drivkraften i
manga satsningar om konst och medskapande. Hon lyfter fram "Kolibri" pa Kvarn-
holmen som en favorit hittills, men minst lika viktigt ar att kommunen nu har skaffat sig
en helhetssyn pa fragorna. Eller med Katarina Fredrikas egna ord — en ""konceptlogik’.

Avsikten med Konsten att skapa stad
ar att gora stadsutvecklingens alla faser
mer innovativa, och kanske iven vackra.
Arbetssittet vixte fram i anslutning till
ett brett visionsarbete for Nacka stad,
ddr "ndra och nyskapande” till slut blev
tva honnorsord.
Katarina Fredrika har
varit den frimsta inspi-
ratoren och drivkraften
bakom arbetssittet. En
mingd aktiviteter har
sedan mejslats fram, i samverkan med
intressenter av mycket skiftande slag —
som exempelvis forskolor, hundigare

och boende pa Kvarnholmen. Hon
deltar sjilv i minga aktiviteter, men
anlitar frimst andra konstnirer. Nir
aktiviteterna ska paverka nagot som
ska byggas kopplas de till den normala
planeringsprocessen, och blir till sam-
arbeten med planarkitekeer, trafikpla-
nerare och andra.

Vacker andras kreativitet
Katarina Fredrika framhaller att arbets-
sattet idag ska ingd i all stadsutveckling
— inte hingas pa som nigot extragodis
ibland.

— Praktiskt samspelar Konsten att
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skapa stad med olika byggaktorer, vare
sig det galler projekt som kommunen
bekostar eller som en extern aktdr star
for. Och de vet att det forvintas av
dem att Konsten att skapa stad-insat-
ser ska ingd. Det hor till spelreglerna.
Hennes egen kompetens bygger
pa att hon samtidigt r konstnar och
har en gedigen erfarenhet som coach
och organisationsutvecklare. Den
kombinationen av ett kreativt sinne
och systematiskt tainkande, som sikert
ar mycket ovanlig, far hon chans att
utveckla till fullo.

Varifran kommer idéerna till olika aktiviteter
— hur mycket dr de dina egna och andras?
— Jag anvinder min egen kreativitet
framst for att vicka andras. Sjalvklart
har jag ocksa egna idéer i huvudet.
Men utifrin min tjinst maste jag halla
tillbaka dem, och hellre belysa och
kommentera andras idéer. Jag vill in-
spirera, se till att idéer kan genomf6ras

och att de héller hog kvalitet.

Vad betyder "medskapande” for dig?

— Det ar sjilva nyckeln! Jag tror person-
ligen att det 4r avgorande for att méann-
iskor ska m3 bra att de far vara med
och skapa sina egna platser. Och alla ar
naturligt kreativa! Jag tycker, seriost,

att det ar fantastiske roligt att fa vara
med om hur manniskor plétsligt borjar
tinka och handla utanfér sina invanda
monster. Det giller bade pA méten i
Stadshuset och ute i samhallet.
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Ljustradar, lekplats,
badgang, kranbilar...
En insats som manga

ser idag ar ljustridarna

i skogsbacken mellan
Vikdalsvigen och Virm-
dovigen, alldeles nedanfor
Nacka stadshus. De tinds
nir morkret faller och ska
hjalpa besokare att fa en bild av fram-
tidens bostadskvarter vid Nya gatan. I
morkret hors ocksé fagelkvitter, stads-
ljud och tunnelbanans bullrande ljud.
Nirmare Virmdo6vigen star ett exempel
pa mer konkret och fantasifull gestalt-
ning av hus vid den kommande Nya
gatan — fem hoga mélade fasader i plat.
De kom till 2015 efter workshoppar for
allmianheten och arbete i skolklasser.

Kolibri (kollaborativ gestaltning)
har varit ett sdtt att gora boende pa
Kvarnholmen delaktiga i att utforma
tva offentliga platser.

— Det ir en av vara bista insatser hit-
tills, tycker jag. Det beror pé ate vi fick
chans att jobba for att n varenda mén-
niska som bodde pé Kvarnholmen 2014.
Alla fick verkligen frigan om att vara
med och péverka sin omgivning! Vi
anvinde affischer, nyhetsbrev, knackade
dorr... Och det var framgangsrike.

20 procent av dem som da bodde pa
Kvarnholmen deltog pa ett eller annat
satt — det dr en hog siffra.

Under sju workshopstillfallen trif-
fade boende i alla aldrar stadsplane-
rare, en arkitekt och Katarina Fredrika

Ljusstralar vid Nya Gatan och modell till lekplats pa Kvarnholmen.

for att ta fram konkreta forslag for
platserna. Det modellerades, diskute-
rades, ritades, klipptes, klistrades och
jobbades med plastfigurer i samma
skala som arkitekter ofta anvinder.

— Forslagen har sedan bearbetats av
exploatorens landskapsarkitekter, och
manga har virnat om att resultatet ska
bli sa likt den modell invanarna tog
fram som mojligt. For den ena platsen,
en lekplats, ska grunden bli en stor
kavel och en bakplat.

Ett akeuellt projeke gér ut pa att gora
en smal och ganska trist gingvag ner till
badplatsen vid Sickla strand till en vack-
er och spannande badging. Intresserade
Nackabor har kunnat rosta mellan tre
forslag, som tagits fram i samarbete med
konstnirer. I Fisksitra drivs en storre
satsning, dér invinarna fitt rosta om
konstnirlig utformning av fyra olika
platser (se separat artikel), efter en forsta
sillning av en professionell jury.

Och vad dr pd gdng ndrmast?
— Vi jobbar pa ligereldar dir de kom-

mande tunnelbaneentréerna ska ligga,

for att visualisera i det fysiska rummet
var man kommer att gi ner. Det blir
ett sitt att berdtta om utvecklingen av
den framtida staden.

Blinda flackar och konceptlogik
Att konstgreppen ibland vicker debatt
ar kanske inte sa konstigt. Arbetssittet
har varit utmanande for en del av kom-
munens egna medarbetare. Offentligt
har bland annat kranbilsbaletten, dir
dansare och akrobater anvinde stora
byggmaskiner pé ett ovanligt sitt,
ifrdgasatts.

— Det ar val forstaeligt att det blir
debatt, tycker jag. Men di kinner jag ett
starke stod fran det team vi har bakom
oss, med kommunledning och poli-
tiker. Konsten att skapa stad forknip-
pas ibland med mig, men jag vill lyfta
fram att det 4r ett resultat av att manga
minniskor har fattat modiga beslut.
Inte minst vill jag ndmna Klara Palm-
berg-Broryd, som initierade Konsten att
skapa stad tillsammans med mig.

Det ir bara de som redan bor i Nacka
som kan vara med och péverka sin miljo
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genom konstprojekten. Men det ska
flytta in vildigt méanga fler nér staden
vaxer fram. Vilka mojligheter far de?

— En stad blir aldrig fardig, svarar
Katarina Fredrika. For att de som
flyttar hit om kanske tio ar ska kunna
bli medskapande tittar vi nu pa hur
vi aktivt kan g in for att skriva in i
exploateringsavtal att det ska finnas si
kallade blinda flickar. Dir vintar man
med planeringen tills man vet vad de
som flyttar in vill ha.

Den senaste tiden har Katarina
Fredrika dgnat mycket tid at att skapa
en konceptlogik for den helhet Kon-
sten att skapa stad ska vara.

— Jag tycker det beh6vs en klar
koppling mellan olika insatser for att
det ska g att kommunicera begripligt
vad vi vill, bide internt och utit. Det ir
till exempel viktigt att de byggaktorer

Konceptlogik for tydlighet,
lugn, effektivitet och glidje

Aktiviteter inom Konsten att skapa stad de-
las in i fyra typer av aktiviteter; eller vaxlar:
Vixel 0) "STJARNSTOFT” — Star foér
utveckling av platsens lyskraft eller ljus.
Det handlar om lokala och platsspecifika
program som tas fram i samspel med
narboende och andra aktdrer. Insatsen &ar
en process for att vaska fram platsens sjal,
karaktdr, identitet, platsens DNA. Den kan
ge underlag till exempelvis nyskapande
arkitektur och gestaltningsprogram.
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kommunen méter kan tro pd att det
finns en modell som fungerar.

Hon menar att den modell med fyra
3 e » . .

vixlar” man nu har kommit fram till
har blivit lyckat.

— Jag tror modellen hjilper folk
forstd vilka slags aktiviteter som kan
bli bra, och fora oss nirmare visionen
» .. »

nira och nyskapande”

FRAN PROJEKT TILL KREATIVT
TEAM

Nacka fick forst projektstdd av statliga
Vinnova, som driver och stodjer verksam-
het som ska stdrka innovationskraften i
Sverige till Konsten att skapa stad. Senare
har arbetssdttet permanentats, och Kata-
rina har gatt fran att vara projektanstalld
till att ha en tjanst som stadskreatér. Nar
kommunen snart far en ny stadsarkitekt
ska de bada bilda ett kreativt team, som
stottar stadsbyggnadsdirektoren och alla
delar av kommunens verksamhet.

Vixel 1) "TOMTEBLOSS” — Lyser upp
en kort stund — upp till en vecka. Tillfalliga
och kortvariga insatser/aktiviteter som
festivaler och evenemang.

Vixel 2) "LAGERELDAR” — Lyser upp
och varmer lite langre - fran en vecka upp
till fem ar. Tillfalliga och lite langre insatser/
aktiviteter som aktivering av tomma lokaler,
pop-up-parker och andra installationer
som kan fungera som inspiration eller
"oaser i byggkaos”

Vixel 3) "LAVA” — Viller fram, lyser upp
och védrmer; stelnar och blir permanent.
Insatser och aktiviteter som leder till en
permanent installation av bestdende karak-
tdr, som unika attraktiva malpunkter med
konstnarlig hdjd eller utveckling av
offentliga platser genom aktivt medska-
pande av medborgare.

Roster for ett vackrare Fisksatra

Den 27 mars fick alla som bor i Fisksétra ett réstkort i breviadan. Dagen darpa
Oppnade en utstélining med forslag till konstnarlig gestaltning av fyra platser

i omradet pa biblioteket. Till den 10 april gick det att résta. De vinnande forslagen
ska genomfdras, och vara pa plats redan i slutet av 2017.

I november 2016 frigade Smart
Kreativ Stad, Stena fastigheter och
Nacka kommun en rad konstnirer och
kreatdrer om de var intresserade av att
lamna forslag for att forskona Fisk-
sitra. Uppdragen handlar om att gora
gangbron, gingtunneln, fontinen och
fasaderna i Fisksitra mer tilltalande
och 6ka kinslan av trygghet. Satsning-
en gar under namnet Fisksitra Vibes
och ingar i Konsten att skapa stad.

FONTANEN
Susanne Rolf
och Lehna
Edwall har tagit
fram forslaget
?Var sol”, som
handlar om att
forskona fontdnen i Fisksdtra centrum

— Utmaningen har varit att ta fram
sjdlva idén. Hur skapar man en plats dar
det alltid ar sol? Vi har velat skapa en
métesplats med ljus och varma férger.

Susanne har bott i Fisksitra och
har velat gestalta fontdnen utifrdn den
erfarenheten.

— Det roligaste var nar vi kom pa
sjdlva idén. Vi har foreslagit en helio-
stat; en spegel som fangar in ljuset och
reflekterar det vid fontinen. | dag finns
heliostater i Viganella i Italien och
Rjukan i Norge.

Over 200 konstnirer anmilde
intresse. De skissade i tvA manader, ofta
i dialog med Fisksitraborna. Atta krea-
torer eller grupper av kreatérer valdes se-
dan ut, sd att tva alternativ for varje plats
stilldes mot varandra i omréstningen.

Det var mycket jimt i flera av duel-
lerna. Hir beskriver konstnirerna
bakom tvé av de vinnande forslagen
sina idéer.

[Vl nacka.se/fisksitravibes
LAS MER|

FASADER

Katarina Lofstrom har
tagit fram forslaget
Fjdll — Fisksdtra Gla-
mour”, som handlar om
att forskona hyreshus-
fasaderna i Fisksdtra.

— Utmaningen har handlat om att ar-
beta i stor skala med begransad budget.
Jag har velat att forslaget ska forstarka
fasaden utan att gora vald pa den.

— Det roligaste har varit att foérhélla
sig till de stora ytorna. Jag har arbetat
med vinden och himlen som interaktor,
som paverkar hur fasaden glittrar. Ambi-
tionen har varit att konstverket ska vara
foljsamt mot naturen.

— | mitt forslag finns en mojlighet —
vid ett eventuellt framtida 6nskemal
— att forlanga fasaderna. | dag avser
utsmyckningen tva av tolv fasader.
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Lémpliga platser for lokaler i centrala Nacka och exempelbilder av byggande med levande bottenvaning.

Experttips om hur bottenvaningar kan ge liv at staden

"Utformningen av bottenvaningarna och gaturummet bidrar i hog grad
till hur vi upplever bebyggelsen. Utformningen och innehallet i gon-
hojd ar naturligt det vi i férsta hand uppfattar.

tryggheten i omradet och du kan fa en aktivitet som bidrar till stadslivet
och stadsbilden. Kring huvudstraken &r det ocksa dnskvart att lokalisera

ett utbud av handel och service som erbjuder ett diversifierat basutbud till omradet. |
basta fall minskar bilanvandningen om den dagliga handeln kan utféras dar du bor, pa
vagen hem fran jobbet mellan busshéllplatsen/tunnelbanan och bostaden.”

Sé skriver Bo Bergman i en rapport han
tagit fram at Nacka kommun om hur
bottenvaningar i nya hus kan anvin-
das. Den ska ge vigledning till kom-
munens arbete med markanvisningar
och detaljplanering pé vistra Sicklaon.
Bergman har en klart limplig bakgrund
for uppdraget. Forutom att han varit
planchef i Stockholm arbetade han at
Forumigaren Rodamco nir utbygg-
naden av centrumet planerades och har
anlitats for projeke i Sicklaomradet.

Bra narbutiker kan bli bara sig
Det ir omradena i centrala Nacka

(med Forum, kollektivtrafik, stadspark
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och ny tit bebyggelse bland annat vid
Vikdalsvigen och en 6verdackad del
av Virmdoéleden) och Planiaomridet
(nira Sickla képkvarter) han haft i
tankarna. En stor utmaning ar att
skapa miljéer med brusande stadsliv
kring den del av Virmdovigen som gir
genom omradet. Idag dr vigen mest ett
transportstrik, med stora kopcentrum
i bagge andarna.

—Ja, detiren utmaning, men inte
alls ndgon ovanlig situation, siger Bo
Bergman. Handelsplatserna har tyvarr
ofta uppstétt av kommersiella skil och
utan nigon Svergripande tanke om

stadsbyggande.

I minst femtio ar har massbilism
och funktionsseparering styrt hur
stadsbilden utvecklats. Nu brottas
politiker och planerare pd méanga hall
med att vinda trenden. Nir omri-
den ska vixa och omvandlas ir méilet
ofta den sméskaliga blandstaden, dar
minniskor girna vistas vid lugna gator
och torg. D4 méste ocksa handel i
mindre skala kunna leva.

Bo Bergman kan inte peka pd nigot
riktigt bra exempel pé en lyckad om-
vandling, men han tror det 4r majligt.
Frin kommunens sida giller det fram-
for allt ate i planprocessen ha en klar
bild av vad man vill 4stadkomma och
att forstd de ekonomiska villkoren.

— Ekonomiska utrikningar visar
att mindre dagligvarubutiker faktiske
kan hitta attraktiva ligen bara ett
antal hundra meter fran stora handels-
platser. D4 handlar det forstas inte om
Kvantum, men till exempel en mindre
Coop- eller ICA-affir. Utbudet blir lite
mindre och priserna kanske lite hogre,
men for en vilskote butik kan det

mycket vil finnas tillrickligt underlag.

— Men laget ér viktigt. Den hir bu-
tiken skulle behova ligga till exempel
vid tunnelbanestationen Jirla eller
vid en annan knutpunkt mitt emellan
Forum och Sickla.

Varuleveranser och fliktar

Bo Bergman har analyserat forut-
sittningarna mer i detalj for en rad
platser i de aktuella omradena. De
mest birkraftiga kallar han "A-lagen”
Andra platser, som kan vara méjliga
for etableringar men dir chansen till
intikter for en handlare ir simre, kall-
las "B-lagen”

Hur bor da kommunen planera for att fa
in verksamheter i bottenvdningarna?

— Om man kategoriskt gir in for att
planligga lokaler Gverallt si kommer
de sa smaningom sikert att fyllas av
verksamheter, siger han. Men det blir
lite allt mojligt. Sikert en del butiker,
men ocksi till exempel kontor.

forts. nasta sida = 6
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Bor kommunen i stdllet planera mer
specifikt var olika slags verksamheter ska
placeras?

— Ja — atminstone for storre anlagg-
ningar som en dagligvarubutik eller
ett gym.

For en del verksamheter krivs vissa
tekniska och praktiska forutsittningar.
Det kan gilla att det méste vara late att
ta emot varor, att takhojden ska ricka
till, att en flake hogre upp i byggnader
ska kunna ta hand om matos frin en
restaurang, att trottoaravsnitt ska
ha utrymme for uteserveringar och
inbjuda till flanerande.

— Men ett problem ir att handlare
och andra sméforetag inte har en
sadan framforhillning att de kan vara
med under en lang planprocess. Dire-
mot ar det kloke att ha en dialog med
intresseorganisationer som Svensk
Handel.

Till Bo Bergmans rapport hér en
’riknesnurra” om konsekvenser for
olika parter i A- respektive B-lagen.

— Den visar att dagligvaruaffiren
och vissa andra verksamheter i A-lige
kan betala vad lokalerna verkligen
kostar, men inte smabutikerna runt
hoérnet. Kommunen ska vara medve-
ten om att forlusterna maste tickas,
formodligen av dem som finns hogre

upp i huset.
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Samlad karta
over Nacka stad

"Strukturplan fér Nacka stad” ar ett
dokument som bidrar till att skapa hel-
hetssyn i planeringen av vastra Sickladn.
Det handlar om ett levande dokument
som ska uppdateras regelbundet.

De stérsta forindringar som beskrivs
i den senaste versionen, fran slutet av
2016, giller trafiklosningarna utmed
Virmdoleden.

— Man har kommit fram till act
Kvarnholmens trafikplats, som ska
byggas i anslutning till Svindersviks-
bron, och Skvaltans trafikplats ska fa
ramper it bada hall. Det innebir att
trafikplatsen vid Vikdalsvigen kan tas
bort. Det kommer att skapa en betyd-
ligt sakrare och trevligare miljo for
gang- och cykeltrafikanter i omridet
kring Forum och 6verdickningen av
222-an, siger oversiktsplaneraren Sven
Andersson.

— Samtidigt forlings Skonviksvagen
sd att den gar parallellt med Varmdole-
den hela vigen mellan trafikplatserna.
Det beh6vs for att avlasta Griffelvigen.

Den 300 meter langa 6verdick-
ningen ska komma till stind genom
att Virmdoleden flyttas permanent ett
stycke norrut.

— Det ger stora praktiska fordelar
for sjilva bygget: Man kan bérja med
att bygga 6verdickningen, darefter
flytra vigen och sist bygga busstermi-
nalen pd den plats dir vigen gar nu.
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En annan stor frga som tas upp i
strukturplanen ir att forvandla vistra
delen av Varmdovigen till en stads-
gata, med hus nirmare vigen och
levande miljoer.

— Det giller en ling stricka mellan
Forum och affirsomradet i Sickla dir
det i princip inte hinder nagot idag.
Nu arbetar vi for att fi nya hus med
lokaler i bottenvaningarna. Mest in-
tressanta blir forstas utrymmena kring
de nya t-banestationerna. (Lis mer i
artikel om levande bottenvéaningar.)

Hur sjilva vigomradet ska forand-
ras ska tas upp i ett sirskilt stadsbygg-
nadsprojekt:

— En hel rad aspekter behover tas
upp dir: planteringar, hantering av
dagvatten, hojdsittning, cykelstrak,
med mera.

I strukturplanen har ocksa beskriv-
ningarna av ny bebyggelse i Nacka
strand, Planiaomradet och Henriksdal
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anpassats till de senaste forslagen. De
befinner sig i olika skeden, fran firdiga
detaljplaner till programférslag.

En nyhet 4r att ett bostadsomrade
med uppskattningsvis soo ligenheter
har ritats in vid Giddviken, dir Operans
och Dramatens verkstader nu ligger.

— Deras kontrakt gar ut 2021 och
Vasakronan, som ir fastighetsigare,
har tydligt sagt att man vill bygga
bostader dir, siger Sven Andersson.

Strukturplanen ska ses som en slags
samlad karta 6ver det nya Nacka stad.
Den ger en bra 6verblick och fokuse-
rar pa frigor som ir gemensamma for
hela omridet. Men den som vill ha
en sa aktuell och detaljerad bild som
mojligt bor himta informationen om
enskilda projekt. Dokumenten finns
pa nacka.se.

Y www.nacka.se/strukturplan
LAS MER
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Ovan: Panorama &éver motorvégsdiket vid Forum idag. Till hdger: tidig e
skiss till utformning av éverdickning (ur rapport om férstudie).

Att komma fram i framtiden

Attraktiva livsmiljder i hela Nacka ar ett av Nacka kommun fyra évergripande mal.
En del av forklaringen till malet ser ut att rikta sig sarskilt till dem som arbetar med
trafikplanering: "'Framkomligheten ar god".

I det intensiva arbetet med att forma en
vaxande kommun har trafikplanerarna
blivit en viktig yrkesgrupp. De finns
med i jatteprojekt som tunnelbane-
utbyggnaden och planeringen av hur
bussterminalen under Virmdéledens
overdackning ska fungera. De ska bidra
till samsyn om trafikfragor i detaljpla-
neringen. De kan jobba i satsningar
om frigor dir bade forutsittningar och
ménniskors vanor behéver forindras —
som att fler ska vilja cykel.

Spartrafikens knutpunkter
blir grunden

En sjalvklar utmaning ar det problem
som tusentals manniskor upplever
redan idag: tringseln nir minga
manniskor vill resa till samma plats pa
samma tid, sarskilt i morgonrusningen
vid 7-8-tiden.

En normal vardag pendlar cirka 32
ooo personer ut fran Nacka for att
arbeta. 51 procent reser kollektivt, 32
procent med bil och 10 procent med cy-

kel. (Killa: RVU Stockholms lin 2015)
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Slussen

FRAMTIDENS KOLLEKTIVTRAFIK:
viktiga resvagar och stora bytespunkter

Sofia/
T-centralen Sickla

fran Alta

Gullmars-
plan

ﬁ tunnelbana
—’ buss

_’ Tvarbanan
—} Saltsjébanan

Flera stora satsningar for
att bygga ut mojligheterna
att resa kollektivt pagar.
Men trafikplaneraren
Emilie Lindberg betonar
att det inte bara ar kapaciteten som ska
oka. Det framtida nitet vintas ocksi
forindra minniskors resmonster:

— Idag aker nistan alla via Slussen.
I framtiden tror vi att de stora resvig-

==
3

fran Orminge
och Viarmdo

fran Boo och
ostra Sickladn

Nacka C

fran Fisksitra och

Saltsjobaden Meda G edn

Sickla blir viktiga
knutpunkter

i framtiden, medan
Slussens betydelse
minskar.

Schematisk illustration, gjord
for Stadsbyggnadsnytt

arna kommer att bli helt annorlunda.
Framfor allt f6r de som bor dster om
Nacka C (vid Nacka forum) blir buss-
och tunnelbanestationen dir den nya
stora bytespunkten. Frin Alta, Saltsjo-
baden och Fisksitra kommer man att
fortsitta dka via Sickla till Slussen.

Av de arbetspendlande Nackaborna
har de flesta malpunkeer i Stockholms-
omrédet norr om Slussen. 15 procent

ska till soderort. Genom att kliva pa
nya Bl linjen i Nacka kommer minga
att vara pa ritt spar mot Centralen
och vidare till exempelvis Solna eller
Kista, eller till S6dermalm via Sofia.

— Genom att flytta ut bytespunkten
till Nacka far ocksa fler mojlighet ate
ta en kort cykeltur till tunnelbanan.

Tunnelbanan klarar mycket folk
och slipper vigarnas trafikstockningar
under maxtimmen. Ett givet mél i
planeringen ar att det ska bli attraktive
bade for nya Nackabor och ménga som
bilpendlar idag att vilja tunnelbanan.

For resenirer fran Saltsjobaden-
Fisksitra och utmed Virmdovigen
blir Sickla station, dir Saltsjobanan,
Tvirbanan och tunnelbanan kommer
att métas, en knutpunkt med minga
mojligheter. Eftersom manga av de nya
arbetsplatserna hamnar i Sicklaomré-
det kan man vinta sig en kraftigt 6kad
arbetspendling dven till Nacka hir.

Nagot som inte ar klart dn ar hur
busslinjenitet i kommunen kommer
att forindras. Olika idéer utreds och
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banan och Saltsjobanan mat: .
'vid Sickla station. (lllustration: SL.)

ey il

testas i forhillande till planerna for hur
stadsbebyggelsen kan komma att se ut.

— Som trafikplanerare forsoker vi
skapa forutsittningar for att fa bra fram-
komlighet och prioritering av busstrafik
pa de vigar som kan bli viktiga. Det
giller bland annat Virmdévigen.

Minskat bilakande ett maste
Emilie Lindbergs kollega
Renée Klarberg betonar
att trafikplanerarnas arbete
med prognoser och andra
verktyg har forindrats de
senaste aren.

— Traditionellt har man bara riknat
upp behovet av till exempel kapacitet
pa vigarna utifran antalet invinare
och arbetsplatser. Nu jobbar vi med
vad vi kallar rimlighetsstyrda progno-
ser. Det innebir bland annat att vi tar
hinsyn till de begrinsningar som finns
i vagnitet. Och vi ska utgd fran ett
helhetstink om hur vigarna ska passa
in i den nya stadsstrukcuren.

— En slutsats dr att det inte kom-
mer att gi att kora bil pa samma sitt
som idag, eftersom det helt enkelt inte
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kommer att finnas utrymme.
Vibehéver ju - férutom alla
nya byggnader — ytor ocksa for
park, lek, samvaro och mycket
annat!

Rikeningen ir tydlig:
Planeringen maste gi ut pa att
minniskor ska dka mer kollek-
tivt, cykla, ga och girna dven
resa pa andra tider dn de som
skapar storst trangsel idag.

Dagliga resor per person

Bebyggelsetithet

Det finns ett tydligt samband mellan bebyggel-
sens tathet och behovet av daglig anvandning av
bil. lllustration ur framkomlighetsstrategin.

Enligt framkomlighetsstrategin ar
den hir utvecklingen helt realistisk,
eftersom avstinden mellan bosti-
der, butiker, arbetsplatser, forskolor,
kulturutbud och mycket annat i den
nya tita staden kommer att vara sma.
Det minskar behovet av resande i

vardagen. Kan det leda dven till att
behovet och intresset av att ha privat
bil minskar? Det ir en friga som
kommer att finnas med nir de nya
bostadsomradena planeras mer i detalj.
Dé kommer fragor om hur det be-
gransade utrymmet pé gator och inom
fastigheter kan anvindas bast ofta att
stallas, och man ska i varje projeke sla
fast vilka parkeringstal (antalet platser
for boendeparkering i forhéllande till
antalet bostider) som ska gilla.

— Man ansag tidigare att visst antal
lagenheter betyder att det maste finnas
sd hir ménga p-platser. Nu anser vi att
resandebehov, inte bilbehovet, ska vara
utgangspunkten. Parkeringstalen har
gatt fran att vara fasta till act vara mer
flexibla. I stallet for att ha manga p-plat-
ser kan man till exempel planera in extra
manga och bra cykelparkeringar, eller
ordna bilpooler, siger Renée Klarberg.

Trafikplanerarna och andra kan har
luta sig mot kommunens nya beslut
om arbete med parkeringstal. Dir
anges “normala” p-tal for olika slags
omriden, men man ger ocksa stort
svangrum for fastighetsigarna att satsa
pa atgirder som gor att de kan minska

VIKTIGA STRATEGIER

| strategidokumentet Framkomlighet i Nacka
pekas fem verktyg som kommunen ska an-
vanda ut: STYRA, KOMMUNICERA, TRIMMA,
BYGGA och SAMORDNA. Fér évergripande
planering och stora projekt ar samarbete inom
regionen ocksa en viktig kugge. Ett 6vergripande
mal ar att skapa tdtare stadsmiljéer med narhet
till det mesta, dar framkomligheten i trafiksyste-
met ar férutsebar och palitlig.

Rekommenderade parkeringstal for bosta-
der i Nacka redovisar en modell fér berdkning
av parkeringsbehov vid flerbostadshus. "Gréna
parkeringstal” ingar, som en mdjlighet att sinka
parkeringstalet om exploatérer/byggherrar star
for mobilitetsatgarder som underlattar ett liv
utan bil. Aven parkeringstal for cykel ingar.

Det finns ocksa en strategi for cykelsatsningar
i Nacka.

antalet p-platser. Det vill de ofta, efter-
som det dr dyrt att bygga garage.

Men kommer inte folk att parkera
pa olimpliga platser om det blir ont
om boendeparkeringar?

— Det kommer att bli svart, for det
blir trangt pa gatorna och kvarteren
blir korta. Det kommer att finnas plats
framst f6r angoring for besokare och
for lastning och lossning, men inte
mer, siger Emilie.

Ambitionen att skapa stadsmiljer
med mindre biltrafik och att gynna
bland annat cyklande stimmer bra
med miljomal som nu finns pé alla
nivier. Viktigast for hela jorden ar
forstas klimatfrigan, dér en snabb om-
stallning till fossilfria transporter dr en
avgorande bit. Lokalt dr andra utslipp
till luften och buller viktiga frigor.
[WY%YY] Tunnelbana till Nacka
WMIY[E Tvarbanan till Nacka

Bytespunkt Centrala Nacka med 6verdackning
Framkomlighet i Nacka

Rekommenderade parkeringstal fér bostader i Nacka
Lokala miljiomal

Pendelbaten vinner mark
Pendelbatslinje 80 binder ihop Frihamnen
och Nybroplan via Lidingdé och Nacka.
Under forsta kvartalet 2017 6kade
resandet pa linjen med 34 procent. For
att ge 6kad kapacitet medan Tvarbanan
rustas upp gar en extra bat nu mellan
nagra av bryggorna. Forsta kvartalet
2017 akte 131 472 resendrer med
batlinjen.

Att underlitta dagligt resande med
bat ingar i flera stadsbyggnadsprojekt
och i trafikplaneringen.
www.sjovagen.nu


http://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik/har-planerar-och-bygger-vi/sok-projekt-pa-namn/planiaomradet-sickla/tunnelbana-till-nacka/
http://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik/har-planerar-och-bygger-vi/sok-projekt-pa-namn/planiaomradet-sickla/tvarbanan-till-nacka/
http://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik/har-planerar-och-bygger-vi/sok-projekt-pa-namn/centrala-nacka/bytespunkt-nacka/
http://www.nacka.se/4ad253/globalassets/stadsutveckling-trafik/dokument/trafik/framkomlighetsstrategi_20160912_revks.pdf
http://www.nacka.se/498e83/contentassets/2ff825c62ad14ab48c117493c7a71ced/rekommenderade-parkeringstal-i-nacka-nov-2016_ver-1.3.pdf
http://miljobarometern.nacka.se/

Program om Henriksdal

Nackas vastra utpost Henriksdal ska utveck-
las och bli en del av det nya Nacka stad pa
vastra Sickladn. Forstarkta samband och
malpunkter, fortatning och féryelse dr tre
nyckelord i det program infor detaljplane-
ringen som nyligen var pa samrad.

Forslaget gar ut pa att fortata omra-
det med nya bostader och lokaler for
handel, kontor och fritid. Planprogrammet
innehaller dven satsningar pa férskolor och
skola. For sjdlva Henrikdalsberget foreslas
ny bebyggelse som f&ljer terrangen. Man
ser ocksa berget, som bjuder pa vackra
utsikter &t manga hall, som en viktig resurs
for framtida rekreation.

Pa bergsplatan foreslas nya rutnats-
kvarter kring ett parkstrak, dar dagens
naturmark behalls. De flesta hus langs
huvudstraken dr tankta att fa fem-sex
vaningar, men hogre byggnader foreslas
pa nagra platser. | sin helhet innebar
programfdérslaget 1400-1700 nya bostader
och 5oooo-60000 kvadratmeter fér olika
verksamheter.

Manga synpunkter som lamnats in, och
som dven kom fram under Oppet hus,
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Bild ur 3D-modellen
handlade om trafiksituationen och om be-
byggelsen framfér Henriksdalsringen och
pa bergets 6stra del. Nu gas alla synpunk-
ter igenom infér det fortsatta arbetet med
programférslaget, som ska ligga till grund
for detaljplaneringen.

Dialoger fore programarbetet

Redan innan kommunen bérjade skissa

pa programférslaget holls dialoger i olika
former med invanare i omradet. Henriks-
dal var till exempel det forsta omrade som
kommunen presenterade med hjdlp av en
zD-modell pa webben. Dér fick manniskor
markera hur de varderar olika platser; var
de tycker att man kan bygga och var det
ar viktigt att bevara dagens miljder. 150
synpunkter redovisades i modellen.

Andra inslag i dialogen var en traff mel-
lan kommunens planarkitekter och barn pa
Vilans skola och intervjuer med ungdomar
pa Henkans fritidsgard.

(WYY www.nacka.se/henriksdal
LAS MER

NYHETER | KORTHET

Stort intresse for Telegrafberget

Att Nackas norra kust ar kraftigt kuperad
syns bast ndr man passerar med bat — till
exempel nedanfor Telegrafberget i Boo.
Dar pagar nu markarbeten och saneringar
for ett nytt bostadsomrade med cirka 750
lagenheter som ska anpassas efter bergets
hojdskillnader, som mest 5o meter.

Lagenheterna i den férsta etappen, Fyr-
husen, blir bostadsrétter uppe pa bergs-
platan. Prisklass: fran drygt 2 miljoner fér
den billigaste tvarummaren till 12,9 miljoner
kronor fér den dyraste terrasslagenheten.
HSBs projektchef Jessica Sageryd berét-
tar att intresset for omradet ar jattestort.
Narmare tusen personer kom pa saljstar-
ten den 19 mars.

Totalt ska HSB bygga cirka 220 bostads-
ratter och cirka 75 hyreslagenheter.
Dessutom ska en annan byggherre bygga
45 lagenheter i radhus. Verksamhetslokaler
och en smabatshamn finns ocksd med i
planerna.

Att bygga ut Skarpévégen, som idag gar
fran Orminge och genom Kummelbergets
industriomrade, anda fram till kajen hér
till projektets utmaningar. Den sista delen,
som ar mycket brant, kommer att f nya
kurvor och ska delvis byggas pa en stédbro.

Bild ur gestaltningsprogrammet.

Telegrafberget ar ett tydligt exempel pa
hur Nacka fran borjan bebyggdes — utmed
vattenvagarna. En tydlig ambition ar att de
ska anvandas mycket ocksa for resande i
framtiden.

— Vitycker det dr jatteviktigt att bade
skargardstrafikens batar och Sjévagen kan
lagga till har, sager Jessica Sageryd. Men
regelbunden busstrafik dr forstas ocksa
viktig.

Miljdmassigt ar HSBs ambition att
husen ska klara certifieringen Miljobyggnad
Silver: Det innebér skérpta miljokrav for
energiférbrukning, inomhusmiljé, material
och kemikalier.

Gransdragningen mellan mark som ska
fa bebyggas och den som ska inga i Skarp-
nds naturreservat har utretts i samband
med planarbetet och kommunen har nu
beslutat om reservatet. Ett dverklagande
g6r dock att det inte har kunnat inrdttas an.

WY Kommunens information om projektet
LAS MER

[WYYYYYl HSB: Nackas nya skargardslige
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http://www.nacka.se/henriksdal
http://www.nacka.se/telegrafberget
https://www.hsb.se/telegrafberget/

" HALLBAR FRAMTID | NACKA

Oversiktsplanen ses 6ver

Oversiktsplanen "Hallbar framtid i Nacka’

antogs 2012. Genom den lades fyra stra-

tegier fast till grund for stadsutvecklingen

i Nacka:

* Skapa en titare och mer blandad stad
pa vastra Sickladn

* Komplett transportsystem med tunnel-

bana till Nacka

Utveckla lokala centrum och deras

omgivningar

* Planera, forvalta och utveckla den gréna
och bla strukturen

| det férslag som nu haller pa att tas fram

infor en revidering av dversiktsplanen

Plats for studenter

| februari tog JM Hyresbostader och Nacka
kommun tillsammans férsta spadtaget
for studentbostaderna i Alphyddan. | den
forsta etappen ska 9z bostader byggas i ett
5o meter hogt hus i 16-vaningar. Inflyttning
planeras till andra kvartalet 2018.

Det andra huset kommer att byggas
av Hyris AB. Det blir tvadelat och ha 13
respektive 10 vaningar. Totalt ska 230 stu-
dentbostdder byggas i Alphyddan.

Nya studentbostader blir det ocksa vid
Ektorpsvdgen, ndra Varmdsleden. Den 5
april aviossades det symboliska startskot-

WY www.nacka.se/alphyddan
LAS MER
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ligger de fyra strategierna fast. Aven
de malomraden och utmaningar
som formulerades forra gangen ar
fortfarande aktuella.

Den stérsta fordndringen nar
det géller hur markomraden bor
anvandas géller Bergs gard (idag
Bergs oljehamn). Dar ska pla-
neringens syfte i stdllet vara att
skapa en tdt stadsbebyggelse. En
annan forandring galler en del av Gréna
dalen mellan Fisksdtra och Saltsjobaden.
Den betecknas i det nya fé’)rslaget som
utredningsomrade, eftersom olika typer
av anvandning haller pa att diskuteras. |
ovrigt innebdr nyheterna framfor allt att
Oversiktsplanen ska anpassas efter hur
program och nya detaljplaner beskriver
omraden som inte hade bérjat planeras
for fem ar sedan.

Samrad halls under april-juni, och om
tidplanen haller ska den nya &versiktspla-
nen kunna antas av kommunfullmaktige i
februari 2018.

WYY www.nacka.se/oversiktsplan
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tet gemensamt av foretradare f6r Nacka
kommun och Bygg\Vesta pa plats i Ektorp.
ByggVesta har nu pabdrijat byggandet av
207 lagenheter i fyra loftgangshus med fyra
till sex vaningar. Cirka 150 av lagenheterna
ska bli studentbostader och 5o mindre
hyresrétter.

Byggnaderna ska anpassas efter natur
och terrdng och placeras sa att en tyst in-
nergard skapas.

Samverkan bakom projekten
Varen 2012 bjod Nacka kommun in
byggféretag att ldmna intresseanmalningar

WYY JMs information om
JINIEN projektet

Strandpromenaden lings
Svindersviken byggs ihop

Vattenvyer och att kunna réra sig utmed
strander hér till det manniskor satter allra
storst varde pa. Med sina langa och branta
strander bjuder Nacka bade pa stora
majligheter och patagliga hinder. Ett sadant
hinder haller nu pa att byggas bort, genom
att en 400 meter lang stracka vid Svinders-
vikens sodra sida ovanfor Nacka batklubb
g0rs till strandpromenad. Nar arbetena ar
klara, till senhdsten, kan du ta en prome-

om nya ungdoms- och studentbostader
pa kommunal mark. En jury med repre-
sentanter f6r kommunen, Stockholms
Studenters Centralorganisation (SSCO)
och Jagvillhabostad.nu valde ut ndgra av
de forslag de ansag var bast lampade med

hansyn till utformning, lagenhetsstorlek och

hyresniva.

NYHETER | KORTHET

nad utmed vattnet fran Nacka strand
runt Svindersviken och fram till Kvarn-
holmsvégen - en stracka pa cirka 3 km.

— Det hdr &r efterlangtat sedan
lange. Just nu bestar omradet mest av
otillganglig terrang. Nu férenas slingan
till en sammanhangande natur- och
rekreationsupplevelse med utsikt
over Svinderviken, sager Lars Hedrén,
entreprenadingenjor vid Nacka kommun
och ansvarig for projektet

Arbetena har startat med réjning nar-
mast Marinstaden. Nar Nacka batklubb
har sjosatt kan man fortsatta vésterut, mot
Svindersviks herrgard.

Huvuddelen av strandpromenadens nya
avsnitt kommer att bestd av en 2,5 meter
bred trabrygga. Det gor det majligt for
den som kommer med barnvagn eller ar
rullstolsburen att njuta av promenaden.
Delar av promenaden férankras med
konsoler som fasts i berget.

Att gbra naturomraden tillgangliga for
fler ingar i ambitionerna fér Nacka stad pa
vastra Sickladn.

Du kan prenumerera. Anmil dig héar for att fa kommande nummer via
e-post. Du kan hamta tidigare nummer. Ga till den har sidan pa kommunens webb.
VALKOMMEN MED SYNPUNKTER TILL: naringslivsdirektor Anders Borjesson, tfn 08-718 92 28, anders.borjesson@nacka.se
« stadsbyggnadsdirektdr Gunilla Glantz, tfn 08-718 83 23, gunilla.glantz@nacka.se

Nyhetsbrevet ges ut tre ganger i ar. Néasta nummer berdknas utkomma i september.

Nacka kommun
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