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| Bakgrund och syfte

Nacka kommun fortsitter vixa. Utbyggnadstakten har anpassats till Nackaborna, vilket ocksa
betyder att utvecklingen anpassas till ekonomi och milj6, samt tunnelbanans férandrade tidplan.
Malet om ca 20 000 nya bostdder och 15 000 arbetsplatser totalt i det framtida Nacka kvarstar. I
juni 2017 passerade Nacka kommun 100 000 invanare, under 2021 uppgick den totala
folkmingden i Nacka till drygt 108 000 personer. Ar 2030 vintas folkmingden éverstiga 131 000
personer och ar 2040 vintas folkmingden uppga till 6ver 153 000 personer. Det dr en stark
tillvixt pa relativt kort tid och denna tillvaxt kommer att stilla krav pa hur vi reser till och fran
och inom Nacka. For att tydliggéra och hantera framkomlighetsfragan framarbetades déarfor
Nackas framkomlighetstrategi under 2015 och 2016, strategin antogs i kommunfullmaktige under
hosten 2016.

I framkomlighetsstrategin anges att kommunen ska folja upp faktiska restider pa vignitet och hur
framkomligheten pa vignitet utvecklas over tid. Faktiska restider till viktiga malpunkter (till
exempel Slussen, T-centralen och Kista) med olika trafikslag ska mitas regelbundet, rapporteras
till kommunstyrelsen och ligga till grund for 4tgirdsplaneringen.’ Den forsta
uppféljningsrapporten togs fram under 2017 och detta ar den sjitte i sitt slag som féljer upp
framkomlighetsatgirder och restider for 2021.

De verktyg kommunen har tillhanda f6r att kunna paverka framkomligheten har illustrerats och
beskrivits i framkomlighetsstrategin enligt bilden nedan. Sex olika omraden har identifierats och
de illustreras som kugghjul eftersom de enskilda delarna hakar i varandra och ger effekt i hela
systemet.

! Framkomlighet i Nacka, sidan 3.
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Figur 1. Utdrag ur Framkomlighetsstrategin.

Nacka har inte mandat 6ver alla verktyg, samarbete bade regionalt och lokalt dr nédvindigt och
Nacka ir beroende av de offentliga satsningar som Trafikverket och Region Stockholm gor i
torbattringar av infrastrukturen géllande vig och kollektivtrafik.

I och med Nackas stadsbyggande dr det en utmaning att koordinera alla utbyggnader som ska ske
inom en begrinsad geografi pa en begrinsad tid. Manga arbeten kommer att ske samtidigt och
prioriteringar kommer att behéva géras. Nacka arbetar med att koordinera och skapa bra
forutsittningar for genomforandeplaneringen av dessa utbyggnader, frimst pa Vistra Sicklaon.
Det dr viktigt att arbeta med alla olika delar ovan f6r att minimera effekterna av trafikpaverkan.

2 Laget i Nacka och i regionen

2.1 Covid-19

Ar 2021 har likt féregaende ar priglats av smittspridningen av Covid-19. Folkhilsomyndighetens
rekommendationer har fortsatt paverkat moéjligheten, behovet och viljan att resa. Spridningen av
Covid-19 under 2021 illustreras i figur 2 nedan. Fran ett i riket hogt utgangslige i borjan av aret
sjonk spridningen under varen for att sedan langsamt 6ka igen under sommaren och hosten. 1
avslutningen pa aret Okade smittspridningen kraftig igen. I Stockholm f6ljde spridningen den
nationella trenden men med nigot jimnare skiften.”

2 Folkhilsomyndigheten, data himtat 2022-06-29.
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Figur 2. Smittspridningen 2021 i riket och Region Stockholms Iin.?

Bilderna i Figur 3 nedan illustrerar hur resorna fortsatt har legat ligre 4n innan pandemin dven
under 2021. Den hégra bilden visar samtidigt att det gjordes betydligt fler resor per invanare
hosten 2021 4n hosten 2020.
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Figur 3. Till vanster visas antal resor per invanare nationellt med en jimfdrelse mellan féregaende tidsperiod och

radande pandemi, och till héger visas antalet resor per invanare och dag under pandemiaren

3 Folkhilsomyndigheten. Data himtat 2022-06-29.
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Figur 4 nedan visar att arbetsresorna per person legat hogre under 2021 dn 2020 och att
Stockholm haft det hogsta snittet.
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Figur 4. Resor till och fran arbetsplats under pandemiaren.*

22 Nacka och regionens tillvaxt

Hela Stockholmsregionen star infér en stark befolkningstillvixt och ar 2030 beridknas hela linet ha
drygt 2,7 miljoner invanare, frin dagens drygt 2,4 miljoner.” Detta medfér att fler och fler
personer kommer att vistas pa vagnatet och i kollektivtrafiken. Den kraftiga byggtakten och
expansionen kommer att ge fler stérningar, och begrinsningar kommer att ske pa vignitet. Bade
inom och utanfér kommunen kommer planerade och oplanerade om- och nybyggnationer att
paverka framkomligheten.

Forebyggande arbete for att planera och minska effekterna av trafikpaverkande arbeten bedrivs
inom ramen for samarbete mellan linets aktorer och Trafik Stockholm, men aven i sirskilda
kluster. Ett sadant klustersamarbete finns for centrala Nacka. Dir har projekt mojlighet att
stimma av mellan varandra, koordinera och samplanera arbeten och dven gora trafikanalyser f6r
att forutspa trafikpaverkan. Det finns dven mojlighet att anpassa tidplaner, samt hitta effektiva
l6sningar 1 trafikanordningsplaner i ett tidigt skede.

Under 2021 har framf6r allt en storre infrastrukturatgird pagatt som haft paverkan pa det
regionala trafiksystemet:

4 Teliadata via Folkhilsomyndigheten himtat 2022-06-29
5 Stockholms lins prognos — Huvudrapport. Befolkningsprognos. Region Stockholm.
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Nya Skurubron. Itenera S.p.A Scandinavia filial utfér bygget av Nya Skurubron under
ledning av Trafikverket och samordnas med Nacka kommun avseende anslutande
kommunala vigar. Trafikpaverkande arbeten har pagitt vilket har omfattat schaktning,
spriangning och byggtrafik i omradet. Springningsarbeten har inneburit kortare stopp pa
vig 222 och reglerats med TMA-fordon och vakter. I anslutning till Skurubron har
projektet behovt se till att rusta upp Bastubron och under den tiden hade projektet en
chikanl6sning med sinkt hastighet f6rbi arbetsomradet. Detta bidrog till vissa koer.
Gangbanan och det regionala cykelstraket som 16per under linsvig 222 genom tunnlar
mot Virmdovigen pa Skurusidan dr avstingda. Gaende och cyklister leds om via nya
asfalterade gang- och cykelvigar i olika etapper. Arbetet med att bygga den nya bron ér
forsenat och vintar vara klart till sommaren 2023. Nir den nya bron ar firdig ska den
gamla bron renoveras som innan férsening planerades sta klart ar 2024, men dven denna
renovering vintas forsenas.

Andra arbeten som haft effekter pa framkomligheten under 2021 ar:

Ombyggnation av Slussen. Hir fortsitter ombyggnationen av en ny sluss mellan
Milaren och Saltsjon, en ny bussterminal i berget, samt en ny trafikplats i ytlige mellan
Gamla stan och Séder. Bussterminalen och Saltsjobanan med dndstation Slussen vintas
sta fardig 2026. Mer om Slussen nedan i avsnitt 3.1.4.

Utbyggnationen av tunnelbana till Nacka. 2020 startade Region Stockholm och
Forvaltningen f6r utbyggnationen av tunnelbanan (FUT) arbetena med arbetstunnlarna
for den nya tunnelbanan. Arbetet har fortsatt under 2021. Kring respektive station, Sickla,
Jarla och Nacka C har trafikpaverkande arbeten pagatt vilket har omfattat schaktning,
sprangning och byggtrafik i omradet. Springningsarbetena ovanjord bidrog till kortare
stopp vid varje arbetstunnel och reglerades med TMA-fordon samt vakter.

Ledningsomlidggning har utfors vid Nacka C pa Skvaltans vig dér ordinarie 2 + 2 korfalt
ersatts med 1 +1. Arbetena ledde till kéer pa Skvaltans vag. Busslinjerna pa Skvaltans vig
var och dr fortsatt omledda. Under sommaren inférdes skyttelsignal pa Virmdovagen i
h6jd med Alphyddan. Framkomligheten var god under arbetet, dven for buss, sannolikt
tack vare sommartrafik och skollov. Flytt av busshallplatser har f6rekommit. Gaende och
cyklister har haft framkomlighet, bitvis via tillfilliga gang- och cykelvigar.

Manga arbeten kommer fortsitta under fler ar framéver, preliminirt star tunnelbanan klar
tor drift ar 2030, sista aren med arbeten som ger mindre paverkan i markplan och dérfor
mindre paverkan pa framkomligheten.

Projekt Nya gatan och projekt Virmdévigen. Startade 2019. Under 2021 har trafiken
pa Vikdalsvigen fran korsningen Griffelvigen, f6rbi cirkulationsplatsen och fram till
korsningen Lillingsvigen/Jitla Ostra skolvig pa Virmdovigen fortsatt paverkats.
Begrinsad framkomlighet med férre antal korfalt har f6rekommit. Busstrafiken har haft
framkomlighet f6rbi arbetsomradena och temporira busshéllplatser har anordnats lings
Virmdovigen. Gdende och cyklister har letts f6rbi arbetsomradet pa Vikdalsvigens 6stra
sida. P4 Virmdovigen har gaende och cyklister letts pa sodra sidan under hela 2021.



Beliggningsarbete Virmddévigen. Gjordes i oktober 2021 mellan Skuru skola och
Ektorpscirkulationen. Arbetet skedde nattetid och hade didrmed ytterst liten paverkan pa
framkomligheten.

Forbindelsevigen intill Skénviksvigen. Arbetet paborjades 2021. Arbetet har inneburit
att gangtunneln under Virmdovigen mellan Skénviksvigen och Ica maxi har stingts med
stora omvagar for bade giende och cyklister som konsekvens. Avstingningen skedde
september 2021. Slutdatumen f6r avstingningen har forlingts och planeras nu bli klar
under sommaren 2022. Synpunkter frain boende i Jarlaberg har inkommit gillande denna
olagenhet. Frin och med oktober inférdes skyttelsignal pa Skonviksvagen, paverkan frin
denna ir lokal.

Husbyggnad i Nacka strand. Besqabs etablering och byggtrafik kopplat till
husbyggnationen i Augustensdalsvigen/Lokomobilvigen krivdes att busshallplats
Cylindervigen flyttades séderut innan tunnelmynningen. I samband med flytten anlades
ett tillfalligt Gvergangsstille. Hallplatsflytten har lett till f6rsimrad framkomlighet i
Vikdalscirkulationen. Bussarna stannar sa nira cirkulationen att dom riskerar blockera
flédet i cirkulationen, sirskilt nir tva bussar anlinder samtidigt. Till sommaren 2022 har
hallplatsen flyttats tillbaka till ordinarie lige.

Ledningsdragningar och ombyggnation av Sickla industrivig. Sickla industrivig var
fortsatt stingd for genomfart under hela 2021 och busslinjerna som trafikerat vigen har
behallit sin omlagda korstricka. Varen 2022 6ppnades Sickla industrivag f6r motortrafik
men busstrafiken kommer vara omlagd fortsatt framat. NCC AB utf6r arbete med
fjarrvirmeledningar pa Sickla industrivig. Arbetet har utforts i flera olika etapper lings
strackan. Gaende och cyklister har via temporira vigar behovt ledas om. TL Bygg har haft
pagaende husbyggnationer vister om Sickla Industrivig med byggin- och utfarter lings
samma stricka pa Sickla Industrivig. Atrium Ljungberg AB har pdgaende byggnation av
blivande Stationshuset pa Sickla industrivigs norra del, som sluter an mot Virmdovagen.
Arbetet ar inneburit byggtrafik, spontning, springningsarbete och byggnation. Aven for
gaende som ska till Tvirbanan och Saltsjobanan leds om till viss del.

I augusti 2021 genomfordes ett ledningsarbete pa det regionala cykelstriket lings med
Trafikverkets vig 260 6ster om Atlascirkulationen. Omledningen f6r gaende och cyklister
var smal och synpunkter inkom. Arbetet krivdes att busshallplats Sickla Allé flyttades till
vister om Atlascirkulationen. I slutet av november kunde busshallplatsen flyttas tillbaka.

Mindre brorenovering pd Virmdoévigen. Kommunen med entreprendren DIPART
ENTREPRENAD AB har utfort reparation av en bro pa Virmdovigen i tva etapper som
inneburit minskat antal korfilt, flytt av befintlig busshallplats Langsjostrand till temporar
hallplats. Arbetet var tinkt att genomféras utan skyttelsignal. Under kortare perioder tog
arbetsomradet mer plats dn vintat, kérbanebredd saknades och skyttelsignal blev ett
maste. Det resulterade i koer, forsimrad framkomlighet och férseningar f6r busstrafiken.
Arbetet startades och avslutades varen 2021.



¢ Ledningsarbete pa Skurusundsvigen. Nacka energi genomforde varen 2021 arbeten i
etapper. Gaende och cyklister leddes om f6rbi arbetet. Bussen hade framkomlighet under
arbetet, men begrinsades av skyttelsignal under vissa etapper.

e  Ombyggnationer i Orminge centrum. 1 Orminge centrum har det pagatt arbeten som
paverkat trafiken. Det har férekommit springningsarbeten samt korta nattetapper med
helavstingning med omledning via flaggvakter. Kanholmsvagen var avstingd for
motortrafik under hésten 2021.

e  Ombyggnationer i Fisksétra. Den mest signifikanta paverkan som skedde 1 Fisksétra
2021 var renoveringen av broarna 6ver Saltsjobadsleden. En tillfallig cirkulationen anlades
pa Saltsjobadsleden och all motortrafik leddes via pafarten mot Stockholm som
dubbelriktades. Arbetet inleddes i juli 2021 och pagick till mars 2022. Omledningen var
lyckad och ledde inte till stora fordréjningar £6r buss- eller biltrafiken.

Inne i Fisksitra centrum pa Fisksitravigen har det pagatt arbeten som paverkat trafiken, i
september 2021 paborjades arbeten lings vigen. Gdende blev omledda f6rbi omradet i
etapper. Arbetet kompletterades med skyttelsignal senare under hdsten 2021 som
fortfarande ér i drift. Under rusningstid upplevdes en viss férdréjning pa grund av dessa
tor busstrafiken, men 6ver lag fungerar det bra. En helavstingning av Fisksdtravigen
diskuterades men i dialog mellan bussoperatorer, projekt och Trafikenheten stroks det
alternativet till f6rmén fOr ett mer framkomligt alternativ.

¢ Ledningsarbete pa Talluddsvigen. Arbetet pagick sommar och host 2021. Skyttelsignal
krivdes vilket paverkade motortrafiken, sirskilt buss. Gaende och cyklister hanvisades till
motsatt sida eller runt arbetsomradet under olika etapper av arbetet.

e I Alta centrum forekom arbeten med begrinsad framkomlighet f6r all trafik, sarskilt pa
Oxelvigen i samband med ombyggnationen av Stavsborgsskolan. Férberedande arbeten
for utbyggnationen av Alta centrum har fortsatt. Dessa arbeten fortsitter under 2022.

Under 2021 firdigstilldes ett flertal atgirder till f6rmén f6r gaende och cyklister. En 80 meter lang
och 2 meter bred ny gangbana anlades pa Linnerstavigen. Lings Kirrstigen bygedes gaingbanan
ut sd att den nu ar 2 meter bred och 300 meter lang. Vid Jensens skola 1 Sickla anlades ett
platigupp och en genomgiende gang- och cykelbana. P4 Hasseluddsvagen anlades 45 meter
gangbana och ett avsmalnat 6vergangsstille. Lings Lovisedalsvigen skedde en breddning till 2
meter ging- och cykelbana pd en 70 meter ling stricka. I korsningen Velamsundsvigen/
Virmdovigen byggdes en cykel6verfart.

Ett antal mindre framkomlighetspaverkande dtgirder f6r motortrafiken genomfdrdes under 2021.
For att stirka framkomligheten f6r bussen har tva farthinder byggts om pa Hedenstroms vig, av
samma anledning bygedes ett platigupp om pa Skyttevigen. Pa Virmdovigen fran
Velamsundsvigen till kommungrins mot Virmd6 sinktes hastigheten fran 50 till 40 km/h. Det
innebdr en sikrare trafikmiljé och ligre utslipp och buller men kan samtidigt bidra negativt till
bussens framkomlighet. Pa Linnersta gardsvig har en kurva breddats for att ge bittre sikt och
framkomlighet 61 bil.



Under 2021 har 10 cykelstill- och parkeringar vardera tillkommit eller uppdaterats till hégre
standard vid Boo Kyrka, Lillebo busshallplats och vid Hasseluddens. En cykelbarometer har
tardigstillts vid Centralplan och cykelriknaren Sickalvigen pa Sicklaon har uppdaterats till en ny
variant. Dessutom har arbetet med cykelvigvisnigen och vigmarken fortsatt under aret.

Det ir inte enbart fysiska investeringsatgarder som paverkar framkomligheten. Sedan december
2015 har kommunen parkeringsavgifter pa de allminna gatorna pa Vistra Sicklaén.

Ar 2018 hade Nacka kommun 915 irenden pa fordon med anmirkning kopplat till avgift, det vill

sdga att man till exempel parkerat utan att erlidgga avgift pa avgiftsbelagd parkeringsplats eller utan
att inneha giltigt boendeparkeringstillstind. Ar 2019 hade denna siffra stigit till 1 875 drenden for

att sedan sjunka till 1 283 ar 2020. 2021 gick siffran upp igen till 2 371. Anledningen till det 6kade
antalet drenden ar att kommunen forbittrat sin parkeringsévervakning, men ocksa att
felparkeringarna i sig 6kat vilket paverkat framkomligheten och tillgingligheten till parkering. Den
totala intdkten for avgifter 6kade med 1,6 miljoner kronor fran 4,8 miljoner 2020 till 6,4 miljoner
2021. Timavgiften, boendetaxan och dygnspriset har legat oférindrat under 2021.°

23 Trafikmangder, bilinnehav, priser och befolkning,
Trafikmangder, bil

Trafikmingderna 1 tringselskatteportalerna pa medelvardagen7 under 2021 redovisas i
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Figur 5 nedan:

6 Nacka kommun, https://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik /trafik-och-resande /parkering/parkeringsaveifter-

och-boendeparkering/, himtas 2022-07-01.

7 En ungefirligt trafiksituation en vardag,.
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Figur 5. Trafikutveckling i strategiska punkter, Stockholms lin. Vardagsmediandygn med data fran MCS (Motor
Control System).?

2020 syntes ett trendbrott fran tidigare ars mer eller mindre stindiga 6kning, mellan 2020 och
2021 okar trafikmingderna dterigen pa alla punkter. Pa flertalet punkter narmar sig
trafikutvecklingen samma siffror som innan pandemin 2019 men utan att komma upp i samma
niva. Trafiken i bade riktning fran och mot Nacka har dtergatt till samma niva som 2019 fran 2020
ars nagot ligre niva, detta trots delvis fortsatta restriktioner under 2021. Sannolikt dr det kopplat
till en 6kade atergang till att arbete pa plats som skedde under 2021 jamfort med forsta
pandemiaret.

Stockholms stad visar en kompletterande bild’, se Figur 6 nedan.

8 Trafik Stockholm, Stérningsrapporten 2021, sid 18.

9 Trafikkontoret Stockholms stad, http://miljobarometern.stockholm.se/trafik/motorfordon/trafikfloden-
innerstaden-och-regioncentrum /Pstart=2010&end=2019, himtat 2022-07-01.
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Figur 6. Antal fordonspassager per dygn i Stockholm.

Diir synliggors skillnaden mellan trafik nirmare innerstaden och 1 6vriga linet. De senaste 10 dren
visar att trafiken legat stabilt eller sjunkit nagot dver innerstadssnittet, Saltsjo-Malarsnittet och
citysnittet medan det 6kat i de yttre delarna av linet.

Trafikmangder, kollektivtrafik

Delar av data for kollektivtrafik ligger ett ar efter i rapporteringen, Figur 7 visar darfor situation
f6r 2020 istallet £6r 2021. 1 kollektivtrafiken har ett stort trendbrott skett, sedan 2011 har
resenirerna blivit fler men under 2020 sjonk siffran kraftigt nedat. Antalet pastigande

kollektivtrafikresendrer i linet var endast 2 miljoner under en vintervardag, en minskning pa cirka
1,1 miljoner frin 2019. I Nacka ser utvecklingen ut enligt nedan, det ir en minskning med 32 %"

Omrade 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Nacka 64000 66000 67000 67 000 67000 70000 73600 73900 77800 52700

Figur 7. Antalet pastigande kollektivtrafikresenarer en vintervardag i Nacka ar 2010-2020.

Data sammanstilld av Folkhilsomyndigheten kompletterar Region Stockholms data, i Figur 8
nedan visas trendlinje for resande med T-bana & pendel. I grafen inkluderas dven varen 2022"

10 Fakta om SL och linet 2020. Trafikférvaltningen, Region Stockholm.
11 Teliadata via Folkhilsomyndigheten himtat 20220629
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Figur 8. Trendlinje for resande med T-bana & pendel. Under pandemin jaimfort med innan pandemin.

Det enorma tappet som skedde nir pandemin brot ut illustreras tydligt, likasa att resandet fortsatt
var lagt jimfort med 2019. Samtidigt kan en viss aterhimtning utldsas och nivan under 2022
antyder att en fullstindig aterhdmtning till nivder innan pandemin kan vara méjlig. Da reste allt
fler med kollektivtrafik och potentialen till att antalet resenirer skulle stiga ytterligare var hég. Den
relativa effekten pa resandet var mycket storre for resandet 1 kollektivtrafiken jamfért med bil.
Detsamma tycks gilla f6r hur snabbt resandet atervinder till nivaer som liknar 2019.

Bilinnehav & Elbil

Bilinnehavet i Nacka kommun 6kar. Det blir totalt sett fler bilar vilket delvis 4r kopplat till den

okande folkmingden men bildgandet per invanare 6kar ocksa vilket visas 1 Figur 9.
Fysiska personers bilar per 1000 invédnare Totalt antal bilar per 1000

Ar (detta ar endast bilar som ags eller leasas invanare (detta inkluderar
av privata personer och enskilda firmor)  férmansbilar)
2017 285 448
2018 282 444
Nacka 2019 280 474
2020 289 480
2021 293 483




2017 356 430
2018 355 427

Tiby 2019 354 424
2020 361 430

2021 361 427

2017 198 375

2018 195 370

Stockholm 2019 192 361
2020 201 369

2021 204 367

2017 272 404

2018 269 398

Stoctﬂfhns 2019 266 394
2020 273 399

2021 276 400

Figur 9. Antal fysiska personens bilar per 1000 invinare samt antalet bilar per 1000 invinare'?.

I Nacka fanns det 293 privatigda personbilar per 1 000 invanare ar 2021, jamfort med 289 for
2020. Trenden uppit dven i andra kommuner i linet. Statistiken for formansbilar visar att
innehavet gar uppat i Nacka. Jamfort med till exempel Stockholm och Tdby har vi alltsa en
utveckling at motsatt hall och ett totalt sett hogre bilinnehav per 1 000 invanare. Fortsitter denna
utveckling kommer det att medfora en vaxande utmaning for framkomligheten i kommunen.

En positiv nyhet f6r Nackas del 4r att antalet elbilar (exklusive hybrid) i kommunen fortsitter 6ka,
antalet har mer 4n férdubblats sedan 2020. Okningen ir stor i hela Region Stockholm. Nacka
behaller andelen av elbilar i regionen medan densamma sjunker i Taby och Stockholm, Nacka ér
alltsd en fortsatt stark motor i regionens omstillning till en elektrifierad fordonsflotta.

Total mangd elbilar Andel av elbilar i regionen
Ar 2017 [2018 |2019 [2020 |2021 [2017 |2018 |2019 |2020 |2021
Nacka 218 299 719 1312 (2630 |6% 6% 7% 7% 7%
Taby 116 186 392 666 1230 |3% 4% 4% 3% 3%
Stockholm 1881 |2660 |5004 |9522 |17040 |51% 50% 49% 50% 46%
Region Stockholm |3669 |5293 |10285 19149 (36721 |100% |100% |100% |100% |100%

Figur 10. Total samt andel mingd elbilar (exklusive hybrid) i olika delar av regionen. '

Det finns satsningar pa laddningsinfrastrukturen i kommunen f6r att mota och ytterligare skynda
pa omstillningen. Inom ramen f6r det regionala projektet Fossilfritt 2030 som Nacka deltar i,
finns en atgirdsaspekt som berdr infrastruktur for fornybara drivmedel. Atgirderna som ska
genomforas enligt projektet dr bland annat att ta fram en plan for laddningsinfrastruktur vid
kommunigda fastigheter, utreda och ta fram en plan for laddningsinfrastruktur vid allméidnna
parkeringar och att genom avtal eller kommunala investeringar skapa forutsittningar for etablering
1 syfte att Oka antalet allminna laddplatser for elbilar.

12 Statistik fran Trafa.

13 Statistik fran Trafa.



I nuldget pagar arbetet med att bygga ut infrastrukturen for laddning av elfordon och andra
fornybara drivmedel. For att begrinsa klimatpaverkan och f6lja upp Nackas lokala miljomal staller
kommunen krav pa laddplatser for elbilar genom markgenomforandeavtal i
stadsbyggnadsprocessen. Detta sker genom en 6verenskommelse om miljéatgarder, dar
laddningsméjligheter f6r bil regleras i projekten. Nacka Energi AB (NEAB) arbetar med en
utbyggnation av antalet laddplatser pa allmin platsmark i kommunen. Kommunens arbete och
kommande satsningar visar pa goda férutsittningar for en fortsatt 6kning av offentlig
laddningsinfrastruktur som 1 sin tur kan ha en god inverkan pa en utékning av det privata
elbilsinnehavet.

Priser

Bensinpris och taxa 1 kollektivtrafiken dr faktorer som paverkar resandet. Utvecklingen pd dessa
omraden ser ut enligt nedan:
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Figur 11. Indexerade (basar 2005) drivmedelspriser och kostnad for manadskort i SL-trafiken.

Vid ett 6kat pris realt sett f6r samtliga firdmedel kommer den totala reseefterfrigan minska. Om
endast ett pris Okar realt sett dr sannolikhet f6r overflyttning stérre. Under 2020 gick
branslepriserna ner i takt med att efterfragan pa dessa gjorde detsamma, SL-taxan blev dyrare i
jimforelse med branslet vilket kan ha varit ytterligare en bidragande orsak till att
kollektivtrafikresandet minskade betydligt mer dn bilresandet. Under 2021 6kade efterfragan
aterigen och sa dven priset pa brinsle.

Befolkning och arbetspendling

Sedan 2020 har befolkningen 6kat fran 106 505 till 108 234 2021. De som béade bor och jobbar i
kommunen var ar 2021 15 239 personer, medan de som jobbar i kommunen men bor i en annan
kommun var 20 359 personer vilket dr i ungefirlig niva med aret innan. De som pendlar ut fran
kommunen, det vill siga de som bor i Nacka, men jobbar p4 annan ort var 37 677 personer."*

Denna utpendling kommer méjligen att justeras till en hogre grad av pendling inom kommunen 1
takt med att fler arbetsplatser tillkommer nidr Nacka vixer. For att fa en paverkan pa
framkomligheten och ett jimnare flode i trafiksystemet 4r det viktigt att arbetsplatserna i Nacka 1
framtiden blir fler i férhallande till befolkningen jamfort med dagsliget. Det ar ett kraftfullt
verktyg fOr att framGver skapa bittre framkomlighet i Nacka.

14 SCB himtat 2022-07-01.



3 Restidsuppfoljning

Uppfoljningen av restider bestar av kontinuerlig uppfoljning av restider for vissa strickor med
kollektivtrafik, cykel och bil, men dven uppfoljning av enskilda hindelser som har eller har haft
stor paverkan pa Nackas trafik och resendrer. Majoriteten av siffrorna som visas galler f6r
tidsperioden 2015-2021. Dock kan jamforelserna skilja sig bade inom trafikslagen och mellan
dessa. Syftet dr inte att stilla resultaten eller trafikslagen mot varandra, varfor det finns en
variation i redovisat underlag. Eftersom uppfoljningen ska goras I16pande kan eventuella framtida
jimforelser pa samma stricka och samma tidsperiod fangas upp vid behov.

Som tidigare nimnts ir kapacitetsbegrinsningarna sammankopplade med trafikflédena i Gvriga
regionen, men denna uppféljning ger en bild 6ver situationen f6r Nacka. Nedan foljer en
redovisning av respektive trafikslag.

3.1 Kollektivtrafik, buss

For buss brukar restiderna foljas upp genom de trafikdata som genererats genom bussarnas
firddatorer samt genom samarbete med Trafikforvaltningen och trafikoperatorer Keolis och
Nobina. Dessvirre har problemet med dataleverans gjort att restider inte ar tillgingliga dn. Denna
data kommer att foljas upp sa fort det dr méjligt och antingen inkluderas 1 form av en uppdatering
av denna rapport eller i nista ars uppfoljningsrapport. Resedata fran forra drets
uppféljningsrapport dr uthamtat for tidtabellperioden innan Covid-19 drabbade Sverige dvs.
under forsta kvartalet 2020. Det blir dirfér mycket intressant nir vil nya data ér levererad som
kan visa hur restiderna med buss paverkats under pandemin.

De linjer som f6ljts upp sedan 2016 ir linjerna 410 och 471 i riktning mot Slussen samt 801 i
riktning mot Gullmarsplan. For att se hur restiderna sett ut sen 2016 fram till pandemins start
hinvisas till rapporter fran foregaende ar.

Bussoperatorerna Keolis och Nobina som trafikerar i Nacka har beskrivit sin uppfattning av hur
det var att trafikera med buss i Nacka kommun under 2021. Keolis beskriver det som utmanande
att bedriva tidtabellsstyrd trafik i Nacka under 2021 dd det pagar manga stora arbeten samtidigt
som forsvarar framkomligheten och leder till kéer:

”Runt centrala Nacka och Nacka Forum har samtliga vigar haft pagiende vigarbeten. Virmdévigen har blivit tvafilig,
rondellen i korsningen med Vikdalsvigen omgjord vid flera tillfillen och halva Vikdalsvigen har varit avstingd for att
byggas om. Det har varit allmint trangt och mycket trafik som lett till kber och férseningar. Skvaltans vig har ocksa

varit paverkad och planerade arbeten runt Fyrbaken gjorde att tva busslinjer fick omlagd korvig for lang tid framat.

Vid Langsjostrand var det under nigra manader skytteltrafik med bitvis linga stopptider. Aven i Sickla pagick arbeten
med flyttad héllplats och simre tillginglighet. Vid Nacka station drogs hallplatsen in och det var skytteltrafik i flera
veckor. Arbetet med nya Skurubron piverkade framkomligheten pa Virmdéleden och vid Skurusundsvigen var det
ytterligare skyttelsignaler en lingre tid. I Fisksitra inleddes en brorenovering och stérre arbeten utmed Fisksitravigen.

I Orminge 6ppnade Kanholmsvigen upp i borjan av aret for att ater bli avstingd hela hésten.

Runt Orminge pagick manga arbeten men dven om det varit stokigt har bussens framkomlighet varit prioriterad. I

Histhagen ledde VA-arbeten till att bussen inte kunde trafikera omridet utan fick ersittas med minibuss. Vid



Cylindervigen fick manga resendrer lingre ganglinkar nir ett husbygge tog héllplatsen i ansprik. Avslutningsvis tva
positiva forindringar; Tollare har slutligen blivit firdigstillt enligt trafikférvaltningens riktlinjer och boérjade
provtrafikeras med tvd busslinjer. Vid Nacka Forum stadshuset anlades en ny vindplats dir bussen mot Kvarnholmen

numer kan vinda utan att paverkas av arbetena med tunnelbanans utbyggnad.” 15

Nobina ger foljande bild av att trafikera:

Frimst linje 840 har paverkats av en serie olika arbeten dven i ar dir kértiderna forliangs. Arbeten kring Kyrkviken,
pa Virmdovigen och pa Vikdalsvigen ger tidvis forseningar som hinger kvar hela vigen bort mot Tyresé och
Haninge. Linje 821 paverkas i viss min av samma arbeten men har inte fitt lika stora férseningar som 840 da trafiken
pa Virmdovigen 6ster om Nacka Forum upplevs flyta bittre f6r bussarna. Linje 401 kor fortsatt omlagd korvig
mellan Sickla allé och Henriksdal med tanke pd arbetena vid Sickla station/Sickla bro. Detta férvintas gilla under en

lingre tid. I 6vrigt har Alta-trafiken inte péaverkats av nagra storre arbeten.” !¢

Slussen

Bussterminalen vid Slussen 4r en av Sveriges stOrsta bussterminaler och den ar och kommer f6rbli
ett viktigt nav for Nackas kollektivtrafikresenirer flera ar framat till dess att tunnelbanan till
Nacka dr i bruk ar 2030. For vissa kommundelar kommer Slussen dven efter tunnelbanans
utbyggnad till Nacka C att utgoéra bytespunkten mellan buss och tunnelbana. Dagens terminal dr
provisorisk och togs i drift den 2 maj 2018. Dirifran avgar bussar var 20:e sekund. Ombyggnad
pagar for att anlidgga en ny terminal i Katarinaberget och den star klar f6r drift under 2026. Da
vintas Saltsjébanan att g4 in till Slussen igen. Aven Djurgardsfirjans nya terminal kommer att
Oppna narmare Slussen.

For att klara trafikeringen i den provisoriska terminalen lades en del bussar om till indhallplats
Medborgarplatsen under 2018. Denna 16sning har med tiden optimerats genom forbittrad
tidhallning och framkomlighet. Medborgarplatsen som dndstation fungerar, trots vissa kder pa
Folkungagatan frimst pa morgonen. Sedan 2018 har arbetet fortsatt med att trimma trafikeringen
i Slussen, bland annat med personal pa plats och flytt av en del avgangsplatser, samt avlastning av
Slussen som malpunkt. Ut6kade turer kors fortsatt in till Cityterminalen, liksom linje 405 mellan
Ektorps centrum och Moa Martinssons torg i Hornsberg pa Kungsholmen. Avgangar till och frin
Slussen har 6kat med enstaka avgangar pa nagon linje och minskat med enstaka avgangar pa andra
linjer, vilket ger ett oférindrat utbud totalt sett. Stadsgardsleden fungerar normalt bra efter
forutsittningarna.

Biltrafiken genom Slussen ir fortsatt begrinsad fran Stadsgardsleden. Detta leder till att de
ruttférindringarna som blev effekten nir Slussen borjade byggas om kvarstar. Pa grund av
pandemin har vissa snitt fatt en minskad trafik, da bland annat Innerstadssnittet som Slussen ir en
del av. Temporirt har vissa rutter férandrats pd grund av vissa tidsbegrinsade avstingningar.

15Ambj6rn Becker, Keolis, e-post, 2022-06-30.
16 Dan Jonsson, Nobina, e-post, 2022-06-19.



De prognosticerade trafikstrommarna nir Slussen ér firdigstilld uppgir till 1 800 fordon/timme.
Om ett korfilt 1 riktning Gsterut utgar enligt forsoket bedéms kapaciteten f6r vivningsstrickan vid
Fotografiska vara cirka 1 100 fordon/timme. I den firdiga l6sningen uppstar didrmed
kapacitetsbrist, vilket sannolikt innebér kéer som vixer sig bak mot Slussen under eftermiddagens
maxtimme samt att trafiksystemet blir storningskénsligt. Nar Slussen ar firdigbyged under 2026
och trafikflédena forindras kan etapp tva utvirderas pa nytt."”

3.2 Kollektivtrafik, spar

Saltsjobanan

Mellan aren 2015 till 2023 genomf6r Trafikférvaltningen en allmin teknisk upprustning av
Saltsjobanan som medfor hogre sikerhet och bittre tillganglighet, ett modernare resande och efter
2022 dven moijlighet till titare trafik. Tétare trafik kan uppnas genom kapacitetshéjande atgirder
frimst 1 form av utbyggnad av tvd moétesstationer 1 Fisksitra och Tattby och man kan da ga fran
dagens 20-minuterstrafik till méjligheten att kéra 12-minuterstrafik. Innan tunnelbanans
fardigstillande kommer Saltsjobanan att utgora en viktig, kapacitetsstark koppling f6r Nacka till
och fran Slussen. I framtiden kommer den dessutom att utgéra en del i det kommande sparnavet
Sickla station.

Mycket statistik for kollektivtrafiken ligger efter med ett ar, dirmed redovisas siffror f6r 2020 i
stillet f6r 2021. Senaste aren har Saltsjobanans forkortade strickning och forbattringsarbeten pa
banan paverkat resandet. Under 2020 paverkade dessutom pandemin resandet pa Saltsjobanan
negativt. Antalet pastigande under 2020 per dygn var 12 000, vilket 4r en betydande minskning
fran forra drets dret 17 200. Stationerna med fler antal pastigande resenarer var Igelboda station
(2 800), Slussen (2 000) samt Fisksitra (1 700)." Samtliga siffror har gitt ner jimfort med

foregaende ar.

Andel sittplatser som ar utnyttjade dar ocksa lagt. Mellan kl. 07.30-08.30 lag det pa 15 procent (30
procent 2019) och f6r eftermiddagsrusningen kl. 16.30-17.30 lag det pa 20 procent (30 procent
2019). Over hela dygnet ligger siffran pa 15 procent (20 procent 2019). Detta giller f6r en
vintervardag 2020."

Saltsjobanan har sedan 2016 inte trafikerat strickan mellan Slussen och Henriksdal. Trafikering
aterupptas att borja trafikera igen nir Slussen star klart.

3.3 Kollektivtrafik, sjo

Att resa med bat i, till och frin nacka dr populirt bland Nackaborna och méinga hor av sig med
onskan om ytterligare forstirkningar av sjotrafiken. Restidsvariationen for batresor ar mycket
liten, utan direkta avvikelser eller storningar, vilket gor det till ett palitligt firdmedel sett till
framkomligheten.

17 Stockholms stad, Trafikkontoret, https:
18 Fakta om SL och linet 2020.
19 Fakta om SL och linet 2020.

insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1968219, himtat 2020-03-16
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Under 2021 trafikerade pendelbatlinje 80 och 83 i kommunen. En ny pendelbitlinje, 84, skulle
enligt foreslag borjat trafikera vid tidtabellsskiftet 2021/2022. Trafikeringen dr nu uppskjuten till
hésten 2023. Linjen foreslas trafikera Stockholm — Norra Lagné — Alstiket via hallplatserna
Stromkajen, Slussen, Riset, Koviksudde, Norra Lagné och Alstiket. Med stopp vid Riset finns en
moéjlighet till byte till linje 83. Linjen kommer att ge stora restidsvinster f6r malpunkterna lingre ut
1 systemet.

Linje 80
Pendelbatlinje 80 trafikerar sedan den 1 januari 2020 Nybroplan—Nacka—Liding6—Frihamnen—

Ropsten—Storholmen—Ropsten. Den tidigare linjedragningen mellan Nybroplan och Frihamnen
via Liding6 har dirmed utOkats med atta nya stopp.

Linjen ar populir och innan pandemin brot ut sags en resandeckning. Pa grund av pandemin
minskade resandet med linjen drastiskt under april 2020, f6r att sedan lingsamt 6ka under
sommaren. Under 2021 var den totala 6kningen av antalet péastigande pa bryggor 1 Nacka 10
procent. I antal resor dr sommarménaderna fortfarande klart populidrast med flest pastigande
totalt sett, dar juli har flest antal pastigande resenirer.

Pastigande pa bryggor i Nacka per manad, Linje 80
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Figur 12. Antal pastigande pa bryggor i Nacka for pendelbatlinje 80, uppdelat pa manad fér 2020, 2021 och halva
2022.

Pastigandestatistiken per brygga och ar ser ut som i Figur 13 nedan:



Antal pastigande per ar och brygga, linje 80
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Figur |3. Antal pastigande per ar och brygga for linje 80, 2016-2021.

I Finnboda hamn och Kvarnholmen ligger resandet pa liknande nivaer som 2020. I Saltsjoqvarn
och Nacka strand 6kar resandet jamfért med 2020, allra mest vid 1 Nacka strand dir 46 000 fler
stigit pa linje 80 jamfort med foregiende ar.

Linje 83

I augusti 2020 startade en ny pendelbatlinje, linje 83. Linjen gar mellan Slussen och Vaxholm, med
stopp vid Kvarnholmen, Nacka strand, Telegrafberget, Hasseludden och vidare via Riset till
Vaxholm. Linjen har varit populir sedan start. Under 2021 var det totalt knappt 30 000 péstigande
vid samtliga bryggor i Nacka.”

Pastigande pa bryggor i Nacka per manad under 2021,
Linje 83
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Figur 14. Antal pastigande pa bryggor i Nacka for pendelbatlinje 83, 2021

o

20 Statistik fran Trafikférvaltningen, Region Stockholm.



Tillskillnad fran linje 80 som har flest pastigande under sommaren var det hosten som var mest
populir for linje 83 under 2021. Klart flest pastigande var pd bryggan i Hasseludden f6ljt av
Nacka strand.

Antalpastigande per brygga under 2021, linje 83
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Figur |5. Antal pastigande per brygga under 2021 for linje 83

34 Cykeltrafik

Utbyggnad av regionala cykelstrak dr prioriterade i bade Nackas cykelstrategi och den regionala
cykelplanen. Ett kapacitetsstarkt och gent cykelnit dr av vikt bade for cykling inom Nacka och f6r
att koppla ihop Nacka med andra kommuner i regionen. For att cykeln ska bli konkurrenskraftig
pa lingre strickor krivs att det gar att halla jimn och relativ hog hastighet samt att det dr fa
konflikt- och stoppunkter i cykelvdgnitet. De regionala cykelstriken skall utformas och
dimensioneras for hastigheter upp mot 30 km/h.

I Tabell 1 nedan presenteras avstand samt uppskattad cykeltid mellan Nacka C och tre olika
malpunkter i Stockholm. Den hégre hastigheten pa 25 km/h ger stora fordelar sett till
uppskattade restider i jamforelse med den ligre hastigheten pa 16 km/h. Det krivs emellertid att

cykelstraken har en sidan standard som mojliggér den hogre hastigheten. Dagens elcyklar (de som
klassas som cyklar), ger assistans pa upp till 25 km/h. Under 2021 blev elsparkcyklar allt mer
populirt och bolag som hyr ut friflytande elsparkcyklar etablerades i Nacka. Dessa elsparkcyklarna
har en maxhastighet pa 25 km/h och drar nytta av samma infrastruktur som vanliga cyklar.

Start och malpunkt Avstand

Nacka C — Slussen 7 km 26 min 17 min
Nacka C — Norra bantorget 9 km 34 min 22 min
Nacka C — Kista 22 km 80 min 52 min

Tabell |. Cykelavstind och restider for tre rutter.



De reella restiderna for cykeltrafiken kan variera beroende pa vigarbeten, tringsel, vider och vind.
Till detta ska tilliggas att cyklister fardas i olika hastigheter. De satsningar i cykelvignitet som gors
bér emellertid ha en positiv inverkan pa restiderna eftersom ondédiga stopp kan byggas bort och
likasa avhjalpa en del av trangselproblematiken. Pa Nackas cykelvignit och dven pa regionens
cykelvignit har vissa av de mest centrala delarna samt vissa passager in till Stockholm haft en viss
tringselproblematik, men oavsett detta har straken haft relativt god kapacitet. Férbi Slussen har
cyklister under hela dret haft mojlighet att passera pa hinvisade cykelvigar.

Inom projektet for Slussens ombyggnation ir cykel-, gang- och kollektivtrafik prioriterad
gentemot bil, och 1 den man det dr mojligt ser projektet till att det finns cykelbanor i samma
utstrickning som innan. Detta medfor att cyklister fran Nacka inte har paverkats i nagon storre
utstrickning under aret mer dn att cykelvigarna forbi Slussen kan ha varit tringre.

Nacka kommun har atta fasta stationer som miter cykeltrafiken. Nagra av mitstationerna har
felaktigt tagit emot data eller varit ur funktion pa grund av ombyggnationer under vissa ar, darfér
kan inte en jaimforelse genomforas per helar for dessa. I Figur 16 redovisas sju av mitstationernas
totala antal cykelpassager per mitpunkt under helaren 2017 till 2021. Data f6r Virmdovigen i
h6jd med Nacka forum ir borttagen da matstationen varit avstingd sedan 2019.

Totalt antal cykelpassager 2017-2021
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Figur 16. Antal cykelpassager vid varje matpunkt pa vardagar ar 2017-2021. Inga siffor finns for nagra av

matpunkterna for ar 2018 och 2019 pa grund av uteblivna mitningar.

Statistiken visar att antalet passager har minskat fran féregiaende ar vid alla mitplatser som gar att
jamfora med. Under 2020 antas pandemin ha haft stor paverkan pé cykelresandet. Vid en
jamforelse med 2019 i stillet dr antalet passager hogre vid samtliga mitpunkter med undantag for
mitpunkten vid Skurubron.

Antalet cykelpassager pa respektive mitpunkt mitt pa vardagar, bade i genomsnitt och maxdag,
tor september 2017-2021 presenteras i Figur 17 och Figur 18. Genomsnitt avser den



genomsnittliga trafiken under hela manaden och maxdag avser den dag under ménaden da mest
trafik registrerats vid respektive mitpunkt.

Dagsgenomsnitt, september 2017-2021
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Figur 17. Genomsnittliga antalet cykelpassager per matplats under september ar 2017-2021.

Maxdag, september 2017-2021

7000

6000

5000

4000

3000

2000

ih i

o II I I I IIIII | III (] [ PR

Sicklavagen pa Jarlaleden Skurubron pa  Sickla allé/ Sickla Kvarnholmsvagen Varmdévagen  Fisksdtravagen
Sickladn Sickladn strand Bjorknas

2017 m2018 m2019 w2020 m2021

Figur 18. Maxdag for respektive matpunkt under september manad ar 2017-2021.

Bade det genomsnittliga antalet passager och passager pa maxdagen under september har minskat
pa samtliga punkter sedan aret innan. Det f6ljer samma trend som f6r det totala antalet passager.
Undantaget dr Fisksitravigen som har en hég topp i slutet av september tydligt illustrerat i Figur
18. Toppen sammanfaller med veckan som restriktionerna hiavdes och att kévarningar gick ut i
media i samband med detta. Méjligtvis var det anledningen till det héga antalet f6r maxdagen.

Infrastrukturella férindringar och byggarbeten paverkar framkomligheten, sirskilt under byggtid.
Under de senaste aren har det befintliga cykelvignitet 1 Nacka kommun haft en del paverkan,
frimst pa Sickladn. Arbeten lingst med Vikdalsvigen och Virmdévigen har bidragit till



omledningar av cykeltrafiken. Langst med Sickla industrivig bidrog ombyggnationen av vigen,
som startade 1 april 2018, fortsatt till omledningar av gang- och cykeltrafiken.

Faktorer som paverkar forindring av antalet cykelresor kan variera och ar svéra att foérutse och
analysera. Det som generellt kan paverka cykeltrafiken dr bland annat infrastrukturella satsningar
eller férindringar, vider men dven trender dar till exempel antalet cyklister tenderar okar i takt
med en 6kad miljémedvetenhet. Figur 16 ovan visar pa en tillbakagang i antalet cyklister jamfort
med 2020 vid Nacka kommuns cykelmitningar. En liknande minskning har skett i hela landet och
ar inte unikt f6r Nacka kommun. En forklaring till 6kningen 2020, som skedde trots att allt fler
valde att arbeta pa distans och att antalet arbetsresor gick ner, antogs vara att fler valde cykeln i
stillet fOr att resa med kollektivtrafiken. Att antalet passager gatt ner under 2021 kan héra ihop
med att vissa cyklister atergatt till kollektivtrafiken. En ytterligare bidragande orsak kan vara att
stringare vinterférhallande radda under 2021 jimfort med 2020.

3.5 Biltrafik

Sodra lanken

Sodra linken fortsitter att vara en kapacitetsstark koppling f6r Nacka in mot city och resandet
okar marginellt under 2021.

Trafikflode Sodra lanken
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Figur 19. Trafikfléde genom Sédra linken i bada riktningar, 2016-2021.

Nir Sédra linken nar sitt kapacitetstak eller nir framkomligheten begrinsas av andra anledningar,
stings infarten till Arstatunneln. Detta sker oftast under rusningstrafik. Eftersom brandrisk
toreligger vid stillastaende trafik da det saknas sprinklersystem eller annat brandhanteringssystem,
maste tunneln stingas.
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Figur 20. Antal stangningar i Sicklatunneln i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017-2021.

Under 2021 har antalet stingningar i Sicklatunneln legat i ungefir samma niva som 2020. Jamfort
2019 har antalet stingningar i morgonrusningen minskat med 75 procent, vilket kan kopplas till
minskad trafikefterfragan i tunneln under f6rmiddagens maxtimme.

Antalet timmar och antalet stingningar av Sicklatunneln har en liknande utveckling och ligger 1

stort sett kvar 1 samma niva som 2020.
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Figur 21. Antal timmar Sicklatunneln varit stangd i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017-2021.

Trafik Stockholm rapporterar att av totalt 30 stingningar under 2022 gjordes 28 1 samband med
olycka eller annan incident nedstréms i Arstatunneln. En ging under 2021 stingdes tunneln av
”otorklarlig” k6 och en gang stingdes den till £6ljd av ett kraftigt regn och daligt vider som sinkte
trafiktempot”.
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I tidigare uppfoljningsrapporter har antalet hastighetsévertridelser och andel fortkérare i Sédra
linken rapporterats. Denna data samlas in lingre in och kan darfor inte redovisas. I tidigare
uppfoljningsrapporter har det konstaterats att ATK (automatiserad trafiksikerhetskontroll) har
gett en positiv effekt pa hastighetsefterlevnaden i tunneln dven om den inte som helhet f6ljs under
dygnets alla timmar och att de trafiksikerhetskameror som installerades i S6dra linken under 2018
tycks ge effekt gillande att fa ner snitthastigheten.

Utvalda rutter for restidsuppfoljning med bil

For att kunna f6lja upp restider med bil och se trender, behovs ett startar och jamforelser 6ver tid.
I forsta arets rapport pekades nedan angivna rutter ut och dessa f6ljs upp for att kunna se ett
monster over tid. Dock ir det fortfarande svart att fa en exakt sanning eftersom enskilda, okianda
faktorer kan ha forbisetts, vilket kan leda till missvisande resultat. Datainsamlingen har skett dels
via Trafik Stockholm, dels via GPS-data. Vad giller restider med bil, jamfort med till exempel
kollektivtrafikresande, bor man ha i atanke att tillgang och tillginglighet till parkering vid
malpunkten inte har raknats med.

Nacka-Norrtull och Nacka-Kista

Restider med bil uppmiitta frin stationira matstationer 1 linet visar forindringar med nagra
minuter pa olika strickor och 6ver dygnet. Startpunkten for alla utvalda rutter 1 Nacka édr i hojd
med trafikplats Nacka pa Virmdoleden. Tabellen nedan innehaller dygnsvirden samt restider for
morgonrusningen kl. 07-09 for vecka 42-43 4r 2015-2021.% Alla resor som passerar Sédra linken
ar inrdknande, dven de som far vinta 1 k6 om linken stings. De som ddremot viljer annan vig i
ett sadant ldge syns inte i statistiken.

Stricka Medelrestid, dygn for vardagar v.42

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Nacka-Norrtull 15,6 min = 159 min = 172 min 18,0 min 17,5min 16,5 min 16,1 min
Nacka-Kista 212min 20,8 min 223 min 23,1 min 226 min 215min 21,7 min

Morgonrusning kl. 07-09 vardagar v.42

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Nacka-Norrtull 288 min 26,0 min 244 min 29,7 min 29,1 min 21,1 min 25,2 min
Nacka-Kista 322 min 29,6 min 29,7 min 350min 343 min 26,2 min 30,5 min

Tabell 2. Medelrestid per dygn med bil mellan aren 2015-2020 under vecka 42

Sett till dygnet sa ér restiden 2021 ungefir mellan den f6r 2016 och 2017. Sett till restid 6ver
dygnet dr tiden snarlik 2020 medan tiden i morgonrusningen Okat. Tiderna i morgonrusning liknar
tiderna 2016 och ir fortfarande ldgre dn restiderna 2019. Den enskilt storsta faktorn som kan
forklara detta dr den under mitperioden radande pandemin.

I infrastrukturen 4r Norra linkens fardigstillande 2016 det som paverkat trafikflodena mest 6ver
dessa ar. Det har gett bittre framkomlighet pa Essingeleden, vilket i sin tur gett farre stillastaende

22 Data fran Trafik Stockholm.



koer och generellt firre avstingningar i S6dra linken. Nir tunneln stinger firre ganger, kan allt
fler bilar passera genom och ett 6kat trafikflode betyder ofta hogre restider.

Att restiderna nu gatt ner beror till stor del pa en ligre mingd. Nir stingningar val sker 1 S6dra
linken beror det, som skrivit ovan, i dagsldget nist intill alltid pa en olycka eller annan incident
nedstréms i Arstatunneln. Det var tydligt under 2021, samma tendens gir att urskilja hitintills
under 2022.%

Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlade trafikdata for personbilstrafiken via GPS* har jimforelser gjorts pa tre
strickor med olika startpunkter i kommunen, men med samma malpunkt i Stockholms innerstad
(Norra Bantorget). Jaimforelsen har gjorts f6r mitning under en vecka under oktober manad.
Observera att det finns flera andra mojliga fardvigar mellan respektive startpunkt och slutpunkt,
men i denna rapport vigvalen i kartbilderna nedan som ligger till grund f6r analysen. Detta for att
sprida analysen till en storre del av vagnitet och fanga upp eventuell képroblematik lings vigen.

Startpunkterna for jimforelserna har utgatt fran tre av kommunens kommundelscentrum; Alta
centrum, Orminge centrum samt Saltsjébadens centrum (Tippens centrum). Malpunkten dr
Stockholm city, Norra Bantorget. Samtliga strackor ér relaterade till den tid det tar att kéra samma
stricka utan ndgon trafik, ett sa kallat ”basvirde”. Basvirdet dr himtat fran faktiska restider under
vardagsdygn kl. 00-02 f6r samma period som jamforelsen gérs mot. Siledes kan exempelvis
basvirdet for en specifik stricka skifta mellan bade manader och édr. Eftersom rutterna varierar
maste en jamforelse for varje ar ocksd goras med basvirdet for restiden i morgonrusning.

Nedan féljer en redovisning 6ver genomsnittlig hastighet i tre resanderelationerna under
morgonrusningens allra virsta tid mellan kl. 8-8.30. Resvigen fran Saltsjobaden centrum inom
kommunen gar via Saltsjobadsleden samt Virmdoéleden, via Sodra linken in till city. Resvagen
frain Orminge centrum inom kommunen gar via Mensattravigen, Ormingeleden, Virmdéleden,
Skurubron och Virmdovigen, via trafikplats Lugnet och Stadsgardsleden in till city. Resvigen
frin Alta centrum inom kommunen gér via Altavigen, Jirlaleden (vig 260), via trafikplats Lugnet
och Stadsgardsleden in till city.

Nedan visas en jaimforelse mellan 2019, 2020 och 2021. Dir 2019 fungerar som referens for
jimforelse med situationen innan pandemin.

2 Trafik Stockholms manatliga stérningsrapporter januati — juni 2022.
24 Data fran trafikdataleverantéren TomTom.
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Figur 22. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rdda, orange och gula strickor markerar ligre hastigheter,
medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2019 kl. 08-08.30.
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Figur 23. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rdda, orange och gula strackor markerar ligre hastigheter,
medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2020 kl. 08-08.30.



Hastigheter km/h
m— (- 10
— 10 - 20
w20 - 30
30 - 40
40 - 50
50 - 60 NG s 3
60 - 70 | Ry
70- 80 ~ o3
80 - 90 ; e )
90 - 100 A

Figur 24. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rdda, orange och gula strackor markerar lagre hastigheter,

medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2021 kl. 08-08.30.

Forindringarna ar sma mellan aren. For 2021 anas en nagot lagre hastighet pa Virmdoleden
mellan Saltsjobadsleden och Trafikplats Kvarnholmen, medan andra delar sisom hastigheten pa

Saltsjobadens norra del, tycks ha forbittrats.

I Tabell 3 nedan visas jaimférelse 1 restid.

Stricka Restid minuter (basvirde, kl. 00-02)
2019 2020 2021

Saltsjobadens centrum — . . .

City (via Sbdra linken) 21 min 20 min 20 min

Ofmlrige cen tfum - City 23 min 27 min 24 min

(via Virmdovigen)

Alta centrum - City 23 min 24 min 23 min

Restid morgonrusning kl. 8-8.30

2019 2020 2021
Saltsj6badens centrum — . . .
City (via S6dra linken) 35 min 29 min 32 min
Orminge centrum — City 47 min 43 min 49 min
(via Virmdovigen)
Alta centrum - City 42 min 37 min 42 min

Tabell 3. Restidsjamforelse mellan aren 2019, 2020 och 2021

Basvirdet ligger pa ungefir samma for alla tre aren. Restiden under morgonrusningen 6kar
jamfort med 2020. 2021 jamfort med 2019 visar att det fortsatt gar snabbare att resa i



morgonrusningen frin Satlsjébaden, frin Alta ir restiden identisk medan den ékat nagot fran
Orminge.

Oplanerade storningar

Utover ett hogt trafikflode och det 6kande antalet vagarbeten s sker dven oplanerade storningar
pa vignitet som paverkar restiden. Det kan dels handla om olyckor eller incidenter invid eller pa
vigarna. Precis som tidigare ar 6kar antalet rapporterade hindelser i Stockholms lin. Ar 2021
registrerades 20 264 hindelser, en 6kning med drygt 8 procent mot 2020.

24000

21000 + === -cecmemeemeeeccemecccemcmcemmeeeemmeemme——e————————
18 000 _————
15000
12 000

9 000

6 000

3000 +-—f i ——mmm L -

0

2017 2018 2019 2020 2021

Foremal pa vagbanan Olycka  mStillastaende fordon

Figur 25. Antal handelser av de vanligast forekommande handelsetyperna som registrerats hos Trafik Stockholm.

Procentuellt 6kade antalet olyckor mest, 16 %. Antalet hindelser dar ett stillastaende fordon var
inblandat 6kade med 9,4 %. Trenden med att antalet stillastiende fordon 6kat i linet har visats sig
under de senaste aren. En forklaring till denna 6kning hos Trafik Stockholm kan vara att de blir
bittre pa att detektera fler hindelser, det beh6ver inte vara kopplat till att det faktiskt ske fler
hindelser. Antalet foremal pa vigbanan minskar med 5,2 procent men ér fortsatt hogre dn Gvriga
jamforelser.

Under 2021 skedde en storre hindelse i Nackatrafiken namligen foljande:

e Onsdag 9 juni och Lérdag 12 juni, Sédra liken, Arsta- och Hammarbytunnlarna.
De kraftiga skyfallen den 9 juni och den 12 juni gjorde att stora regnmingder rann ner 1
Sédra linkens tunnelr6r i den vistra delen. Eftersom regnmingderna var sa pass stora
klarade inte pumparna i anldggningen av att pumpa undan tillrickligt med vatten vilket
gjorde att vattennivan steg 6ver kérbanan och resulterade i att tunneln fick stingas pa
grund av 6versvimning.”

2> Storningsrapport juni 2021, Trafik Stockholm.



4 Sammanfattning och slutsatser

Vilka projekt har pagatt under 2021, och vilken har deras totala trafikpaverkan varit pa
Nackas trafiksystem? Hur har trafiksituationen sett ut? Kommer det bli battre
framkomlighet under kommande aren jaimfért mot féoregaende?

Under 2021 har de storre infrastrukturprojekten, tunnelbanans utbyggnation och Nya Skurubron,
péverkat framkomligheten pa Nackas vignit allra mest. Effekterna dr frimst tringre snitt/smalare
korfilt vilket paverkat alla trafikslag. Aven Nackas egna projekt Nya gatan och Virmdévigen har
bidragit till effekter pa framkomligheten. Piverkan har iven fortsatt skett i Orminge samt Alta.
Det som fortsatt skapat utmaning fér framkomligheten ar dven Slussens ombyggnad och
Stadsgardsledens koppling till Guldbron. Diremot ser vi att den regionala framkomligheten
forbattrats i och med att delar av Slussenprojektet fardigstills.

Nimnda trafikarbeten har dven haft sirskilt effekt pa bussarnas framkomlighet. Tunnelbanans
torberedande arbeten har exempelvis paverkat busstrafiken pa Virmdovagen och Vikdalsvigen,
och projektet kommer till dess att tunnelbanan ér drift fortsatt ge stor paverkan pa trafiksystemet.
Den totala effekten av samtliga kommande projekt gor att riskerna for att fa
tillgdnglighetsforsamringar och restidsforlingningar hojs, vilket i sin tur bidrar till att
framkomligheten sarskilt f6r bussen under kommande aren kan férvintas vara simre dn 2020 om
inte atgéarder tas.

For kommunens del giller det att fortsatt med god framférhallning samordna planerna med
Trafikforvaltningen och bussoperatérerna sa att det 4r moijligt att eventuellt ligea om rutter, flytta
hallplatser till biasta mojliga lige utifran forutsittningarna, informera resenirer osv. Alla
trafikpaverkande projekt behover ocksé tinka pa kollektivtrafik, giende och cyklister utifran de
forutsittningar som ges i kommunens dokument Trafikfiringsprinciper under byggtid.”* Kommunen
ser darfor att det finns ett stort behov att under kommande ar arbeta i storre utstrickning med
fragor som bero6r sirskilt busstrafikens framkomlighet, bade utifran ett perspektiv dér olika
projekt paverkar framkomligheten men dven fOr att lyckas aterga till samma andel resande med
kollektivtrafiken som innan pandemin.

Vad giller cykelsatsningar behover fortsatt fokus ligea pa att skapa forutsittningar for god
vintervighallning, bygga ut felande linkar 1 systemet, underlitta genom forbittrad skyltning, bygga
cykelparkering och 6kad tillganglighet for cykel med mera.

Kommande ar planerar kommunen tillsammans med regionala aktorer att fortsitta bygga ut vistra
Sicklaén med nya bostider, arbetsplatser, tunnelbana, 6verdickning, trafikplatser, bussterminal
med mera. Nir byggnationerna blir alltmer patagliga och inskrinkande inom Nackas granser ar
det viktigt med fortsatt samordning. Inom ramen f6r kommunens genomfdrandeplanering
kommer det bli alltmer betydelsefullt att finga upp projektens paverkan pa trafiken. Trafikanalyser
under byggtid pagar, allt for att 1 f6rvag kunna planera sd att framkomligheten 1 rusningstid
bibehalls i sa stor utstrickning det dr mojligt. Regionalt gbrs liknande arbeten genom

26 Nacka kommun, Trafikforingsprinciper under byggtid,
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klusteranalyser. En god intern samordning mellan enheter och kompetens, samt tidig och 6ppen
dialog med byggherrar och entreprencrer ér av storsta vikt. Detta galler likval 1 tidiga
planeringsskeden som i senare projektskeden och kan bli avgérande f6r framkomligheten pa
specifika platser.

Restiderna for 2021 6kar nagot jamfort med 2020 men ligger 1 paritet med tiderna for bade 2020
och 2019. Pandemin till trots fortsitter tendensen frin forra aret med okade fléden i S6dra
lanken. Okningen sker 1 bada riktningarna men édr nagot storre 1 riktning mot Nacka. Antalet
stingningar och antal stingningstimmar ligger stabilt fran forra aret.

Bilinnehavet 6kar i Nacka och fler ménniskor flyttar eller vill resa hit, vilket 6kar efterfragan pa
bilresor. Det behovs fortsatt och forstirkt forebyggande arbete for att fa till en omférdelning av
bilresor till mer hallbara trafikslag. Ombyggnaden av Slussen ar nédvindig och visar ocksa att
minniskors formaga att anpassa sig genom forindrat resebeteende. Genom att ta andra rutter,
tirdmedel eller avsta fran att resa blir effekten av nedstingningen mindre och vardagen kan
fortsitta. Denna tendens har tydliggjorts ytterligare nir pandemins paverkan pa resandet tas i
beaktande.

Sammanfattningsvis far det 6kade trycket pa trafiksystemet och paverkan fran pagiende
ombyggnationer och vigarbeten genom stora inskrinkningar i vignitet konsekvenser for all trafik
till och fran Nacka vilket kan leda till betydligt simre framkomlighet dn idag. Detta paverkar
kollektivtrafiken likval som bil- och cykeltrafiken, men dnnu inte batresandet.

Vilka effekter pa trafiken ser vi sammantaget av pandemin och hur kommer trafiken att
paverkas under kommande ar? Vad skulle den trend vi ser innebéra for trafiken i Nacka?
Hur troligt 4r det att vi kommer tillbaka till ett resménster i likhet med 2018 och 2019?

For biltrafiken dr det vildigt troligt att vi kommer tillbaka till ett resménster som liknar det innan
pandemin d.v.s. 2018 och 2019. Siffrorna 6kar generellt igen fran 2020 ar och ligger nu ungefir i
linje med 2016. Samtidigt giller detta resonemang givet samma prisbild, den och andra ytterligare
paverkande faktorer dr svara att forutse. Hindelser under varen 2022 sasom inflation, krig och
branslekris ger en signal om andra aspekter som kan paverka hur ofta och pa vilket satt
Nackaborna viljer att resa, men det synligeérs inte i siffror i denna uppfoljning. Nir
levnadsomkostnader gir upp och brinslepriser 6kar snabbare dn snittldnen minskar
reseefterfragan.

En skillnad mot innan pandemin 4r den 6kade flexibiliteten kopplat till arbetet, och till f6ljd av det
arbetsresorna. Handelskammaren genomférde en undersékning for att ta reda pa hur linets
resvanor har forindrats av pandemin. Enligt deras undersokning uppger 80 procent av de
tillfragade att de fore pandemin i princip aldrig arbetade hemifrin, vilket kan jamféras med att 55
procent av de tillfrigade nu arbetar hemifran veckans samtliga dagar. Det visar sig finnas en stark
lingtan tillbaka till kontoret, dock med en efterfrigan pa att kunna arbeta hemifran da och da. 70
procent uppgav att det ville arbeta pa kontoret minst tre dagar i veckan efter pandemin, vilket
landar i cirka 3,1 dagar i veckan®.

2’Foérandrade vanor efter pandemin — sd paverkas arbetsplatserna och staden. Rapport fran Stockholms
handelskammare.



Samma medelvirde kan konstateras bland arbetsgivarna, dven i Nacka kommun dér mer dn
hilften av de anstillda i Nacka kommun uppgav att det kunde tinka sig jobba 2-3 dagar hemifran
efter pandemin.”® Endast 15 procent av de tillfrigade stockholmarna tror att vi kan klara oss helt
utan kontor, samtidigt som drygt hilften tror att kontoren kommer att anvindas pa nya,
annorlunda sitt.

Aven om en stor dterging skett till arbetsplatserna far det anses rimligt att denna flexibilitet
kommer best f6r minga Nackabor, Trafikanalys resonerar likadant for resandet i hela riket™.
Flexibiliteten har positiva féljder pa trafiksituationen i form av férre resor totalt och mindre
toppar 1 maxtimmarna, d.v.s. firre bilar nir det dr som flest bilar i morgon- och
eftermiddagsrusningen. Det kan ocksa gora det enklare for Nackaborna att parera planerade eller
oplanerade storningar i trafiken. Samtidigt blir det en storre utmaning att forutse trafiken i takt
med att resmOnster forindras och det kan bli svarare att pa férhand inse var flaskhalsar i vignitet
kan uppsta.

Fore pandemin hade Stockholm en hog kollektivtrafikandel for resor till arbete, och
kollektivtrafiken kommer fortsatt vara en stark andel i vart transportsystem. Siffrorna f6r 2020
(statistiken ligger ett ar efter) visar pd ett stort tapp,trenden har visserligen vint och andelen
kollektivtrafikresenarer for 2021 och framat vintas 6ka. Det forblir en utmaning att aterga fullt ut
till samma andelar och 6kningstakt som innan pandemin. Stockholms handelskammare
genomforde en undersékning som visade att nistan 8 av 10 av dem som reste kollektivt till jobbet
fore pandemin uppger att de ocksa efter pandemin skulle resa pa detta sitt.” Med nya vanorna
behover kollektivtrafiken utvecklas, for att si manga som mojligt ska kunna och vilja resa
kollektivt i var stad. Sannolikt kommer framtidens kollektivtrafik behéva en hog turtithet under
hela dagen f6r att mojligeora ett effektiv och bekvimt resande.

Region Stockholm ser till exempel att resandet kommer att spridas mer 6ver dygnet, jamfort med
fore pandemin vilket kan Oka attraktiviteten av kollektivtrafiken dir resenirerna far mer plats,
bittre framkomlighet, snabbare resor och bittre service. I ett mejl berittade Trafikforvaltningen
infor f6rra uppfoljningsrapporten om deras strategi for att vinna tillbaka
kollektivtrafikresenarerna. Planen var att forsoka st redo med attraktiva erbjudanden anpassande
efter forindrade forutsittningar, att till exempel fanga upp resenirer nir de star i begrepp att
skapa nya vanor. For att dven locka de som efter pandemin ir tveksamma till att atervinda till
kollektivtrafiken identifierades ett behov av nya, individanpassade tjanster.

Utover de aktiviteter som redan pagick under pandemin (anpassning av trafikutbudet, skyddsglas 1
bussar m.m.) sa utforskade Regionen moijligheter att till exempel skapa ett anpassat
biljettsortiment, utveckla mobilitetstjdnster genom samverkan med externa aktorer, samarbeten
med digitala dterforséljare och individualiserad kommunikation — allt f6r att mota den nya
verkligheten.” Trafikférvaltningen i Region Stockholm menade att det var svart att veta hur
resvanorna skulle komma att dndras, men att ett mojligt utfall 4r att maxtimmen/-arna kan

28 PULS-unders6kning, Nacka kommun.

2 Resmonster under coronapandemin 2020-2021. Rapport fran Trafikanalys, 2022-02-10

30 Férindrade vanor efter pandemin — sa paverkas arbetsplatserna och staden. Rapport frin Stockholms
handelskammare.

31 Pandemins paverkan pi trafiken idag och efter pandemin, Region Stockholm, 2021-04-21.



komma att spridas ut 6ver tid eftersom ménga troligtvis inte kommer att arbeta mer flexibelt Gver
tid.”

Taxestruktur kommer vara viktig for SLs framtida konkurrenskraft. Vid mer flexibelt arbete blir
en manadsbiljett mycket mindre f6rmanlig och motstandet att vilja kollektivtrafiken 6kar. SL har
uppgett att de med start 2023 ska inféra ett pristak per resdygn for sina biljetter, sa kallad
capping”, som gor att resenirer slutar debiteras efter ett visst antal resor per dygn.”” Samma
planeras pa sikt dven f6r manadskort. Det innebir att om tillrackligt manga resor gors for att
uppna priset av ett dygns- eller manadskort sa slutar reseniren debiteras for enkelresor.

Pa langre sikt behover en fortsatt utbyggnad ske av gang- och cykelvigar som ansluter till
kollektivtrafik och stora malpunkter. En utbyggnad av cykelparkering vid kollektivtrafik behover
ocksa ske, samt fortsatta satsningar pa god vintervaghallning for cyklister och fotgingare. Vidare
kan kommunen anpassa och se 6ver parkeringsévervakning och avgifter, placera
infartsparkeringar for bil pa platser dir de inte utarmar kollektivtrafiken utan snarare utgor ett
komplement till denna, initiera mobilitetsprojekt och information till medborgare om méjlighet att
resa hallbart. Fler exempel éterfinns i framkomlighetsstrategin och i andra kommuner i landet.

Det finns inte en enskild atgard som l6ser alla problem, trafiksystemet ar komplext, och likasa
l6sningarna. Men for att minimera effekterna av trafikpaverkan under byggtid, samt pa lingre sikt
skapa en god framkomlighet och ett hallbart samhalle, 4r det viktigt att arbeta med alla olika delar
ovan. Denna inriktning bor fortsitta likt tidigare.

32 Lena Hibsch, Trafikforvaltningen Region Stockholm, e-post, 2021-04-21.
3 Pristak for resor med betalkort under en dag. Nyhet frin Region Stockholm, 2022-06-22



Oppenhet och mingfald
V7 har fortroende och respekt for mdnniskors kunskap

och egna formaga - samt for deras vilja att ta ansvar
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