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WAXHOLMSBOLAGET =& Vagverket

Riktlinjer for fartygsbryggors standard och tillgdnglighet
RTG 08

For att underlatta for alla trafikanter som férdas med turlistbunden linjetrafik

inom Skérgarden &r det viktigt for sdkerheten, framkomligheten och trivseln pa

de bryggor som trafikeras, att dessa utformas och utrustas, med en standard som med
avseende pa tillgdnglighet, 4r sd hog som mojligt.

Dessa riktlinjer omfattar av naturliga skil inte anslutande végar och stigar pa 6arna i
skirgarden, men naturligtvis &r det viktigt att &ven dessa anpassas 1 gorligaste mén med
tanke pé personer med funktionshinder.

Riktlinjerna &r avsedda att anvéndas som arbetsbeskrivning, vid projektering eller som
bilaga till forfragningsunderlag vid upphandling av nybyggnads- drift-, eller rot-
entreprenader och omfatta statliga, kommunala och enskilda fartygsbryggor med
turlistbunden linjetrafik.

Fragor kan stillas till:

Tillganglighetsfragor

Jan Norell, Wéab tel.08-614 64 74 jan.noreli@waxholmsbolaget.se
Bryggfragor

Claes Petterson, Wéab tel 08-614 64 60 claes pettersoniwasholmsbolagetlse
Kristina Séderberg, Vigverket tel.08-757 67 46 luistinasoderbersfvy.se

Bengt Adamsson, HSO tel. 08-625 28 10 mfostockholmslan.hiar-lung.se

Nils-Ake Kadeby, Kadeby AB tel. 08-658 15 70













Trafikbryggor

De flesta bryggldagen har som regel tillkommit och utvecklats under l&ng tid och ménga platser
har sékert forsvunnit pd grund av landhdjning och féréndringar av boendet mm.

Platser for bryggldagen utvaldes naturligt nog till nagorlunda vaderskyddade omrdden med
lattillgénglig anslutning till niraliggande bebyggelse.

Forr utgjordes fartygsbryggorna i regel av palade trabryggor eller stenkistor med dédck av
plank, av vilka férvanansvért manga stér sig bra fortfarande.

Numera konstrueras praktiskt taget samtliga nya fartygsbryggor av betong och metoderna f6r
grundldggning har blivit fler och béttre, vilket innebér att det blivit enklare att finna och
placera nya bryggliagen.

Forutsdttningen for ett nytt brygglidge som skall passa dagens fartygsflotta &r forstés att det
finns ett tillrdckligt stort vattenomrdde som har ett minsta vattendjup som inte understiger 4,5
m réknat frin normalvattennivan. ( -0,39 ar 2007) dels inom den zon vilken beriknas vara
fartygets mandverutrymme utanfor bryggan och dels 1 den led fartyget maste férdas, frdn och
till den farled som den normalt trafikerar.

Vissa av fartygen dr 40 m langa och kraver darfor ett relativt stort och tryggt mandverutrymme.

Waxholmsbolaget skall alltid kontaktas for ndrmare information och samrad.

Varje brygga och brygglédge ar unikt och forutséttningarna vid anlop olika, darfor beslutas
placering av pollare och moringar 1 samrad med Waxholmsbolaget.

Detta giller vid nybyggnation eller fordndringsarbeten av och intill fartygsbryggor.

Den sammanlagda paverkan, av dels den pdgaende landhojningen och dels klimatféréandringar,
dr svéara att overblicka.

Vi vet med sékerhet att landhojning sker med ca 9 mm per &r ldngst upp efter Norrlanskusten
och med ca 4,5 mm 1 Stockholms skdrgird, medan det pa Vistkusten ddremot knappast sker
ndgon landhdjning alls.

Péverkan av ett varmare klimat i Norden, 1 alla fall tillfdlligtvis, innebédr med storsta
sannolikhet att vattenstandet kommer att 6ka, dock &4r inte vetenskapen dnnu verens om med
hur mycket.



Fore anldggandet av nya fartygsbryggor eller vid fordndringar av befintliga bryggldgen inom
vattenomrade, vare sig det giller under vattenytan, ut &ver, eller pa vatten giller att
myndigheterna i regel kriver att tillstdnd sokes 1 enlighet med miljobalken och att det skett
samrdad med omgivande boende och andra som kan vara péverkade eller komma att bli
paverkade av anlidggningsforindringar.

Agarforhdllanden, 6ver det aktuella land och vattenomradet, maste redovisas sé att
radigheten kan klarldggas om drendet eventuellt miste passera Miljodomstolen.

Som tidigare ndmnts anldggs de flesta fartygsbryggor av betong, grundldggningen, som kan
vara palar, plintar, kassuner eller konsoler utfores i regel ocksé med betong.

En riktigt utférd betongbrygga har en livsldngd pé minst 70 &r, beroende mest pa hur den klarat
av slitage samt annan yttre paverkan och forstas pa hur underhallet skotts.

Nér provning och tillstdnd klarats av maste ovillkorligen en projektering utféras som prévar
om forutsittningar finns for fartygstrafik.

Kriterier som kan paverka ett anldggningsforfarande dr forstis vattendjup, mandverutrymme,
grundldggningsforhillanden, vind, is, tillgdnglighet mm.

P4 basis av resultaten fran ovanstadende undersékningar kan layout och konstruktion pa
bryggan bestimmas.

Vigverkets bronormer bor gilla som konstruktionsférutsdttningar och for anldggandet skall
klass 1 behorighet kridvas for betong och utférande.

Bryggdicket skall hels vara utformat sa att minst en yttre rak front finns, utformad vinkelrat
mot fartygens langdriktning vid normalt stivtillagg.

Langden pé denna bryggfront bor inte understiga 4 m och behéver inte dverstiga 5,5 m.
Samtliga yttre horn bor utforas med fasning.

Bryggdickets hojd 6ver medelvattennivin bor vara ca: 1,45 m dvs ligga pa plushéjd 1,05 m
vilket dr baserat pA SMHI: s berdkning att medelvattennivan i Stockholms skérgérd ligger
under ar 2007 pa -0,39 m enligt system RHOO

Genom ett monterat fenderverk av gummi pé bryggans yttre front skyddas passagerare, fartyg
och @ven bryggans betongkonstruktion i samband med stotar vid tilldgg. Erfarenhetsméssigt
har det visat sig att en kombination av en dverliggande “D-list 200 ovanfor plattor 75*500*L
ar ett slitstarkt och vil fungerande alternativ.



TILLGANGLIGHET PA OCH INTILL FARTYGSBRYGGOR I LINJETRAFIK
Foérord och forutséttningar:

En arbetsgrupp bestdende av representanter for handikapporganisationer, Waxholmsbolaget,
och N-A Kadeby AB har pi nedanstiende sitt upprittat en beskrivning, avsedd att tillimpas i
samband med nybyggnad, ombyggnad eller komplettering av allmédnna och enskilda
fartygsbryggor och brygglégen syftande till att hoja tillgéngligheten for passagerare.

Arbetsgruppen har fést stor vikt 1 sammanhanget vid att de atgéarder som vidtas pa och intill
bryggor och brygglégen blir enhetliga och 1 méjligaste mén utformas 1 enlighet med de
befintliga riktlinjer som géller 6vrig samfirdsel som tag, tunnelbana, buss, firjeterminaler etc.
I samband med nybyggnad, ombyggnad eller sirskilda upprustningar bor resp. bryggansvariga
tillse att dessa atgérder enligt RTG 08 prioriteras .

Aldre fartyg i linjetrafik lagger oftast till vid bryggorna med ena sidan av forskeppet och
lagger ut och tar in sin landgang (alltid med ridcken) med hjilp av besédttningsmén, medan

de lite nyare fartygstyperna lagger till med stdven mot bryggan och har dir oftast en maskinell
landgéang for av- och péstigningar.

Ett normalt bryggdéck 4r ca 4 till 6 meter brett 1 fronten ut mot dppet vatten.

Léngden pa bryggan, mellan land och bryggans front varierar avsevirt pa grund omgivande
forutséttningar p& mark och i vatten.

Hojden pa befintliga bryggdack, métt fran normalvattenniva, kan variera mellan ca 120 cm och
150 cm.

P& bryggans front, som oftast dr rak men ibland kan vara svagt v-formad, sitter olika typer av
avfendringar, som har till uppgift att skydda fartyg och brygga vid tilldgg samt for
passagerarnas del, minska effekten av en eventuell stot.

Pa minst en av sidorna pa dicket skall finnas ett rdcke som skall stanna ca 120 cm fran
bryggans front.

Fartygsbryggornas déck ar alltid utrustade med en Semafor (optisk signal, som gér att vrida
mot kommande fartyg) for att géra personalen pa linjefartygen uppmérksamma pa att man har
for avsikt att dka med.

Bryggorna &r dven utrustade med tidtabeller, brevlda, samt livrdddningsutrustning.
Dessutom forekommer att bryggorna har en mindre, ldgre brygga vid sidan om for taxibatar
eller mindre bétar.

Man maéste dessutom tidnka pa att ddckets ytor sa gott som alltid lutar svagt at nagot hall pa
grund av nédvéndig vattenavrinning, samt férekomst av pollare (uppstickande jarnror) eller
moringar (fastsatta, oftast liggande, jarnringar) avsedda att fértdja fartygen.
Aven forekomst av tillfilligt gods samt burar for varor etc. kan forekomma.



Specifikation av dtgérder for forbattringar och forslag till kompletterande utrustning for att 6ka
tillgdngligheten i samband med fordndringsarbeten av befintliga fartygsbryggor och vid
nybyggnation

Dick, Kontrastmaélas runt bryggdécket med ett 35 cm brett filt av
ljusabsorberande vit firg.
Pé sida dér pé- och avstigning kan ske, skall dessutom
kontrastmarkeras med “kdnnbara” rinder som l6per parallellt i
riktning med bryggans ytterkant. Rénderna kan forses med dubbar.

Ricke Fast ricke skall finnas pa minst en av bryggans sidor, mellan
landf6rbindelsen och ut till 120 cm fran bryggans front.
Ricket skall vara mins 110 cm hogt och overliggaren vara
kontrastmélad med vit farg.

Pollare Kontrastméalas dels med en 10 cm bred rand malad 20 cm 6ver
bryggdécket samt dels med vit topp.

Moringar Runt moring och dess inféstning kontrastmélas med en 10 cm
bred rand.

Godsuppstillningsplats Omrade lampligt {for tillfillig uppstillning av gods, burar etc
kontrastméalas in med en 10 cm bred rand.

Soffa Varje brygga bor vara forsedd med en fast soffa, helst placerad
med soffryggen mot racke. Sitsen skall kontrastera bryggdécket.

Viderskydd Monteras viderskydd bor framre stolparna vara kontrastmalade.

Informationstavla och
Tidtabell Viktigt dr att dessa placeras sé att det ges mojlighet att st intill
for att ldsa samt att rullstolbundna nar upp att lisa.

Semafor Placeras sé att rullstolsbundna utan svérighet kan na handtaget.
Kontrastméalas med en 10 cm bred rand 20 cm 6ver bryggdick.

Belysning Allménbelysning bor finnas, placerad s att inte fartygstrafiken
blandas.

Livriddningsutrustning Utrustning som bor ingd som standard é&r:
Frilsarkrans, kastlina, batshake samt stege.
Utrustningen bor sitta uppsatt 1 anslutning till bryggans ricke.
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Waxholmsbolagets miljopolicy

Ansvar:

Bolaget skall verka for ett langsiktigt hdllbart samhélle

och en god livsmilj6 f6r nuvarande och kommande generationer.
Med utgangspunkt frdn Stockholms ldns landstings miljopolitiska
program har vi dérfor antagit foljande miljopolicy.

e Viverkar for att forebygga fororeningar och att minska
avfallsmingder och resursférbrukning.

e Fartygen framf6rs s att storningarna for omgivningen
minimeras.

Vi stiller miljokrav pé entreprenorer och varor

Vi tar miljohdnsyn da verksamheten planeras.

Vi foljer géllande miljolagstiftning och strévar efter att
fortlopande forbéttra vart miljoarbete,

Viégverket har ansvar for Allménna fartygsbryggor

Ansvaret for enskilda fartygsbryggor vilar pa respektive vighallare
antingen niagon samfillighetsforening alternativt den omgivande
kommunen.

Waxholmsbolagets ansvar:

Angéende rederiets ansvar vid skador pa bryggor kan sigas:
Uppstar skada pa brygga eller pa bryggas utrustning, s ansvarar
rederiet for reparation, om skadan uppstatt pa grund av haveri.
Det giller alltsa att skilja mellan skador som foérorsakats av slitage
och pé skador som uppstatt under olyckshéindelse eller sk. Haveri.
Rederiet ansvarar inte f6r nétnings- eller slitageskador.

Vi bevakar utvecklingen av ny miljéteknik inom sjofartssektorn.
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