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BAKGRUND OCH SYFTE

Nacka kommunen fortsitter vixa och utbyggnadstakten anpassas till Nackaborna.
Av kommunens befolkningsprognos forvintas befolkningen uppga till over 130 200
personer ar 2040. Tillvixten stiller krav pa hur vi reser bide inom Nacka och till och
frin angransande kommuner. Kommunen arbetar med att koordinera alla utbyggna-
der som ska ske inom en begrinsad geografi pa en begrinsad tid. Nacka arbetar med
att koordinera och skapa bra forutsittningar for genomforandeplaneringen av dessa
utbyggnader, fraimst av Vistra Sicklaén. Kommunen arbetar aktivt f6r att minimera
effekterna av trafikpaverkan. For att tydliggora och hantera framkomlighetsfrigan
framarbetades dirfor Nackas framkomlighetsstrategi som antogs av KF 2016.

For att tydliggora och hantera framtidens utmaningar krivs 6vergripande mal och
inriktningar. Dessa dr av stor betydelse for att sikerstilla att kommunen arbetar mot
en gemensam vision. Sedan &r 2017 har framkomlighetsstrategin foljts upp arligen,
vilket innebar att denna upplaga bli den tionde i sitt slag. Det finns siledes goda for-
utsittningar att kunna folja trender frin det senaste decenniet. Rapporten avgrinsas
till att f6lja upp hur trafiken sag ut ar 2025. Som ett sitt att ta ett bredare grepp om
uppfoljningen av trafiken i Nacka kommer arets upplaga dven omfattas av aspekter om
trafiksikerhet och tillginglighet. Inom de omraden dir politiskt antagna strategier
finns gors uppfoljningen med avstamp utifrin dessa.
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FRAMKOMLIGHET OCH
STORRE TRAFIKPAVERKANDE
ARBETEN

I takt med att Nacka fortsitter utvecklas stills det hoga krav pa ett framkomlige
och tillgingligt transportvignit. P4 vissa platser och tider, bade inom kommunen
och utanfér, gir det ibland lite lingsammare for att trafiken ska fungera smidigare
i framtiden. Samtidigt har flera arbeten fardigstallts, saisom Sickla industrivig, flera
etapper pa Virmdovigen och trafikplatserna vid Skurubron.
Vid uppf6ljning av framkomlighet och restider kan det konstateras att framkomlig-
heten under minga ér har varit stabil och att den trenden kvarstar dven for ar 2025.
Nacka kommun arbetar aktivt fr att minimera effekterna av de trafikpaverkande
arbetena inom kommunen. Genomarbetade trafiklésningar undre byggtid tas fram
och f6ljs upp med syfte att sikra framkomlighet och sikerhet vid arbetsplatser. Nacka-
resendrer paverkas dven av trafikpaverkande arbeten som ir utanfor kommunens grin-
ser sasom ombyggnationen av Slussen. Tillsammans med Trafik Stockholm bedrivs
samarbete mellan lanets aktorer, nigot som mojliggor samordning mellan kommun-
granserna. Dirtill har kommunen ett klustersamarbete med Trafikverket i syfte att
koordinera och samplanera arbeten i hela regionen. Det finns dven mojlighet att anpassa
tidplaner, samt hitta effektiva I6sningar i trafikanordningsplaner i ett tidigt skede.
Under ar 2025 har ett antal infrastrukturatgirder pagatt och haft inverkan pa fram-
komligheten i Nacka. Projekten beskrivs i kapitlet och dess placering syns i figur 1.

1. Ombyggnation av Slussen. Hir fortsitter ombyggnationen av en ny sluss mellan
Milaren och Saltsjon, en ny bussterminal i Katarinaberget, samt en ny trafikplats i
ytlige mellan Gamla stan och S6der. Bussterminalen vintas vara fardig host 2026
och Saltsjobanan med 4ndstation Slussen vintas std fardig 2028.

2. Renovering av Danviksbron pigar. Bron behéver totalrenoveras for att siker-
stilla ett tryggt och hallbart resande for bat- och kollektivtrafiken. Framkomlig-
heten har varit god for samtliga trafikslag.

3. Projekt Virmdévigen och Sickla bro. Sickla Industrivig har varit stingd for all
genomfartstrafik fram till 14 december 2025. Detta har varit nédvindigt for att
genomfora omfattande byggarbeten. Mellan Finntorp och Jarla har trafiken letts
om till Saltsjobanans sparomrade. Under &r 2025 atergick trafiken till ordinarie
kérbanan och banvallen ska under kommande 4r Aterstillas.

4. Kyrkviksparken. Under ret férlades dagvattenledningar i omradet. Till f6ljd
av arbetsomradet leddes trafiken pa Jiraleden om under byggtid. Jirlaleden lades
sedan tillbaka till sitt ursprungslige under kvartal tre 2025.

5. Utbyggnationen av tunnelbanan till Nacka fortsitter att arbeta for trafikstart ar
2030. Arbeten pagar vid samtliga stationer, Sickla, Jarla och Nacka C. Ovan jord
har framforallt betongarbeten genomférts, vilka har inneburit en trafikpaverkan

for omkringliggande trafik.
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Figur 1. Storre trafikpaverkande arbeten 2025.

6. Skurubron. Under iret har flera arbeten firdigstillts. Dagvattendammar har
anlagts, ombyggnaderna av trafikplatserna Bjorknis och Skuru ar klara. Dartill
fardigstalldes sodra delen av bron och arbetet med norra delen paborjades. Delen
av bron som ar 6ppen for trafik bytte sida. Grinsen mellan ging- och cykelbanan
och korbanan tydliggjordes genom stolpar for att 6ka trafiksikerheten. Gang- och
cykelbanan blev ocksa nigot bredare 4n tidigare. Breda fordon hinvisas till Nya
Skurubron. Den gamla bron forvintas sta klar &r 2027.

7. Ombyggnationer i Orminge centrum. Under aret har framkomligheten for
cyklister stundtals varit utmanande pa Menssattravagen. Det ar fortsatt tringt for
busstrafiken i korsningen Edovigen/Kanholmsvigen.

8. Ombyggnationer i Fisksitra. Inga arbeten pd kommunala anliaggningar under
2025. Trafiken har delvis varit enkelriktad pé Fisksitravigen under hela 2025.

9. Alta centrum. Under 2025 slutfordes finplaneringsarbeten pa delar av det nya torget.

10. Jarlaberg har byggnationer av flertalet bostader och ledningsomlidggningar pagatt
under dret. Ledningsomliggningar utmed Jarlabergsvigen, Lokomobilsvigen och
Enspannarvigen har paverkat framkomligheten i omridet. Arbeten har inneburit
permanent flytt av reglerplatser.

11. Altastraket. Trafikverket arbetar med att bredda gang- och cykelstraket lingst
Altavﬁgen. Under ar 2025 har sista etappen, i h6jd med Hasthagen, paborjats.
Arbetet forvintas std klart under 2026. Under byggtiden har ett korfilt varit
avstangt forbli arbetsomradet. Framkomligheten har paverkats for bade fordon-
strafik och gang- och cykeltrafiken.
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MOTORTRAFIK

Av avsnittet framgar uppfoljning av motortrafiken i kommunen. Motortrafiken 4r och
kommer fortsatt vara av betydelse for ett vixande Nacka, bade for tillgingligheten
men ocksd f6r méjligheten att uppfylla samhallsnodvindiga funktioner och upp-
ritthélla en god beredskap. Vignitet i kommunen bestar av kommunala, statliga och
enskilda vighallare. Som vighallare 4gs ansvaret for vigens standard liksom fortsatta
utveckling, drift och underhall. Framkomligheten och floden foljs upp oavsett vighal-
larskap inom hela Nacka.

FRAMKOMLIGHET INOM NACKA

Av tidigare analyser gar det att faststilla att den storsta andelen av resorna i kommu-
nen bade startar och slutar inom kommungrins. Det ar saldes av stor vike att forsta
hur framkomligheten i kommunen utvecklas. Foljande utgor rikening och f6rhall-
ningssitt i arbetet:

e Framkomligheten i vignitet ska vara forutsigbar, med god tillganglighet och
kapacitet.

Som en del i att folja upp framkomligheten inom kommunen £6ljs bilinnehavet och
dgandet av elbilar upp. I Nacka kommun 6kar det privata biligandet fran 285 ar 2024
till 289 4r 2025 medan det totala antalet bilar per invanare, inklusive formansbilar,
sjunker. Detta dr nigot som skiljer sig i jimforelse med ar 2023 dir det privata bil-
dgandet sjonk per invinare i forhallande till ar 2022.
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Fysiska personers bilar per 1 000
invanare (endast bilar som ags Totalt antal bilar per
. eller leasas av privata personer 1 000 invanare (inkluderar

Kommun Ar och enskilda firmor) féormansbilar)
Nacka 2018 282 444

2019 280 474

2020 289 480

2021 293 483

2022 291 480

2023 287 479

2024 285 478

2025 289 464
Taby 2018 355 427

2019 354 424

2020 361 430

2021 361 427

2022 355 419

2023 350 411

2024 346 617

2025 351 410
Stockholm 2018 269 398

2019 266 394

2020 273 399

2021 276 400

2022 271 396

2023 267 394

2024 266 398

2025 269 402

Tabell 1. Antal fysiska personens bilar per 1000 invanare samt antalet bilar per 1000 invanare.

Innchavet av antalet elbilar fortsitter att 6ka i hog take under ar 2025 i sival Nacka
som i évriga Stockholms lin (exklusive hybrid). Under 2025 placerar sig Nacka fort-

satt pa tredje plats i linet sett till antalet elbilar, vilket ar positivt.

Ar 2017 2018 | 2019 | 2020 & 2021 2022 2023 2024 2025

Nacka 218 299 719 | 1312| 2630, 4587 7756 9 907 11 609
Taby 116 186 392 666 1230 1989 2741 10142 4075
Stockholm 1881 2660 | 5004 9522 17040 | 28663 | 49259 | 67312 81 009
Stockholms lan 3669 5293 10285 | 19149 | 36721 | 63710 | 103982 | 141988 | 172125

Tabell 2. Total mingd elbilar (exklusive hybrid) i olika delar av regionen.
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Ar 2024 gjordes en resvaneundersskning for kommunen. Av undersokningen fram-
gar det att den storsta andelen, 57 procent, av resorna bade startar och slutar inom
kommungrins. Undersokningen gjordes under september manad, vilket bor beakras
vid avldsning av resultatet. Ingen resvaneundersokning gjordes for 2025, dirfor 4r en
jamforelse mellan aren inte mojlig.

Restiduppfoljning inom Nacka

Under aret togs en restidsuppféljning fram for motortrafikens medelhastigheter inom
kommunen dir den skyltade hastigheten avser full framkomlighet. Uppféljningen
baseras pa restiden mellan sju strickor i bada riktningar och f6ljs upp for bade morgo-
nens och eftermiddagens maxtimme. Medelrestiden under morgontrafiken uppgick
till 75,4 procent av full framkomlighet for ar 2025, vilket 4r nagot hogre an ar 2024.
For eftermiddagstrafiken uppgick medelrestiden till 74,1 procent ar 2025 och 74,5
procent ar 2024. Framkomligheten for eftermiddagstrafiken har, om aven i mycket
liten andel, blivit béttre vid en jimforelse mellan dren medan for morgontrafiken har
det blivit lite simre.

Nacka Forum—Boo

Henriksdal-Ormingelandet

Nacka Forum Sickla—Nacka strand

—Sickla udde

Sickla—Jarla

Nacka Forum—Neglinge

Sickla—Alta

Figur 2. Samtliga strackor vars medelrestid foljts upp for ar 2025.
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Det gar att se flera trender mellan aren. De storsta skillnaderna mellan fakeisk
medelrestid och skyltad hastighet aterfinns i rusningsriktning. Det gar ocksa att se

att medelrestiden framforallt skiljer sig fran den skyltade hastigheten for resor som
passerar Skurubroarna. Den storsta avvikelsen dr mellan milpunkterna Boo och
Nacka forum for morgontrafiken och Nacka forum och Boo {6r eftermiddagstrafiken
ar 2025. Dir uppgar avvikelsen till 65 procent respektive 46 procent frin den skyltade
hastigheten (100 procent). Denna statistik framgér av figur 3.

Medelrestid inom Nacka kommun
Medelrestid sekunder

1200

1000

800
600
400

200

W 2024 08-8.30 W 2025 08-8.30 2024 16.00-16.30 B 2025 16.00-16.30

Figur 3. Medrestid inom Nacka kommun utmed sju olika strackor uppdelat pa formiddagens- och
eftermiddagens maxtimme samt klockan00-02 (full framkomlighet enligt skyltad hastighet), fér ar 2024 och
2025.
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Nya och Gamla Skurubron

Sedan bérjan av ar 2020 har projekt Nya Skurubron pagatt. Projekret syftar till att
bygga en ny Skurubro, 30 meter hdg med sex korfilt. Den gamla Skurubron ska reno-
veras och goras om for giende, cyklister och lokaltrafik. Under ar 2023 6ppnades den
nya Skurubron och under samma ar inférdes infrastrukturavgift vid passage. Under
2025 har arbetet med att firdigstilla den gamla bron fortsatt, liksom arbetet med
trafikplatserna i Skuru och Bjorknis. Projektet forvintas std klart ar 2027. Kommunen
har f6ljt upp trafikflédena pa broarna sedan oktober 2023 nir den nya bron togs i
drift. I figur 4 visas dygnsgenomsnittet for respektive bro per ménad. Statistiken visar
pa att trafikflodena har legat stabilt 6ver dren med sdsongsvariationer.

Trafikfloden Skurubroarna 2023-2025

B Nyabron B Gamla bron

Figur 4. Dygnstrafiken 6ver bade gamla Skurubron och nya Skurubron fér perioden oktober 2023 till
december 2025.
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OKAD REGIONAL TILLGANGLIGHET | VAGNATET

Att det finns en god och robust regional tillginglighet i vignitet ar av stor betydelse,
inte minst ur ett beredskapsperspektiv. Foljande utgor rikening och forhallningssitt i
arbetet:

° Ostlig forbindelse dr en viktig del av Stockholmsregionens framtida transportinfra-
struktur och Nacka kommun verkar for att den ska genomféras,

e Antalet trafikhindelser ska minska i linet som helhet,
e Sodra lanken, specifike Sicklatunneln, ska bli mer robust genom firre oplanerade

stingningar.

Trafikverket ar vighallare for sodra linken och motorvigen utgor en viktig link for
Nacka. Under &r 2025 6kade trafikvolymerna med cirka 800 fordon i jimforelse med
aret innan. I take med att antalet fordon generellt 6kar pa vigarna loper risken storre
att trafikolyckor forekommer. Under dret var det 24 100 bekriftade trafikhindelser i
lanet som helhet, vilket 4r en 6kning med aren innan. Trafikhindelserna 6kade som
mest under augusti och september ménad.

Trafikvolymer Sodra lianken, Sickla (median per dygn och plats)

25 000

20 000

15 000

10 000

5000

2023 2024 2025

Figur 5. Trafikvolymer (median av antal fordon per dygn och plats) vid utvalda matpunkter, sédra lanken
Sickla, pa MCS-vagnidtet (Motorway Control System). Indata fran Trafikverket.

Antal bekriftade trafikhiandelser i Stockholms lan

3000
2 500
2 000
1500

1000
500

W 2023 W 2024 1 2025

Figur 6. Antal bekriftade trafikhdndelser per kalenderménad och ar i Stockholms lan.
Indata fran Trafikverket.
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I jamforelse med tidigare &r gjordes det i april 2025 justeringar av kévaringsalgoritmen
i Sodra linken. Sedan dess har antalet stingningar 6kat, men mediantiden som
trafikanter vintar i ko och den totala tiden som tunneln ar stingd har minskat. Detta
tyder pd en positiv utveckling i trafikstyrningen i S6dra linken. Antalet stingningar
har varit betydligt hgre 2025 4n under 2024, men trots detta har den totala sting-
ningstiden minskat med 6ver 9 timmar. Avstingningarna férekommer framforalle
under trafikdygnets maxtimmar, morgon och eftermiddag. Den storsta andelen avser
morgontrafiken mellan klockan 6-10 men dven eftermiddagstrafiken mellan 15-19
stir for en stor andel av totalen.

Antal stangningar 6ver dygnet
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Figur 7. Antal stingningar av Sicklatunneln férdelade 6ver dygnet (morgon 06:00-10:00, mitt pa dagen
10:00-15:00, kvall 15:00-19:00, natt 19:00-06:00) per kalendermanad och ar.

Antal stangningar av Sicklatunneln p.g.a. oplanerad hindelse
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Figur 8. Antal stangningar av Sicklatunneln pa grund av oplanerad hindelse manatligen mellan aren
2023-2025.
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Total antal minuter Sicklatunneln varit stingd p.g.a. oplanerad hindelse
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Figur 9. Total antal minuter Sicklatunneln varit stangd pa grund av oplanerad hindelse manatligen mellan
aren 2023-2025.
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Utvalda rutter for restiduppfoljning med bil 6ver kommungrans

For att kunna foljs upp restider med bil och se trender behovs ett startir och jamfo-
relse over tid. I den arliga uppf6ljningen har angivna rutter pekats ut och dessa foljs
upp for att kunna se ett ménster 6ver tid. Dock ér det fortfarande svart att fi en exake
sanning eftersom enskilda, okdnda faktorer kan ha forbisetts, vilket kan leda till miss-
visande resultat. Aven alternativa firdvigar kan paverka resultatet. Datainsamligen
har skett genom GPS-data for vardagsdygnstrafik under oktober 2024 och 2025.
Uppfoljningen omfattar bida firdriktningar under morgon- och eftermiddagens max-
timme.

Nacka-Norrtull och Nacka-Kista

Restider med bil uppmitta frin stationdra matstationer i lanet visar forindringar med
nagra minuter pa olika strickor och 6ver dygnet. Startpunkten for alla utvalda rutter i
Nacka ir i hojd med trafikplats Nacka pa Viarmdoleden. Tabell 3 innehaller dygnsvir-
den samt restider for morgonrusningen kl. 07-09 for vecka 42, r 2015-2025. Alla
resor som passerar Sodra linken dr inrdknande, dven de som far vinta i k6 om linken
stangs. De som ddremot viljer annan vag i ett sidant lage syns inte i statistiken.

I jamforelse med tidigare ar har medelrestiden 6kat négot for bada strickor, vilket
ar en utveckling som redan forra aret noterades. Under morgonrusningen gar det att
se att restiden har 6kat desto mer. Restidsokningen beror sannolikt pé att det var ett
vigarbete under perioden for inhimtad data vid pafarten for trafikplats Abyvigen
(precis efter utfarten fran Sodra linken). Vid bearbetning av datan gir det att faststilla
att de 6kade restiderna avser tiden i S6dra linken och att detta beror pa vigarbetet.
Restiderna sjonk sedan under november nir vigarbetet fardigstallts.

Stricka Medelrestid minuter, dygn fér vardagar v.42

2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025

Nacka—Norrtull | 156 | 159 172 | 180 | 17,5 | 165 | 16,1 16,1 162 | 16,7 | 17,0

Nacka—Kista 21,2 | 208 223 | 231 | 226 | 21,5 | 21,7 | 21,7 | 21,8 | 22,5 | 232

Morgonrusning minuter klockan 07-09 vardagar v.42

2015 2016 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 @ 2025

Nacka—Norrtull | 28,8 | 26,0 |244 | 29,7 | 29,1 211 | 252 | 259 | 27,2 | 288 | 331

Nacka—Kista 323 | 29,6 29,7 | 350 | 343 | 262 | 305 | 312 | 32,8 | 342 | 385

Tabell 3. Medelrestid per dygn med bil mellan aren 2015-2025 under vecka 42.
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Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlade trafikdata for personbilstrafiken via GPS har jimforelser
gjorts pa tre strackor med olika startpunkter i kommunen, men med samma malpunke
i Stockholms innerstad (Norra Bantorget). Strickorna som f6ljts upp har utgce fran
tre av kommunens kommundelscentrum: Alta centrum, Orminge centrum och Salt-
sjobadens centrum (Tippens centrum). Samtliga strickor ir relaterade till den tid

det tar att kora samma stricka utan nagon trafik, ett si kallat “basvirde”. Basvirdet ar
himtat fran faktiska restider under vardagsdygn kl. 00-02 f6r samma period som jim-
forelsen gors mot. Siledes kan exempelvis basvardet for en specifik stricka skifta mel-
lan minader och 4r. Eftersom rutterna varierar méste en jamforelse for varje ar ocksa
goras med basvirdet for restiden i morgonrusning. For trafiken mellan kl. 08-08.30
och kl. 16-16.30 framgar hur framkomligheten genom kébildning och trafikbelast-

ning generellt ser ut nir trafiken dr som mest.

Morgontrafik 08.00-08.30

08:00 - 08:30
Medalhastighet (km/h)
4-10km/h
10 = 20 kmih
20-30 km/h
30 - 40 km/h
40 = 50 kmih
50 - 60 km/h
60 =70 kmih
70 - 80 kmih
80 - 80 km/h
80 - 100 km/h
100- 110 km/h

nngoanen

Figur 10. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rod, orange och gula strickor markerar ligre hastigheter,
medan gréna strackor markerar trafik som kor fortare. Oktober 2024 kl. 08.00-08.30
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Oktober 2025
08:00 - 08:30
Madelhastighet (km/h)
— - 10kmh
10-20 km/h
20- 30 kmh
30-40 km/h
40 - 50 km/h
50~ 60 kmih
60 - 70 kmih
70= 80 kmih
80~ 80 km/h
90 = 100 km/h
100- 110 km/h

noann

Figur 11. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rod, orange och gula striackor markerar ldgre hastigheter,
medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Oktober 2025 ki. 08.00-08.30.

N 5

. 5
Oktober 2024
08:00 - 08:30
Madelhastighet jamisn %
med skyltad hastighet (%) |-
<50%
50% - 60%
B0% - 709%:
05 - B0%
80% - 90%

Figur 12. Genomsnittlig hastighet jamfért med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar lagre hastigheter jamfort medskyltad hastighet, medan gréna striackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegransningen eller fortare. Oktober 2024 kl. 08.00-08.30.
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Figur 13. Genomsnittlig hastighet jamfoért med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar ligre hastigheter jamfort medskyltad hastighet, medan gréna strackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegransningen eller fortare. Oktober 2025 kl. 08.00-08.30.

Eftermiddagstrafik 16.00-16.30

Oktober 2024
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100-110km/h
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Figur 14. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rod, orange och gula striackor markerar ldgre hastigheter;
medan gréna strackor markerar trafik som kor fortare. Oktober 2024 kl. 16.00-16.30.
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Figur 15. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rod, orange och gula strickor markerar ligre hastigheter,
medan gréna strackor markerar trafik som koér fortare. Oktober 2025 kl. 16.00-16.30.

Oktober 2024
16:00 - 16:30
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B0% - 70%
T0% - 80%
80% - 90%
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e

Figur 16. Genomsnittlig hastighet jamfort med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar lagre hastigheter jamfort medskyltad hastighet, medan gréna strickor markerar trafik som
kor i hastighetsbegransningen eller fortare. Oktober 2024 kl. 16.00-16.30.
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Madalhastighet jamfart
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Figur 17. Genomsnittlig hastighet jamfoért med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar lagre hastigheter jamfort medskyltad hastighet, medan gréna strackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegrinsningen eller fortare. Oktober 2025 kl. 16.00-16.30.

Nattrafik “basvirde” 00-02
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Figur 18. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. R6d, orange och gula strickor markerar ligre hastigheter,
medan gréna strickor markerar trafik som kor fortare. Oktober 2024 kl. 00.00-02.00.
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Figur 19. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rod, orange och gula striackor markerar ligre hastigheter,
medan gréna strackor markerar trafik som kor fortare. Oktober 2025 kl. 00.00-02.00.

Figur 20. Genomsnittlig hastighet jamfort med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar lagre hastigheter jamfort medskyltad hastighet, medan gréna striackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegransningen eller fortare. Oktober 2024 kl. 00.00-02.00.
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Figur 21. Genomsnittlig hastighet jamfért med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar ligre hastigheter jamfért medskyltad hastighet, medan gréna strackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegrinsningen eller fortare. Oktober 2025 kl. 00.00-02.00.

I en jamforelse mellan dr 2024 och 2025 gar det att se vissa, generellt sm4, forind-
ringar avseende framkomligheten. Pa Altavigen i h6jd med Kolaringen har fram-
komligheten blivit bittre. En trolig forklaring till utvecklingen ér att Trafikverkets
arbete fardigstilldes med att rusta upp cykelvigen pa strickan. Det gar dock att notera
en forsimring pa Stadsgérdsleden och i omrédet kring Norra Bantorget. De frimsta
forsamringarna aterfinns utanfér Nacka kommun, lingst de delar av vignitet som
paverkas av regional trafik och tringsel nirmre Stockholms innerstad. Vid en sam-
manstillning av restiderna i minuter utvecklingen gatt till det simre. Daremot visar
uppfoljningen att variationerna ar sma och dirfor kan bero pa en kombination av flera
faktorer snarare 4n en enskild orsak. Eftermiddagstrafiken har tidigare inte f6ljts upp,
dérfor ar en jimforelse med ar 2024 endast mojlig.

Under &r 2025 har foljande atgirder gjorts inom omréidet 6kad regional tillginglighet

ivagnatet:

e Trafik Stockholm har kontinuerliga moten genom olika team f6r 6kat samarbete
och samverkan mellan Regionen, Trafikverket, Stockholm stad och Nacka. Kom-
munen deltar i teamen transportsystem, trafikinformation, koordinering, anligg-
ningsovervakning, kommunikation, storningshantering och blaljusgruppen.

e Brandbekimpningssystem i Sodra linken inkluderades som objeke i tidigt skede
under utredning i forslag till Nationell plan 2026-2037.

o Avsiktsforklaring gillande Ostlig forbindelse skrevs under oktober under mellan
staten, Nacka kommun, Stockholm stad och Region Stockholm.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Av avsnittet framgar uppfoljning av kollektivtrafiken i kommunen. I Region Stock-
holm i4r Trafikf6rvaltningen kollektivtrafikmyndighet men kommunen har en viktig
roll i arbetet om att sikerstilla en framkomlig och tillginglig infrastrukeur. Sedan
februari 2025 har regionen en ny bussoperatér i Nacka, Nobina. I 6vergingen mellan
tidigare och nuvarande operatér upplevdes brister med betydande paverkan for rese-
nirerna, exempelvis brist pa fordon och tekniska problem. VR har avtalet fér Alta och
ersattningstrafiken.

EN KAPACITETSSTARK, VALUTBYGGD

OCH VALFUNGERANDE KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken i Nacka kommun ska utvecklas i linje med bebyggelse- och befolk-
ningsutvecklingen. Kommunen skickar arligen uppgifter om bebyggelseplaner pa
savil kortare som lingre sike till Trafikforvaltningen. Detta utgér sedan grund for att
mojliggora ett kapacitetsstarke, snabbt och tillforlitlige kollektivtrafiksystem. Foljande
utgor rikening och forhallningssitt i arbetet:

o Kollektivtrafiksystemet ska forbli snabb och tillforlitligt med en fortsatt hog
kapacitet,

¢ Smidiga 6vergingar mellan olika firdmedel ska forenkla resandet bade inom kom-
munen och i regionen,

e Pendelbatstrafiken utvecklas for att stirka kopplingarna till grannkommuner och
avlasta vagnitet.

Busstrafik

Under ar 2025 uppgick antalet pastigande resenirer till 61 800 personer, se tabell 1.
Vilket ar i ungefdr samma niva som ar 2024. Det gir ocksa att se att pastigandet har
aterhamtat sig sedan pandemin. Statistiken avser pastigande en vinterdag, vilket ses
som representativt det faktiska resandet som inte paverkats av exempelvis semester-
perioder eller vider som 6kar attraktiviteten till att cykla eller ga.

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 2025‘

67 000 | 67 000 | 70 000 | 73 600 | 73 900 | 77 800 | 52 700 | 53 000 | 65 300 | 63 000 | 62 600 K 61 800 ‘

Tabell 4. Antalet pastigande kollektivtrafikresendrer en vintervardag i Nacka for aren 2014-2025.

Under aret har antalet resenirer per vardag, over hela iret, minskat med ungefir

5,7 procent i jaimférelse med ar 2024 och 18,2 procent sedan ar 2019. Utbudskilome-
tern har ocksd minskat ar 2025 i jaimf6relse med tidigare &r med ungefir 2,4 procent
och 7 procent fran 2019. Utbudskilometer avser den totala strickan i kilometer som
bussar planerade att kora enligt tidtabell.
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Utbudskilometer
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Figur 22. Utvecklingen av utbudskilometern i kommunen mellan ar 2019-2025.
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Figur 23. Utvecklingen avseende pastigande mellan ar 2019-2025.

En viktig del i att 6ka antalet pastigande 4r att uppnd en forutsigbarhet inom trafi-
keringen dar resenirer kan kidnna sig trygga i att bussen bdde ankommer och avgar

pa utsatt tid. Under aret har punktligheten viktad i antalet pastigande minskat med
4,6 procent vid avgangar. Diremot har punktligheten okat vid ankomster, dock margi-
nellt med ungefir 0,29 procent.
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Punktlighet viktad i antal pastigande
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Figur 24. Utvecklingen kring punktligheten viktad i antal pastigande mellan ar 2019-2025.

En annan betydande faktor for att 6ka antalet pastigande ar att minska andelen
instillda avgingar. Under ar 2025 var det som helhet firre turer som stilldes in. I for-
hallande till nivierna &r 2019 har dock antalet instillda avgangar 6kat med 117 pro-
cent. Av de instillda avgingarna &r 2025 beror 75,2 procent av uteblivna fordon eller
personal, resterande beror pd yttre omstindigheter. Fram till &r 2023 var fordelningen
nigorlunda jimlik. Sedan dess syns dock ett skifte dar allt storre andel av det antalet
instillda avgingar beror pé fordon eller personal.

Totala antalet instillda avgangar
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Figur 25. Utvecklingen avseende antalet instillda avgangar mellan aren 2019-2025.
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Utebliven produktion
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Figur 26. Utvecklingen avseende utebliven produktion mellan aren 2019-2025.

Utvalda linjer busstrafik

De linjer som f6ljts upp ér linjerna 410 och 471 mot Slussen och 801 i riktning mot
Gullmarsplan. Uppfoljningen har avgrinsats for tidsperioden varen ar 2020-2025
pa vardagar klockan 06.00-09.00. Generellt giller att en minskning av kértider och
okade statider kan indikera pa en okad trafikintensitet och stadsbyggnadsprojeke.

Orminge

Slussen

Ektorp

Gullmarsplan

Figur 27. Rutter for de utvalda busslinjerna 471, 410 och 801.
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Linje 471 Orminge—Slussen

Den totala kortiden for linje 471 har minskat under 2025, dock med en ytterst liten
andel, i jimforelse med foregaende ar. Framkomligheten har generellt blivit simre
med undantag for de senare avgangarna. I synnerhet for avgangen klockan 08.45 som
ijimforelse med aret innan 6kat med 4 minuter. Tidigare &r har kortiden varierat med
+ 1 minut for avgingen. Utvecklingen av kortider mellan 2020 och 2025 presenteras

i figur 28.

I jimforelse med ar 2024 gir det att se en forindrad framkomlighet vid flera hall-
platser. Hillplatserna Telegramvigen, Centralplan, Ektorps centrum och Nacka forum
har exempelvis fatt 6kade stitider medan Vikdalvigen, Henriksdal och Slussen har
fatt minskade. Se figur 29.

Total kortid linje 471
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Figur 28. Kortider for linje 471 under férmiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 29. Tid i kor i minuter for linje 471 per hallplatsstracka under férmiddagens maxtimme.
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Linje 410 Ektorp Centrum-—Slussen

For linje 410 har den totala kortiden har minskat under 2025 med ungefir 40 minuter
i jimforelse med foregiende ar for avgingarna mellan klockan 06.00-09.00. Minsk-
ningen giller for hela perioden men gar framférallt att se i maxrusning mellan klockan
06.45-08.15 dir kortiden minskat med hela 32 minuter, se figur 30.

Vid en jimforelse mellan 2024-2025 gar det att se en fortsatt hog kobildning
vid héllplatserna Slussen och Henriksdal. Kéerna har dock minskat vid hallplats
Lillingen, om 4ven kébildningen fortsatt ar i hoga nivaer i jimforelse med 6vriga hall-
platser pa linjen, se figur 31.

Total kortid linje 410

30

25

20

15

10

06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00

H 2020 N 2021 W 2022 W 2023 0 2024 2025

Figur 30. Kortider for linje 410 under férmiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 31. Tid i ko i minuter for linje 410 per hallplatsstracka under féormiddagens maxtimme.
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Linje 801 Gullmarsplan-Alta Gard

For linje 801 har den totala kortiden 6kat under 2025 med ungefdr 7 minuter i jaim-
forelse med tidigare r. Mellan klockslagen 06.00-09.00 har kortiden 6kat som mest
for avgingarna 06.00 och 07.00, se figur 32. I jamforelse med aret innan kan vi fortsatt
se att samma hallplatsligen ar 2025 har framkomlighetsutmaningar, hillplats Stavs-
borgsskolan, Norra Skondal och Gullmarsplan, se figur 33. For linjen galler de frimsta
framkomlighetsbristerna vid avgingen klockan 08.15 dir ungefir 35 sekunder tappas.

Total kortid linje 801
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Figur 32. Kortider for linje 801 under formiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 33. Tid i k6 i minuter for linje 801 per hallplatsstracka under férmiddagens maxtimme.
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Bild 1. Hallplats Ekstubben Bild 2. Hallplats Hedenstréms vig

Under ar 2025 har foljande insatser och dtgirder gjorts inom omréadet busstrafik:
e Hallplats Ekstubben har getts en tydligare etablerad yta for tidsreglering.

 Hillplats Hedenstroms vig byggdes om i syfte att forbéttra forutsittningarna for
bussen att kunna angora héllplatsen.

¢ Viglinjemalning och skyltning pa Ringvigen, Skyttevigen och Ektorpsvigen
har genomforts under aret. Syftet med tgirderna har varit att fortydliga vigrum-
met, primart for busstrafiken.

Bild 3. Viglinjemalning pa Ektorpsvagen till vanster, Skyttevagen i mitten och Ringvagen till hoger.
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Spartrafik
Saltsjobanan

Saltsjobanan ir en viktig del av Nackas kollektivtrafikforsorjning och utgér en attrak-
tiv koppling mellan Saltsjobaden, Fisksitra och Slussen. Under december 2024 till
februari 2025 aterupptogs trafiken mellan Saltsjo-Jarla och Saltsjobaden efter nistan
tva ars avstingning. Resterande stricka mellan Saltsjo-Jarla och Slussen trafikerades
fortsatt av ersittningstrafik. Det raidde under perioden stora utmaningar med smidiga
och tillgingliga byten mellan trafikslagen. I mars 2025 drabbades Saltsjobanan av
hjulslitage till f6ljd av torra spar. En betydande andel av tagtrafiken togs ur drift och
full ersdttningstrafik till och frin Glasbruksgatan och Cityterminalen sattes dter suc-
cesivt in.

Ar 2025 kantades av flertalet trafikforandringar, i synnerhet under véren, som inne-
bar en betydande trafikstorning for resenirer pa stricka. Detta bidrog sannolike till
ett minskat och/eller forindrat resande under perioden. Frin den 9 november 2025
aterupptogs tagtrafiken mellan Saltsj6-Jarla och Saltsjobaden. Sedan dess har antalet
synpunkter fran medborgare minskat drastiske, vilket kan tyda pa en 6kad n6jdhet
som helhet. Pastigande per dygn minskade ar 2025 till 96 000 resenirer, i jimforelse
med &r 2024 da pastigandet uppgick till 135 000 per dygn. Motsvarar ungefir en
minskning med 29 procent.

Tvarbana

Tvirbanan angor Nacka i Sickla och ar en viktig tvirforbindelse for resor till och fran
kommunen. Sickla ar en viktig knutpunkt med flera kollektivtrafikslag, bostider, sko-
lor och handelsverksamheter. Mellan den 6 februari 2023 och 14 december 2025 hade
tvirbanan en tillfallig andhéllplats i Nacka. Den tillfilliga andhallplatsen var placerad
pa Uddvagen, ungefir 350 meter frin ordinarie i Sickla. Under omlaggningen fanns
ocksa en tillfillig busshallplats ungefir 150 meter fran tvirbanan, hallplats Sickla
vistra. Frin den 14 december 2025 atergick tvirbanan till sin ordinarie dndstation i
Sickla och busshallplats Sickla bro 6ppnade. I samband med detta stingde de tempo-
rira anliggningarna. Ar 2025 var snittet for pastigande 3 282 resenirer per dag for
andhallplatsen pé tvirbanan, vilket i jimforelse med aret innan 4r en minskning med
ungefir 258 resenirer.
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Sjotrafik
Att resa med bét i, till och fran Nacka ir ett populirt firdmedel bland Nackaborna.
Minga medborgare uttrycker 6nskemal om ytterligare forstirkningar och utbyggnad
av sjotrafiken. Batresor erbjuder god punktlighet tack vare lag restidsvariation och
frinvaro av avvikelse och stérningar, vilket gor sjotrafiken till ett pélitligt och fram-
komligt firdmedelsval.

Trafikforvaltningen trafikerar ett flertal olika bryggor i Nacka. Trafiken ar uppdelad
i skdrgirdstrafik, genom varumirket Waxholmsbolaget och pendelbatstrafik genom
varumirket SL. Under 2025 trafikerade SL- linjerna 80, 83 och 84 bryggor i Nacka,
men den 30 april flyttade linje 83:s avgingar 6ver till Waxholmsbolaget. Det innebir
att i dagslidget ar det enbart SL-linjerna 80 och 84 som trafikerar bryggor i Nacka.

Pendelbat 80 Vaxholm
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Figur 34. Rutter for batlinjerna 80, 83 och 84. Linje 83 trafikerade enbart fram till 30 april 2025.

Linje 80
Pendelbitlinje 80 trafikerar strickan Nybroplan-Nacka-Lidingo-Frihamnen-Ropsten-
Storholmen-Ropsten. I Nacka angor linjen bryggorna Saltsjoqvarn, Finnboda hamn,
Kvarnholmen och Nacka strand. De senaste dren har antalet resenirer totalt sett 6kat
arligen. For 2025 var den procentuella 6kningen 10 procent. Resandet under host-
och vinterminaderna har ocksa stabiliserats i jimforelse med samma period 2024, se
figur 35. Emellertid ir sommarménaderna den period med flest pastigande resenirer
dir augusti ar den ménad med flest pastigande resenirer sett 6ver hela dret. Att det ar
flest resendrer under sommarmanaderna indikerar att linjen inte enbart nyttjas i pend-
lingssyfte utan dven i rekreativt syfte.

Varje enskild brygga i Nacka pa linje 80 har 6kat resandet sedan 2021, se figur 36.
Antal pastigande resenirer pa Kvarnholmen 6kade med 17 procent, vilket dr den
brygga pé linje 80 i Nacka med storst okning mellan 2024 och 2025.
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Antal pastigande per manad pa linje 80
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Figur 35. Antal pastigande resenidrer pa linje 80 per manad fran 2021 till 2025.
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Figur 36. Antal pastigande resenirer per brygga pa linje 80 fran 2021 till 2025.

Linje 84

Linje 84 gar mellan Alstiket pa Virmdo och Stromkajen i centrala Stockholm, med
stopp vid Norra Lagno, Koviksudde, Riset och Slussen. Riset ar alltsa den enda
bryggan pa linjen som ligger i Nacka. Linjen har trafikerat strickan sedan 15 april
2024, vilket innebir att 2025 var forsta heliret for linjen i drift. Vid en jimforelse av
resandet mellan aren 2024 och 2025 under perioden maj-december, sa har antalet
pastigande resenirer 6kat med 34 procent vid Risets brygga. Figur 37 visar resandet
pa ménatlig basis, dir det 4r tydligt att resandet sjunker under juli ménad det vill siga
under semesterméanaden. Det indikerar pa att linjen nyttjas till pendling. Att dka
mellan Riset och Stromkajen med linje 84 tar cirka 35 minuter.
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Antal pastigande per manad pa linje 84
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Figur 37. Antal pastigande resendrer vid Risets brygga pa linje 84.

Linje 83

Fram till och med 29 april 2024 trafikerade linje 83 Stockholm City (Stromkajen),
Nacka, Vaxholm och Rindé. Fyra bryggor trafikerades i Nacka: Kvarnholmen, Nacka
strand, Telegrafberget, och Hasseludden. Sedan 30 april 2024 4r det Waxholms-
bolaget som ansvarar for avgingarna i stillet, vilket innebir att linje 83 inte ar i drift
lingre. Aven om linjen inte ir i drift lingre indikerar statistiken pa att linjen ir popu-
lar bland resenirerna och siledes behévs, se figur 38. Anledningen till att linjen togs
bort var att nya taxeomraden for att SL-biljetten introducerades, vilket medférde ate
det var mojligt att dka med en SL-biljett till berérda bryggor, trots att det var
Waxholmsbolaget som trafikerade. Fram till april 2024 trafikerade linje 83 bryggan
Riset. I samband med introduktionen av linje 84 flyttades trafikeringen av Risets
brygga over till linjen. Overflyteningen skedde ar 2024 jimfors pastigandestatistiken
for bryggan ar 2023 med nivéerna ar 2025. Av statistiken framgar att pastigandet 6kat
med 386 procent sedan bryggan overgicks till att trafikeras av linje 84.

Antal pastigande per manad pa linje 83
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Figur 38. Antal pastigande per ménad for linje 83.
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Pastigande resenirer Riset ar 2023 och 2025
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Figur 39. Pastigandestatistik vid Ristes brygga 2023 och 2025.

Skargardstrafiken

Skargardstrafik 4r de batar som trafikeras av varumirket Waxholmsbolaget. De bryg-
gor i Nacka som trafikeras av Waxholmsbolaget ar: Kvarnholmen, Nacka strand, Tele-
grafberget, Hasseludden, Riset, Tegelon, Tollare, Boo och Saltsjobaden. Méanga av
Waxholmsbolagets batar trafikerar bara under delar av éret och med hégre turtithet
under sommartid. Figur 40 redovisar pastigandestatistiken pi Waxholmsbolagets
bétar vid Nackas bryggor. Den kraftiga 6kningen vid Kvarnholmen, Nacka strand,
Telegratberget och Hasseludden beror pa att linje 83 lades ner och ersattes av batar
fran Waxholmsbolaget.

Antal pastigande skargardsbatar (Waxholmsbolaget)
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Figur 40. Antal pastigande for skirgardsbatar ar 2024 och 2025 (Waxholmsbolaget).
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EN TILLGANGLIG KOLLEKTIVTRAFIK FOR ALLA

Kollektivtrafiken har en viktig funktion i att sikerstilla ett tillgingligt och inklude-
rande Nacka. Kollektivtrafiken ar av sirskild betydelse for de grupper i samhillet som
annars inte har samma mojlighet att resa lagre strickor pa egen hand i egenskap av
avsaknad till korkort, ofta aldre och barn. Dessa grupper ar ocksa dom som ar i storst
behov av att infrastrukturen ér tillginglig, exempelvis genom realtidstavlor eller belys-
ning och ledstrik. Foljande utgér rikening och forhallningssite i arbetet:

e Kollektivtrafikens hillplatser ska vara tillgingliga, anvindbara, sikra och trygga for
ildre, barn och personer med funktionsnedsittning.

Vid inventering av hallplatsligen ar 2025 ir det belysning, mojlighet till reseinforma-
tion via hogtalare och realtidsskyltar som utgér de frimsta bristerna. Samma brister
var aktuella vid inventeringen r 2022. Det gir dock att konstatera att hillplatserna

i kommunen generellt héller en hogre standard avseende tillginglighetsanpassning
ar 2025 4n ar 2022 genom att manga kategorier har sjunkit i antalet. Ut6ver detta 4r
taktila och ledstrik en viktig forutsittning for tillginglighetsanpassning, vilket ar ett
l6pande arbete.

Tillgdangligheten vid Nackas hallplatser

Sittplats

Viderskydd

Realtidskylt

Récke till forbipasserande/brant
Prata

Papperskorg
Kontrastmarkeringar

Forhojd kantsten

Fritt utrymme bakre dorr
Belysning

0 5 10 15 20 25 30

B 2022 W 2025

Figur 41. Tillgangligheten vid Nackas hallplatser 2025 i jamforelse med 2022.
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Under ar 2025 har féljande étgirder gjorts inom omradet en tillganglig kollektivtrafik
for alla:

o Hallplats Vikdalsvigen byggdes om till en stopphallplats fran tidigare fickhall-
plats. Genom ombyggnationen 6kade trottoarens bredd, vilket mojliggor ate
viaderskydd kan sittas upp. Kommunen har bestillt viderskydd, Trafikforvaltning
ansvarar for leverans och montering,

e Hillplats Danvikshemsvigen tillginglighetsanpassades och forberedelse till
viderskydd genomfordes. Kommunen har bestille viderskydd, Trafikforvaltning

ansvarar for leverans och montering,

e Hillplats Byvigen tillginglighetsanpassades genom upphéjd kantsten,
kompletterande taktila- och ledstrik samt mojlighet att sitta i direke anslutning till
hallplatsen.

Bild 4. Hallplats Vikdalsvagen, Bild 5. Hallplats Danvikshemsvagen,
riktning mot Slussen. riktning Medborgarplatsen.

Bild 6. Hallplats Byvigen, riktning Stockholm.
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CYKELTRAFIK

Av foljande avsnitt framgar hur kommunen arbetar med cykeltrafik. Fér kommu-
nen ir cykeln en central del av ett hallbart transportsystem och en viktig pusselbit i
bygget av det framtida Nacka. Kommunens arbete med cykel utgar fran cykelstrate-
gins utpekade insatsomraden, dir dtgirder inom respektive insatsomrade beskrivs i
avsnittet. Foljande utgor huvudriktning och férhéllningssitt i arbetet:

* Totala resor: 20 % av alla resor ska ske med cykel &r 2030.

* Arbetsresor: 25 % av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel ar 2030.

FORTSATT UTBYGGNAD AV NACKAS CYKELVAGNAT

Foljande bedoms vara i linje med inriktningsmalet:
Det ska vara enkelt och sikert att ta sig fram- ett robust och palitligt cykelvignat.

Av Region Stockholms resevaneundersokning fran ar 2024 framgar det att ungefar
7 procent av de totala resorna gors med cykel i nuldget. For arbetsresor uppgar cykel
till 12 procent i regionen som helhet, &ven om Nacka inte sirredovisas i resevaneun-
dersokningen. Kommunen gor arliga métningar avseende cykeltrafiken. Under aret
genomfordes for forsta gingen slangmitningar som ett komplement till de redan
befintliga sex fasta mitstationerna. Darfor dr en jamforelse med tidigare ar endast
mojlig vid de fasta mitstationerna. Se figur 42 for placering av slangmitningar och
figur 43 for fasta mitstationer.
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Figur 42. Oversiktskarta éver slangmitningar som genomfordes ar 2025.

UPPFOLJNING TRAFIKEN | NACKA KOMMUN 2025

37



Cykelbarometer @
Varmdovigen

® Skurubron pa Sicklasn @
Kvarnholmsvagen

. Sicklavdgen
pa Sickladn oo T 7

@ Sickla alle/
Sickla strand

Figur 43. Fasta cykelmitare i Nacka.

Under aret registrerades fler cyklister 4n aret innan vid tre av de totalt sex mitstatio-
nerna. Enda métpunke dir antalet cyklister minskat var vid Sickla All¢/Sickla Strand.
Minskningen ar dock liten. Den storsta 6kningen ar pé Sicklavigen dar 6kningen
uppgick med 5 procent mellan 2024 och 2025. Att antal cyklister pa Jarlaleden fort-
satter 6ka bedoms till stor del bero pa bygget av Virmdovigen som bidragit till att
manga cyklister som tidigare cyklat lings Virmdovagen under dret valt Jarlaleden for
att undvika den begrinsade framkomligheten i anslutning till arbetsomraden lings
Virmdovigen. Antal registrerade cyklister lings Jarlaleden var cirka 32 procent fler dn
foregiende ar.

Total antal passager vid cykelmitare
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Figur 44. Totalt antal cykelpassager vid varje matpunkt ar 2021-2025.

I figur 45 redovisas maxdag for respektive matpunkt under september 2021-2025.
Maxdag avser den dag under ménaden di mest trafik registrerats vid respektive mit-
punkt. Den hogsta rapporterat dagen under september ménad ar hogre pé tre av sex
punkter. Cykelbarometern pa Virmdovigen (Centralplan), Sickla allé/Sickla strand
och Skurubron hade lite lagre maxdag jimfort med 2024.
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Maxdag, september 2021-2025
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Figur 45. Maxdag for respektive matpunkt under september ar 2021-2025.

Under ar 2025 har f6ljande insatser och atgarder gjorts:

e Nackas forsta cykelgata. Cykelgatan placeras utmed det regionala cykelstriket pa
Virmdévagen, oster om korsningen till Vattenverksvigen. Syftet med cykelgatan
ar att skapa en tryggare och mer forutsigbar trafikmiljé dir cyklister ges tydligare
utrymme och dir biltrafiken anpassar sin hastighet och framkomlighet efter cykel-
trafiken.

Bild 7. Nackas forsta cykelgata.
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e Cykeloverfarter pi Kanholmsvigen och Skuru skolvig har anlagts. Totalt finns
nu 18 cykeloverfarter fordelade i kommunen.

* Nya cykelvigar pa Virmdovigen etapp 1 Sickla bro-Alphyddan, etapp 2
Finntorp — Saltsj6-Jarla och etapp 3 norra sidan. Totalt uppgir omfattar det cirka
1600 meter ny cykelbana.

e Ny cykelvig pa Almvigen. Sammanlagt har 240 meter cykelbana tillkommit.
¢ Breddning av ging- och cykelvigen genom Alta titort har genomforts.

e Finntorpsbron 6ppnade. Tillférde bade en gen koppling for cyklister och 100

meter cykelbana.
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@ Nackas férsta cykelgata
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Alta
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Figur 46. Oversiktskarta av atgirderna som genomférdes 2025.
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GOD DRIFT OCH UNDERHALL AV CYKELVAGNATET

For att 6ka sidkerheten och minska risken for singelolyckor prioriterar kommunen ett
effektivt underhill som garanterar god framkomlighet dret runt, oavsett vaglag.
Foljande bedoms vara i linje med inriktningsmalet:

Det ska vara enkelt och sikert att ta sig fram- ett robust och palitligt cykelvignat.

Under 2025 rapporterades totalt 128 cykelolyckor i Nacka. Det innebir en 6kning
pa motsvarande 10 procent fran ir 2024. Okningen bestar framfor allt av fler lindriga
olyckor, medan antalet allvarliga och méttliga olyckor minskat nagot. Detta tyder pi
att fler cyklister har skadats i mindre allvarliga incidenter, men att den 6vergripande
skadebilden inte blivit allvarligare.

Nir det galler singelolyckor med cykel 6kade antalet till 98 cykelsingelolyckor ar
2025, aven hir en okning fran forra aret, nimligen 21 procent. Okningen ar tydlig
och dterkommer i flera olyckstyper, men ér sarskilt markant for singelolyckor dir
cyklisten faller utan inblandning av andra trafikanter.

Olyckor efter svarighetsgrad Olyckstyperna

3

’ 2

g 2

M Allvarliga olyckor B Cykel singel B Cykel-cykel
B Mattliga olyckor B Cykel-motorfordon 1 Ovriga

[ Lindriga olyckor [ Fotgdngare-cyklist cykelrelaterade olyckor

Figur 47. Fordelningen av olyckor efter svarighetsgrad samt olyckstyper, ar 2025.

Under 2025 minskade de halkrelaterade olyckorna, medan olyckor orsakade av lost
grus och ojimnheter i asfalten 6kade. Detta tyder pa att arets storsta driftutmaningar
rorde barmarkssisongen snarare dn vinterviglaget.

Analysen bekriftar att brister i driftstandard — fraimst grus och ojamnheter — dr en
starkt bidragande fakror till singelolyckor, sarskilt i kurvor och backar. Detta under-
stryker behovet av prioriterat underhéll pa olycksdrabbade strak som Virmdévigen,
Vikdalsvagen och Kvarnholmsvigen. Det dr dock viktigt att beakta att alla olyckor
inte rapporteras, vilket innebar att det kan finnas ett morkertal i statistiken.

Sopsaltning av cykelvagar

I Nacka kommun prioriteras framkomligheten for cyklister under vinterhalvaret
genom anvindningen av sopsaltning pa de mest trafikerade cykelstraken, se figur 48.
Metoden anvinds fraimst pa det regionala cykelstriket samt pa viktiga huvudstrak
sisom Sockenvigen. Omfattningen av de sopsaltade cykelstriken ir of6rindrad jim-
fort med foregiende ar.
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Figur 48. Sopsaltade cykelviagar i Nacka.

FORTSATT SATSNING PA SAKER OCH

TILLGANGLIG CYKELPARKERING

For att sikerstilla god tillganglighet i hela kommunen ska cykelparkeringar finnas i
tillricklig mingd och utformas enligt gillande krav. Vid planering av ny bebyggelse ar
det centralt att Nackas faststillda parkeringstal for cyklar foljs for att mota framtidens
behov. Under ar 2025 har foljande atgirder gjort inom insatsomridet, vilket bedéms
kunna bidra till det 6vergripande inriktningsmalet:

Det ska vara enkelt och tryggt att parkera — god tillging till sikra alternativ att parkera
cykeln.

Infartsparkering for cykel

Cykelparkeringar ska vara lattillgangliga till kollektivtrafikhallplatser och sarskilt i
omriden med lingre avstind mellan bostad och nirmaste hallplats, for att méjliggora
och bibehilla god tillginglighet. Under 2025 fanns det 1270 cykelparkeringar i kol-
lektivtrafiknira ligen i Nacka. I takt med att upprustning av Saltsjébanans stationer
har dven cykelparkeringar i kollektivtrafiknira lagen som varit stingda under 2024,
nu Sppnats igen. Av de 1270 cykelparkering uppfyller nu 269 (+27 i jimférelse med
2024) cykelparkeringar SKA-kraven f6r cykelinfartsparkering i enlighet med Nacka
kommuns cykelprogram. Ska-kraven omfattar exempelvis ramlés, viderskydd och

belysning. Flera infartsparkeringar for cykel har aven under 2025 rustats upp med nya
vaderskydd.
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Bild 8. Cykelinfartsparkeringen vid Hasseluddens brygga med nytt viderskydd.

UTBYGGT SYSTEM MED VAGVISNING

For att underlitta orienteringen ska cykelvigvisningen vara tydlig och heltickande i
hela kommunen, 4ven vid tillfilliga trafikomliggningar. Under ar 2025 har foljande
atgarder gjort inom insatsomradet, vilket bedoms kunna bidra till det 6vergripande
inriktningsmalet:

Det ska vara enkelt att bitta viitt och tydlig cykelvigvisning och skyltning.

I hela Saltsjobaden har vigvisningen for cykel genomgatt en omfattande uppdatering
under 2025 for att stirka orienterbarheten och skapa en mer ssmmanhingande och
lattnavigerad cykelmiljo.

Arbetet innebir att dldre skyltar har bytts ut, kompletterats eller justerats for att
bittre spegla dagens cykelvignit och de mél- och delmél som cyklister oftast efterfra-
gar. Samtidigt har avstandsangivelser och riktningar setts over for att sikerstilla att de

ar tydliga, konsekventa och foljer nationell standard.

T, ¢ g ; : AT

Bild 9. Nya cykelvagvisningar i Saltsjcbaden.
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UNDERLATTA ETABLERING AV HYRCYKELTJANSTER

OCH UNDERHALLSTJANSTER

For att frimja cyklingen i Nacka uppmuntras hyrcykel- och underhallstjanster vid
bade nybyggnation och inom kommunala verksamheter, exempelvis elsparkcykeltjins-
ter och cykelpumpar. Under &r 2025 har foljande atgirder gjort inom insatsomréadet,
vilket bedoms kunna bidra till det 6vergripande inriktningsmalet:

Det ska vara enkelt att anvinda cykeln — den egna eller att hyra en.

Antalet cykelpumpar ar ofériandrad jamfort med foregiende r. Figur 12 visar befint-
liga cykelpumpar i kommunen samt potentiella platser for framtida i form av stjdrnor.
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Figur 49. Cykelpumpar i kommunen samt potentiella nya platser.
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Nacka arbetar aktivt for att nd det politiska malet om att stirka mikromobiliteten och
tillgangen till hyrcykeltjanster. Under 2025 har elsparkcykeloperatéren Voi, pa kom-
munens begiran, utokat sin fordonsflotta i Nacka med elcyklar. Vois verksamhets-
omride omfattar Sickla, Kvarnholmen och centrala Nacka. Antalet elsparkcyklar ar
som hogst mellan augusti och oktober, da det finns omkring 175 fordon i Nacka.
Under januari till mars ligger antalet ligre, runt 100-150. For elcyklar dr motsvarande
nivé cirka 40 fordon under perioden augusti—oktober och omkring 3040 resten av
aret.

KOMMUNIKATION OCH STIMULANSATGARDER SOM FAR FLER
ATT ANVANDA CYKELN

Genom kampanjer och projekt inspirerar kommunen fler att vilja cykeln aret runt.
Under ar 2025 har foljande atgirder gjort inom insatsomridet, vilket bedéms kunna
bidra till det 6vergripande inriktningsmalet:

Det ska vara enkelt att anvinda cykeln — den egna eller att hyra en.

Nacka kommun driver flera dterkommande beteendepéverkande projekt for att upp-
muntra invanare att vilja mer aktiva och hallbara resesitt. Malet 4r att 6ka andelen
som gar, cyklar eller reser kollektivt. De projekt som bedrivs lopande ar:

* Ga och cykla till skolan. Inom projektet har aktiviteter och insatser genomfors i
form av bilfria veckan, resevaneundersokning och material till forskoleklass i form
av trafikpyssel. Aktiviteterna syftar till act minska bilskjutsningen till skola.

e Vintercykelprojektet. Syftar till att uppmuntra flera Nackainvanare att cykla
under vintermanaderna. Totalt deltog 50 personer och projektet genomfordes for
nionde dret i rad. I den avslutande enkiten uppger 91 procent att de kommer cykla
lika mycket eller mer nista vinter.

¢ Cykelskola. Syftar till att bidra att fler barn lir sig att cykla. Genomfordes i
Fisksatra under tva dagar, totalt deltog atta klasser.

* Cykeldagen. Syftar till att bjuda in for dialog och service av sin cykel.

VID BYGGARBETEN SKA CYKELTRAFIKEN PRIORITERAS OCH
LEDAS IGENOM PA ETT GENT, TRYGGT OCH SAKERT SATT

Vid planering och uppféljning av byggarbeten ar det viktigt att cyklisters framkomlig-
het tas tillvara, och att kommunens riktlinjer f6r omledning av cykeltrafik foljs. Under
2025 har foljande atgirder gjort inom insatsomradet, vilket bedoms kunna bidra till
det 6vergripande inriktningsmalet:

Det ska vara enkelt & sikert att passera byggarbetsplatser — pa ett gent och sikert sitt.
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Figur 50. Omledning lings Varmdé&vagen-projektet under 2025.

Storre trafikpaverkan av cykeltrafik under byggtid 2025

* Omledning Alphyddestigen: Under aret leddes cykeltrafiken pa Virmdovigen
om via Alphyddestigen. Trots inledande konflikter vid en forskola, som atgardades
med hastighetsdimpande chikaner, upplevdes strickan som positiv da den erbjod
en rakare och mer intuitiv vag, se figur 50.

Okad flexibilitet i Sickla: Mgjligheten ate vilja mellan Jirlaleden och Virmdo-
vigen, tillsammans med den tillfilliga cykelkopplingen 6ver spiromradet, har gett
cyklister fler valmojligheter och skapat en mer robust infrastruktur under bygg-
tiden.

¢ Gamla Skurubron: Ombyggnationen av bron har medfért vissa storningar och
synpunkter gillande framkomligheten och trafiksikerhet. Under éret trafiksepare-
rades gang-och cykeltrafiken frin biltrafiken genom pollare, vilket medgav en
bredare yta for ging- och cyklisterna. Se bild 8.

Bild 10. Gamla Skurubron, separering mellan gang- och cyklisterna samt fordontrafiken.
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TRAFIKSAKERHET

Av avsnittet framgar uppfoljning av trafiksikerhetsarbetet i kommunen. Nacka
kommun bedriver ett strategiske trafiksikerhetsarbete som utgar fran Nollvisionen.
Arbetet fokuserar pa att identifiera och atgirda riskmiljoer samt frimja sikra ging-
och cykelvigar. Trafiksikerhet integreras i samtliga trafikslag dar sirskild vike liggs vid
att skapa trygga skolvigar. Foljande utgor riktning och forhallningssit i arbetet:

e Ingen ska dédas eller skadas allvarligt i trafiken (Nollvisionen)

OLYCKSSTATISTIK

For att stirka det strategiska trafiksikerhetsarbetet dr det viktigt att kontinuerligt folja
upp och analysera olycks- och skadedata. Genom att anvinda statistik frin STRADA
(Swedish Trafhic Accident Data Acquisition) far kommunen information om trafik-
olyckan, vilket utgor viardefullt underlag for att fa en fordjupad forstaelse om vilka
faktorer som ligger bakom olyckan. Fér kommunen ir det av sarskild vike att forstd
om olyckan orsakats av den fysiska miljon i syfte om att faststilla om atgard kravs.
Under ar 2025 har totalt 109 olyckor registrerats i STRADA inom Nacka dar
Nacka kommun ir vighéllare. Detta dr en minskning i jimférelse med aret innan
vilket framgér av figur 51. Antalet olyckor uppvisar en relativt oférindrad niva ver
de senaste fem aren. Skillnaderna 4r marginella och bedoms ligga inom ramen fér
normala arliga skillnader. Det dr viktigt att notera att vissa typer av olyckor inte ingér i
denna sammanstillning utan redovisas separat under cykelkapitlet. Detta giller bland
annat cykel-motorfordon, cykel-singel, fotgingare-cyklist, cykel-cykel och cykel-
moped. Det dr dock viktigt att beakta att alla olyckor inte rapporteras, vilket innebar
att det kan finnas ett morkertal i statistiken. Underlaget bor ses som ett stod i besluts-
fattandet, men inte som en komplett redovisning av alla intriffade trafikolyckor.

Antal registrerade olyckor i STRADA / ar
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Figur 51. Redovisar antalet registrerade olyckor i STRADA per ar under den senaste femarsperioden.
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Under ar 2025 har foljande 6vergripande atgirder gjorts for att bidra till att en
minskning av antalet olyckor:

e Blavita reflexer monteras kontinuerligt pa samtliga 6vergingsstolpar, med prioritet

kring skolor.

e Trafikfarlig vixtlighet inventerats och atgirdats, sarskilt i anslutning till kors-
ningar och andra siktkritiska platser.

HASTIGHETER

En viktig del i trafiksikerhetsarbetet ar att 6ka hastighetsefterlevnaden. Hastigheten ar
en avgorande faktor bade for risken att en olycka intriffar och for hur allvarlig konse-
kvenserna blir. Genom att sitta ritt hastighet kan bade antalet olyckor och skadornas
allvarlighetsgrad minska. Mitningarna utgor ocksa underlag till beslut om framtida
investeringar eller andra atgirder for att forbittra trafiksikerheten. Under dret genom-
fordes 75 slangmitningar varav 60 ar dterkommande som arliga mitningar. Matning-
arna genomfors under cirka en vecka och registrerar bland annat fordonets hastighet,
antal fordon och tidpunkt for passage. Under 2025 sinktes hastigheter vid ett antal
platser i Nacka kommun, se figur 52.

Figur 52. Hastighetsandringar i vignatet 2025. Nummer (1) ar siankning fran 40 till 30km/h vaster om
Ormingeringen. Nummer (2) ar hastighetsandring fran 30km/h till cykelgata pa Varmdovagen. Nummer (3) ar
sankning fran 50 till 40km/h vid Repvigen efter ett medborgarforslag, och nummer (4) ar en sankning utanfor
Résundavagen intill Kunskapsskolan fran 40 till 30km/h.
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Flertalet av métningar som gors ar i nirheten eller direkt anslutning till skolor, dér det
ar av extra vike att sakerstilla att hastigheter efterlevs. I figur 53 nedan visas samtliga
trafikmitningar som utfordes under 2025 och samtliga grundskolor i Nacka kommun.

. Yelamsund
Kummelberget
( 1) (] °®
Duvniis Utskog (] [ ) L3 o
. Orminge .
> e ;
Macka Strand gj'érk"ﬁ’ (] . .
Finnboda
o) @ { Boo
() o L ‘ '& E‘ Eknis
e i
. - . . . Lannersta
SI‘la Saltsjo-Duvnis
® ° Skogsd
. Histhagen .
‘ioksitra
[ ]
o o
. Tattby
Saltsjébaden
Erstavik
Bigs
Solsidan
o0
.Ntz Ga
(]

Figur 53. Sammanstillning av de trafik — och hastighetsmatningar som genomférdes under 2025.

Under &r 2025 har foljande insatser och dtgirder gjorts inom hastigheter:

e Fler digitala hastighetsdisplayer har placerats ut for att uppmirksamma forare pa
gillande hastighetsbegransning. Idag finns totalt 19 displayer, varav 13 finns runt
skolor. Tvé av dessa placerades ut under aret, aven befintliga displayer byttes ut till
nyare utrusning.

e Tillfilliga betongdar har placerats ut pa prov pé utvalda platser i syfte om att
prova hur fysiska avsmalningar av kérbanan kan bidra till sinkta hastigheter och en
tryggare trafikmiljo.

e Farthinder pa Lannerstavigen byggts om inom ramen for drift och underhall,

e Ett platigupp i anslutning till Noblaskolan i Lannersta har ocksd byggts om och
fatt en justerad utformning,
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Bild 11. Digital hastighetsdisplay
pa Gillevagen.

Bild 12. Betongdar placerade pa Hasseluddsvagen.

SAKRA SKOLVAGAR

Trafikmiljon runt skolor ses kontinuerligt 6ver och konkreta dtgarder vidtas for att
oka tryggheten och sikerheten for barn och unga. I kommunen ér den hogsta tillatna
hastigheten vid skolor och férskolor generellt 30 km/h, i syfte att oka sikerheten for
barn. Kommunen arbetar aktivt med att sikra skolvigar och sikerstilla sirskild god
hastighetsefterlevnad i trafikmiljon runt skolor.

Under ar 2025 har i huvudsak férebyggande och informationsbaserade atgirder
genomforts i syfte om att sikerstilla samverkan for att forbittra efterlevnaden av reg-
lering och sikerhet runt skolor. Under dret har broschyrer tagits fram och delats ut vid
framforallt miljon runt skolor. Materialet innehéller kort information om vad vuxna
bor tinka pé i anslutning till skolor utifrin aspekten om att 6ka sikerheten for barn.
Dirtill har dialog genomférts med rektorer och skolpersonal i syfte om att samordna
insatser och identifiera behov i trafikmiljon.

Lopande dtgirder i form av parkeringsovervakning genomférdes vid limning och
himtning.

50 UPPFOLJNING TRAFIKEN | NACKA KOMMUN 2025



Bilfria veckan

For att minska trafiken runt skolor har arbetet med bilfria veckan, en arlig satsning dir
elever i arskurs F—6 uppmuntras att g, cykla eller aka kollektivt till skolan genomférts
med ett starkt och positivt engagemang. Ar2024 deltog 15 skolor, vilket 6kade till 16

skolor ar 2025 av totalt 34 skolor. De senaste dren gar det att se att anmilda skolor har
okat.

Under ar 2025 har foljande insatser och dtgarder gjorts vid skolor och forskolor:

o Jirla skola, Jirlahojdens forskola, Kristallens forskola och Nacka gymnasium:
Utbyggnad av gingbana till Virmdovigen samt anliggning av 6vergingsstalle.

¢ Tallidens forskola och Kunskapsskolan Nacka: Breddning av gingbana pd
Helgessons vig samt anliggning av genomgéende gangbana, se bild 13.

Bild 13. Trafiksikerhetsatgirder vid Helgessons vag intill Kunskapsskolan Nacka och Tallidens forskola.
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o Forskolan Lilla Maestro: Anliggning av 6vergangsstille med avsmalning pa
Alphyddevigen.

¢ Bjorknisskolan: Anliggning av chikaner for att tydliggora hastighetsbegrins-
ningen och bidra till sinkt hastighet pa Hjortingsvigen.

* Noblaskolan Saltsjo-Boo: Anliggning av overgangsstille pi Sockenvigen for att
underlitta for elever att ta sig mellan skolverksamheterna.

e Ebba brahe skolan: Fyra dynamiska vigmirken satts upp som ett pilotprojeke, se
bild 14. Skyltarna visar aktuell hogsta tillatna hastighet och kan variera mellan 30
km/h och en rekommenderad hastighet pa 15 km/h. Under tider pa dygnet nir
manga gaende ror sig i omradet, justeras vigmairkena automatiske till lagre hastighe-
ter for att skapa en trygg och siker trafikmiljo.

e Vigmarkeringen i skolornas niromriden har generellt setts 6ver och forstarkes.

Detta omfattar bland annat markering av hastighetsbegriansningen 30 km/h samt
textmarkeringarna "SKOLA”.

Bild 14. Dynamiska vagmirken utanfér Ebba Braheskolan.
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PARKERING

Parkering dr ett centralt styrmedel f6r att paverka trafikfloden och hur det offentliga
rummet anvinds. Genom en aktiv parkeringsplanering kan kommunen stirka trafiksa-
kerhet, framkomlighet och tillginglighet, sirskilt i omriden med hog belastning.
Detta avsnitt redovisar kommunens inriktning samt genomf6rda atgirder inom
avgifter, reglering och geografisk utbredning. Parkeringsstyrningen anvinds for att
minska sokerafik, forbattra tillgingligheten till parkeringsplatser och skapa en mer
effektiv och siker trafikmiljo. Arbetet utgir frin kommunens 6vergripande mal om

okad trafiksikerhet, forbattrad framkomlighet och god tillganglighet.

PARKERINGSAVGIFTER SOM STYRMEDEL

Avgifter anvinds som ett verktyg for att reglera efterfrigan pa parkering och styra tra-
fikfloden i omriden med hog efterfrigan. For att kunna f6lja utvecklingen inventeras
beliggningsgrader regelbundet, vilket utgor riktning och forhallningssit i arbetet.

Korttidsparkering prioriteras vid viktiga mélpunkter for att stirka tillginglighet,
framkomlighet och trafiksikerhet, medan tydliga regler sikerstiller fungerande ang-
oring och leveranser. Infartsparkering placeras nira kapacitetsstark kollektivtrafik for
smidiga byten mellan trafikslag.

Avgiftszoner och parkeringsregler anpassas [opande utifran behov och belastning
for att ordna trafiken. Boendeparkering har inférts dir det inte funnits méjlighet till
parkering pa kvartersmark.

Samtidigt har utvecklingen med laddinfrastruktur och hallbara mobilitetslos-
ningar, och parkeringsytor anviants mer effektivt genom samnyttjande.

Sedan december 2015 har kommunen haft parkeringsavgifter pa de allminna
gatorna pa Vistra Sicklaon. Under 2025 har avgifterna utdkats och justerats, bade vad
giller geografisk omfattning och avgiftsnivéer. Syftet med forindringarna har varit att
ordna trafiken for att ytterligare forbittra framkomligheten, 6ka omsittningen pé par-
keringsplatser, stirka efterlevnaden av gillande reglering samt styra parkering till mer
indamalsenliga platser.

UPPFOLJNING TRAFIKEN | NACKA KOMMUN 2025 53



[] Taxeomrade A

|:| Taxeomrade B

| Taxeomréde C

Figur 54. Beslut om att dndra och uttka parkeringsavgifterna i Nacka kommun fattades under 2024. De nya
regleringarna och avgifterna borjade darefter inforas successivt under 2025 i olika delar av kommunen, i syfte
att forbattra framkomligheten och skapa en mer ordnad trafikmiljs.

Boendeparkering

I omriden med avgiftsbelagd parkering, dir parkering pa kvartersmark saknas och tra-
fikflodet ar hogt, har kommunen infért boendeparkering med sirskilda tillstand. Det
ger boende majlighet att parkera lingre tid till reducerad avgift. Under 2025 infordes
detta i bland annat Ektorp, Saltsjo-Duvnis, Bjorknis och Alta, och ett nytt omrade i
Lillingen och Storingen planeras till drsskiftet 2025-2026.

Dessa omriden bestar ofta av dldre bebyggelse dir parkering frimst sker pa allmén
plats eftersom utrymme pa kvartersmark saknas. Boendeparkeringen foljs upp genom
kontroller och analyser av beliggning, tillstaind och anvindning. Resultaten anvinds
for att bedoma effekter pa trafiksikerhet, framkomlighet och tillginglighet samt for
att vid behov justera regler, omraden och avgifter. Syftet ér att anvinda gatumarken
mer effektivt och forbattra dessa aspekeer i de berorda omrédena.
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Figur 55. Ovan finner du en karta som visar omradesindelning av boendeparkering i Nacka kommun.

Parkeringsanmirkningar

Utvecklingen visar en tydlig 6kning av utfirdade parkeringsanmirkningar mel-
lan 2020 och 2021, f6ljt av en successiv minskning under perioden mellan 2022
och 2024. Ar 2025 syns en viss 6kning jaimfort med foregiende ar, men nivin ir
fortfarande lidgre 4n toppnoteringen 2021.
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Figur 56. Antalet utfirdade parkeringsanmarkningar per ar 2020-2025.
Efter en topp 2021 har antalet minskat, med en mindre 6kning under 2025.

Samtidigt kan forindringar i parkeringsovervakningen ha paverkat utfallet. I maj
2025 tog ett nytt parkeringsovervakningsbolag 6ver uppdraget i Nacka kommun. I
samband med detta togs en tydligare prioritering fram for parkeringsovervakningen.
Parkeringsovervakningen pé allmin platsmark prioriteras enligt foljande ordning:
trafiksikerhet och framkomlighet, tillginglighet for rérelsehindrade, angoring for
distributions- och kollektivtrafik, parkering for prioriterade fordonsslag och trafikant-
grupper och avgiftsbelagd och tidsbegrinsad parkering.

Sammantaget indikerar trenden att antalet parkeringsanmarkningar efter en period
med hog niva har stabiliserats pa en ldgre niva, med mindre variationer mellan aren.
Samtidigt medfor férindringarna en viss omférdelning av trafik och parkering. Trafi-
kanter som inte vill betala parkeringsavgifter tenderar att soka sig till omkringliggande
omréden utan avgift eller med lagre avgift. Det innebir att parkering och trafik i viss
man trycks ut till omriden som tidigare haft en mindre trafik och som inte ir utfor-
made for att hantera okad parkering lings vag. Detta kan paverka framkomligheten
och trafiksikerheten negativt i dessa omraden.

Det gar dock att se att regleringen och justeringen av avgifterna har haft en positiv
effekt pa framkomligheten inom avgiftsomridena. Genom att fler parkerar korreke
och att langtidsuppstillda fordon i hogre grad identifieras och hanteras, har omsitt-
ningen pa parkeringsplatser forbittrats och soktrafiken minskat. Over tid har dven
antalet drenden med parkeringsanmirkning kopplade till avgift minskat, vilket kan
kopplas till forbattrad parkeringsovervakning, battre dokumentation, tydligare regle-
ring samt att fler trafikanter viljer att betala parkeringsavgiften.

Under ar 2025 har foljande atgirder gjorts inom omréadet parkeringsavgifter som

styrmedel for framkomlighet:

o Avgiftssystemet har justerats och utokats till fler omraden med hég trafikbelast-
ning,

e Parkeringsregleringen har anpassats for att 6ka omsittningen pé parkeringsplatser

iligen med stort tryck pa efterfragan,

¢ Boendeparkering har inforts eller utokats i omraden dir parkeringsavgifter tillim-
pas, for att stirka tillgingligheten f6r boende,

¢ Information och skyltning har uppdaterats for att tydliggora gillande regler och
avgifter.
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FLYTT AV FORDON

Under 2025 har antalet flyttade fordon minskat jamfort med tidigare ar. Det fore-
byggande arbetet har stirkts genom okade resurser som méjliggjort hantering av fler
drenden. Fordonsigare uppmanas i forsta hand att sjilva flytta felparkerade fordon,

vilket har reducerat behovet av bargning och lett till farre faktiska flyttar, srskilt
under 2025.

Flyttning av fordon
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Figur 57. Antalet registrerade drenden och antalet flyttade fordon for ar 2022 till 2025.

INFARTSPARKERING FOR BIL

Infartsparkeringar for bil utgér en viktig del av Nacka kommuns arbete for att under-
litta si kallade kombinationsresor, dir bilresan avslutas vid en kollektivtrafiknod eller
hallplats och resan fortsitter vidare med kollektivtrafik. Genom att erbjuda parke-

ringsméjligheter i anslutning till kapacitetstart kollektivtrafik, sarskilt i omriden med
glesare bebyggelse, bidrar infartsparkeringar till att skapa ett mer tillgangligt och hall-
bart sitt att resa till och fran arbetsplatsen. I dagslaget finns det totalt 28 infartsparke-

ringar for bil i kommun. Dessa ar placerade i anslutning till viktiga kollektivtrafiklagen
och fungerar som ett stod for arbetspendling.
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Figur 58. Infartsparkering for bil i Nacka kommun.

For att fa en bittre forstaelse for hur infartsparkeringarna nyttjas genomfors arliga
beliggningsinventeringar. Syftet att identifiera kapaciteten 6ver samtliga infartsparke-
ringar och skapa underlag for framtida utveckling av bade nya och befintliga infarts-
parkeringar. Den genomsnittliga beliggningsgraden for samtliga infartsparkeringar
uppgick till 49 procent under 2025, jimfért med 48 procent under 2024. Detta indi-
kerar att anvindningen av infartsparkeringar varit relativt stabil mellan &ren.
Resultaten frin inventeringarna bor dock tolkas med viss forsiktighet, eftersom
mitningarna genomfors under en begrinsad tidsperiod och belaggningen kan darfor
avvika gentemot andra veckor under aret. I figurerna nedan visas resultaten fran mit-
ningarna fran 2024 och 2025. Vissa infartsparkeringar har inte kunnat inventerats
under perioden, exempelvis pa grund av underhalls- eller andra typer av arbeten som

paverkat tillgingligheten.
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Figur 59. Genomsnittlig vardagsbeldggning for samtliga infartsparkeringar
i Saltsjo-Boo fran inventering varen 2025.
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Figur 60. Genomsnittlig vardagsbeliggning for samtliga infartsparkeringar
i Saltsjobaden fran inventering varen 2025.
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Infartsparkering — Sicklaén
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Figur 61. Genomsnittlig vardagsbelaggning for samtliga infartsparkeringar i Sickladn fran inventering varen

2025.
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Figur 62. Genomsnittlig vardagsbeliggning for samtliga infartsparkeringar i Alta fran inventering varen 2025.

Under ar 2025 har foljande insatser och atgirder gjorts inom omradet
infartsparkering:

e Infartsparkeringen i anslutning till Tattby station firdigstilldes under aret och
omfattar 20 parkeringsplatser.

® Under aret genomférdes dven ett storre arbete med att forbattra vigvisning och
skyltning till kommunens infartsparkeringar. Syftet dr att gora parkeringarna
enklare att hitta och dirigenom 6ka nyttjandet och attraktiviteten till dem.

e For att ytterligare forbittra informationen pa ett digitaliserat sitt, har nu kamera
borjat rikna antalet lediga platser vid infartsparkeringen i Bjorknis. Arbetspendla-
ren kan nu se i realtid hur ménga platser som finns tillgingliga innan man anlidnder
till parkeringen.
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Tillfilliga infartsparkeringar i Orminge

I takt med att Orminge centrum fortsitter utvecklas och ett nytt parkeringshus byggs,
finns de tillfalliga infartsparkeringarna lings Ormingeringen kvar under byggtiden.
Ett undantag ir infartsparkeringen “Fickan”, som stingdes i november 2025 for att
underlitta for nirliggande byggarbeten. Utvecklingen i omradet f6ljs upp och behovet
av tillfilliga parkeringslosningar ses I16pande 6ver under byggperioden.
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SAMMANFAT TNING
OCH SLUTSATSER

Vid uppfoljningen av trafiken i Nacka 2025 gar det att konstatera att det ar mycket
som pégar, med ett gemensamt mal om att utveckla den befintliga trafikmiljon utifrin
aspekter som framkomlighet, tillginglighet och trafiksikerhet.

Framkomligheten for motortrafiken ar i jimférelse med tidigare &r stabil, de for-
andringarna som gar att se dr av marginell karakeir. Trafikpaverkande arbeten pagar
fortsatt, och stora insatser gors for att sikerstilla goda trafiklosningar och omled-
ningar under byggtid. Aven projekt som tidigare haft stor trafikpiverkan har under
aret ocksa fardigstalles. Trafiken i Nacka fungerar dven nir Nacka vixer. Det gar
ocksd att se andra positiva faktorer f6r motortrafiken, exempelvis placerar sig Nacka
pé tredje plats i linet sett till antalet elbilar. En fortsatt 6kad anvindning av fossilfria
drivmedel ar en forutsittning for en fortsatt god utveckling for bade samhillet och
klimatet.

Inom Nacka har framkomligheten fortsatt varit stabil med marginellt simre resti-
der f6r morgontrafiken medan marginellt battre for formiddagstrafiken. Framfor alle
skiljer sig medelrestiden for den skyltade hastigheten for resor som passerar Skurubro-
arna. Stangningarna av Sodra linken innebir fortsatt utmaningar for trafiken i Nacka.
Kommunen arbetar aktivt for att framkomligheten vid Sédra linken, specifike Sickla-
tunneln, ska bli mer robust genom firre oplanerade stingningar. Aven om det fortsatt
har varit manga stingningar per manad gar det att se positiva tendenser genom att den
totala tiden som tunneln varit stingd har minskat med 6ver 9 timmar i jimforelse med
2024. Kommunen arbetar ocksa, genom etablerade samarbetsytor med Trafik Stock-
holm, Stockholm stad, Regionen, Trafikverket med en utblick regionalt. Dir exempel-
vis frigor i 6vriga delar av Sédra lanken ocksé hanteras.

Inom kollektivtrafiken har aret priglats av bade utmaningar och framsteg. I bor-
jan av aret tog Nobina dver som ansvarig bussoperatdr i Nacka. Overgangen innebar
utmaningar som medf6rde negativa foljdeffekter ur ett resendrsperspektiv. Under
varen drabbades ocksa Saltsjobanan av torra spar och utmaningar gillande ersitt-
ningstrafiken men dérefter dterupptogs trafiken i storre omfattning. I slutet av aret
atergick tvirbanan till ordinarie slutstation i Sickla efter att ha haft en tillfallig slut-
station pa Uddvigen sedan i februari 2023. Overgripande for kollektivtrafik gir ate
notera ett minskat antal resenirer med buss och tig, dock fortsatt okat resande med

bat.
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For cykeltrafiken giller fortsatt uppétstigande siffror. Under éret registrerades totalt
fler cyklister vid kommunens mitstationer och flera insatser for att forbittra infra-
strukturen for cyklister har genomforts.

Det gér ocksd att konstatera att trafiksikerheten ir stabil i kommunen. Riktade
atgiarder och hastighetssikringar prioriteras, sarskild vid skolor. Kommunen fortsatter
att testa nya verktyg och utveckla befintliga, exempelvis digitala hastighetsdisplayer
och dynamiska vigmairken.

Inom parkering har avgiftssystemet genomgatt en betydande forindring med bade
nya avgifter och utokad geografisk omfattning i syfte att ordna trafiken dér det finns
behov. Dartill har ett pilotprojekt med realtidsbeliggning vid infartsparkeringen i
Bjorknis genomforts, vilket forenklar méjligheten till kombinationsresande.

Sammantaget visar rapporten att Nacka har ett fungerande trafiksystem. Stora
insatser gors for att sikerstalla god framkomlighet dven dar trafikpaverkande arbeten
pagar. Statistik visar fortsatt positiva trender gillande andelen elbilar i Nacka samt
antalet resendrer som reser med pendelbat och cyklar. De utmaningar som prag-
lat &r 2025 har framst varit kopplat till Saltsjobanans trafikering, ombyggnationen
av Slussen och Sédra linkens stingningar. Samtidigt har manga dtgirder i Nackas
gatunit firdigstilles under aret, vilket successivt stirker trafiksystemet.
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