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1. BAKGRUND OCH SYFTE

1	 Statistik från Statistiska Centralbyrån, hämtat, 2025-05-16
2	 Framkomlighet i Nacka.

Nacka kommun fortsätter växa. Under 2024 uppgick den totala folkmängden i Nacka 
till drygt 112 0001 personer. Fram till 2030 beräknas befolkningen växa i snitt med 
cirka 1 200 personer per år till ungefär 120 000 invånare år 2030, och år 2040 väntas 
folkmängden uppgå till över 134 000 personer. Det är en stark tillväxt på relativt kort tid 
och denna tillväxt kommer att ställa krav på hur vi reser till och från samt inom Nacka. I 
och med Nackas stadsbyggande är det en utmaning att koordinera alla utbyggnader som 
ska ske inom en begränsad geografi på en begränsad tid. Många arbeten kommer att ske 
samtidigt och prioriteringar kommer att behöva göras. Nacka arbetar med att koordi-
nera och skapa bra förutsättningar för genomförandeplaneringen av dessa utbyggnader, 
främst på Västra Sicklaön. Det är viktigt att arbeta med alla olika delar ovan för att mini-
mera effekterna av trafikpåverkan. För att tydliggöra och hantera framkomlighetsfrågan 
framarbetades därför Nackas framkomlighetstrategi under 2015 och 2016, strategin 
antogs i kommunfullmäktige under hösten 2016.

I framkomlighetsstrategin anges att kommunen ska följa upp faktiska restider på vägnä-
tet och hur framkomligheten på vägnätet utvecklas över tid. Faktiska restider till viktiga 
målpunkter med olika trafikslag ska mätas regelbundet, och ligga till grund för åtgärds-
planeringen.2 Den första uppföljningsrapporten togs fram under 2017 och detta är den 
nionde i sitt slag som följer upp framkomlighetsåtgärder och restider för 2024.  
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�2. �LÄGET I NACKA
OCH I REGIONEN

3	� Region Stockholm, Befolkningsprognos – Befolkningsutveckling för Stockholms län,  
hämtad 2024-04-04 

2.1 NACKA OCH REGIONENS TILLVÄXT

Hela Stockholmsregionen står inför en stark befolkningstillväxt och år 2035 beräknas 
hela länet ha drygt 2,7 miljoner invånare, från dagens drygt 2,5 miljoner.3 Detta medför 
troligtvis att fler och fler personer kommer att vistas på vägnätet och i kollektivtrafiken. 
Den kraftiga byggtakten och expansionen i regionen kommer att ge fler störningar, och 
begränsningar kommer att ske på vägnätet. Både inom och utanför kommunen kommer 
planerade och oplanerade om- och nybyggnationer att påverka framkomligheten.

Förebyggande arbete för att planera och minska effekterna av trafikpåverkande arbeten 
bedrivs inom ramen för samarbete mellan länets aktörer och Trafik Stockholm, men 
även i särskilda kluster. Ett sådant klustersamarbete finns för centrala Nacka. Där har 
projekt möjlighet att stämma av mellan varandra, koordinera och samplanera arbeten 
och även göra trafikanalyser för att förutspå trafikpåverkan. Det finns även möjlighet 
att anpassa tidplaner, samt hitta effektiva lösningar i trafikanordningsplaner i ett tidigt 
skede.

Under 2024 har flera infrastrukturåtgärder pågått och haft inverkan på framkomlig-
heten i Nacka. Projekten beskrivs i kapitlet och dess placering syns i figur 1. 

1. Ombyggnation av Slussen. Här fortsätter ombyggnationen av en ny sluss mellan
Mälaren och Saltsjön, en ny bussterminal i Katarinaberget, samt en ny trafikplats
i ytläge mellan Gamla stan och Söder. Bussterminalen och Saltsjöbanan med änd
station Slussen väntas stå färdig 2028.

2. Renovering av Danviksbron pågår. Bron behöver totalrenoveras för att säkerställa
ett tryggt och hållbart resande för båt- och kollektivtrafiken. Framkomligheten har
varit god för samtliga trafikslag.

3. Projekt Värmdövägen och Sickla bro. Mellan Sickla industriväg och Värmdö
vägen har vägen varit stängd för all genomfartstrafik under hela 2024. Detta har
varit nödvändigt för att genomföra omfattande byggarbeten. Sickla Bro öppnades
för fordonstrafik under våren 2024. Mellan Finntorp och Järla har trafiken letts om
till Saltsjöbanans spårområde under hela 2024. Denna lösning har gjort det lättare
för alla trafikslag att ta sig fram under tiden som Värmdövägen byggs om.

4. I Kyrkviksparken ska det byggas en ny park med en dagvattendamm och ett sky-
fallsstråk. Omledning av trafiken vid parken startade under hösten av 2023 och
pågått under hela 2024.
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5. Utbyggnationen av tunnelbana till Nacka. Den preliminära tidplanen för när
tunnelbanan är klart för drift är år 2030. Sista åren med arbeten som ger mindre
påverkan i markplan och därför mindre påverkan på framkomligheten. Arbetet
med utbyggnad av tunnelbanan till Nacka har fortsatt under året. Kring respektive
station, Sickla, Järla och Nacka C har trafikpåverkande arbeten pågått vilket har
omfattat schaktning, sprängning och byggtrafik i området. Sprängningsarbetena
ovanjord har bidragit till kortare stopp kring stationerna som reglerades med
TMA-fordon samt vakter. Även flytt av busshållplatser har förekommit. Gående och
cyklister har kunnat ta sig fram, dock bitvis via tillfälliga gång- och cykelvägar.

6. Trafikplats Skvaltan. Trafikverket har byggt om trafikplats Skvaltan för att anpassa
den till kommande projekt i området. Trafikplatsen har fått en ny in- och utfart i
nordväst med en koppling till Jarlaberg. Arbetet med trafikplatsen påbörjades hös-
ten 2023 och slutfördes under 2024. Under byggtiden har ramper varit avstängda i
olika etapper med mindre påverkan på framkomligheten.

7. Skurubron. Trafikpåverkande arbeten har pågått vilket har omfattat schaktning,
sprängning och byggtrafik i området. Gående och cyklister leds om via nya asfalte-
rade gång- och cykelvägar i olika etapper. Den gamla bron påbörjades renovering
från hösten 2024 och väntas stå klart 2027. I samband med pågående arbeten och
framdriften i projektet följs trafikflödena över tid..

8. Ombyggnationer i Orminge centrum. Byggnation av den nya bussterminalen
pågick under året och den norra delen av Kanholmsvägen samt Edövägen har varit
stängd i etapper för trafik i viss riktning. Sammantaget har framkomligheten för
samtlig trafik varit begränsad, särskilt tredje man i området.

Figur 1. Karta med projekt som pågått under 2024.
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9. Upprustning av Saltsjöbanan. Region Stockholm rustar upp Saltsjöbanan för att
öka kapaciteten och turtätheten. I Tattby och Fisksätra har byggnationen av mötes-
stationerna fortsatt pågått. Utmed spåret i Sickla är det flera projekt som påverkar
spårområdet och därför har Saltsjöbanan varit helt avstängd under större delen av
2024 och trafiken har ersatts med buss.

10. Ombyggnationer i Fisksätra. Kommunens arbete med multisporthallen och
bostadsbyggnationer intill Fisksätravägen slutfördes under året. Den 15 december
2024 började tågen rulla på Saltsjöbanan igen efter nästan två års avstängning – nu
med Saltsjö-Järla som tillfällig slutstation. I samband med ombyggnationen av Salt-
sjöbanans plattform och byggnationen av mötesstationen så har trafiken påverkats
utmed vägen.

11. Älta centrum. I Älta centrum ska de centrala kvarteren byggas ut för att skapa en
levande mötesplats med bostäder, kultur, handel och service. Under året förekom
fortsatta arbeten där utbyggnationen innebar begränsad framkomlighet för samtlig
trafik, särskilt för gående och cyklister området. Almvägen i Älta håller på att byggas
ut för att förbättra säkerheten och tillgängligheten för gång- och cykeltrafikanter.
Under byggtiden har trafiken påverkats, och Almvägen har varit enkelriktad i östlig
riktning.

12. I Jarlaberg har byggnationer av flertalet bostäder och ledningsomläggningar pågått
under året. Ledningsomläggningar utmed Jarlabergsvägen, Lokomobilvägen och
Enspännarvägen påverkar framkomligheten i området. Arbetena har inneburit till-
fälligt flyttade av reglerhållplatser. Sammantaget har framkomligheten för busstrafi-
ken varit begränsad.

13. Ältastråket. Trafikverket arbetar med att bredda gång- och cykelstråket längs Älta-
vägen. Projektet har stött på betydande utmaningar, inklusive tekniska problem och
sabotage av trafiksignaler, vilket har påverkat framkomligheten. Trots dessa hinder
fortsätter arbetet med målet att förbättra säkerheten och tillgängligheten för fot-
gängare och cyklister.
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2.2 TRAFIKMÄNGDER, BILINNEHAV, PRISER OCH BEFOLKNING

Trafikmängder, bil

Det årliga genomsnittet för trafikmängderna i regionen har förändrats marginellt. De 
senaste sju åren visar att trafiken legat stabilt eller sjunkit något över innerstadssnittet, 
Saltsjö-Mälarsnittet och citysnittet samt i de yttre delarna av länet. I figur 2 synliggörs 
skillnaden mellan trafik närmare innerstaden och i övriga länet. Mer information om hur 
exempelvis restiden mellan olika målpunkter sett ut, samt hur trafikflödet har sett ut i 
Södra länken under år 2024 beskrivs i kapitel 5.

Antal fordonspassager per dygn i Stockholm, tusental

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Innerstadssnittet Citysnittet Regioncentrumsnittet Saltsjö-Mälarsnittet
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Figur 2. Antal fordonspassager per dygn i Stockholm 2024.

Trafikmängder, kollektivtrafik

Delar av statistiken för kollektivtrafiken ligger ett år efter i rapporteringen. Därför redo-
visas i denna text både siffror från 2023 och 2024.

Kollektivtrafiken i Stockholms län upplevde ett tydligt trendbrott i samband med 
pandemin. Mellan 2014 och 2019 ökade antalet resenärer stadigt, men 2020 skedde 
ett kraftigt fall. Antalet påstigande resenärer i länet uppgick till drygt 3,1 miljoner år 
2019. Under 2020 och 2021 minskade antalet påstigande resenärer på grund av pande-
min. I takt med att pandemins påverkan avtog, ökade resandet igen. År 2023 noterades 
omkring 2,6 miljoner påstigande och 2024 uppgick siffran för återigen till knappt 2,6 
miljoner.

För Nackas del syns utvecklingen tydligt i tabell 1. Antalet påstigande i kollektivtrafiken 
har ökat successivt sedan pandemins början 2020, men har ännu inte återgått till samma 
nivåer som före pandemin. Jämfört med 2019 är antalet påstigande år 2024 cirka 24 pro-
cent lägre. Samtidigt har det skett en ökning med cirka 18 procent från 2020 till 2024. 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

67 000 67 000 70 000 73 600 73 900 77 800 52 700 53 000 65 300 63 000 62 600

Tabell 1. Antalet påstigande kollektivtrafikresenärer en vintervardag i Nacka för åren 2014–2024 
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Bilinnehav & Elbil

Bilinnehavet förändras tydligt både i regionen och i Nacka kommun. Det totala antalet 
bilar ökar, vilket till stor del kan förklaras av en växande befolkning. I Nacka minskar 
dock antalet bilar per invånare, vilket tyder på en minskad bilanvändning i relation till 
befolkningsökningen. Samtidigt minskar det privata bilägandet i hela regionen, medan 
antalet förmånsbilar per invånare ökar. Dessa trender redovisas i tabell 2.

 Kommun År 

Fysiska personers bilar per 1 000 
invånare (endast bilar som ägs  
eller leasas av privata personer  

och enskilda firmor) 

Totalt antal bilar per  
1 000 invånare (inkluderar 

förmånsbilar) 

Nacka 
 
 
 
 
 
 

2018  282  444 

2019  280  474 

2020  289  480 

2021  293  483 

2022  291  480 

2023  287  479 

2024  285  478 

Täby 
 
 
 
 
 
 

2018  355  427 

2019  354  424 

2020  361  430 

2021  361  427 

2022  355  419 

2023  350  411 

2024  346  617 

Stockholm 
 
 
 
 
 

2018  269  398 

2019  266  394 

2020  273  399 

2021  276  400 

2022  271  396 

2023  267  394 

2024 266 398

Tabell 2. Antal fysiska personens bilar per 1000 invånare samt antalet bilar per 1000 invånare.4

År 2024 fanns det 285 privatägda personbilar per 1 000 invånare i Nacka, vilket är något 
lägre än de 287 år 2023 och 291 år 2022. Den nedåtgående trenden märks även i andra 
kommuner och i länet som helhet. Statistiken över det totala antalet fordon (inklusive 
förmånsbilar) visar att även detta innehav har sjunkit i Nacka. 

4	 Statistik från Trafa, hämtad 2024-04-01
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Den positiva utvecklingen för elbilar i Nacka fortsätter, och liksom i övriga Stockholms 
län sker en kraftig ökning av antalet elbilar (exklusive hybrid). Under 2024 placerar sig 
Nacka på tredjeplats i länet sett till antal elbilar. Tabell 3 visar utvecklingen av elbils
innehavet över tid i Nacka, Täby, Stockholm samt i hela Stockholms län. Sammantaget 
framstår Nacka som en fortsatt nyckelaktör i regionens omställning till en elektrifierad 
fordonsflotta. 

År 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Nacka 218 299 719 1 312 2 630 4 587 7 756 9 907

Täby 116 186 392 666 1 230 1 989 2 741 10 142

Stockholm 1 881 2 660 5 004 9 522 17 040 28 663 49 259 67 312

Stockholms län 3 669 5 293 10 285 19 149 36 721 63 710 103 982 141 988

Tabell 3. Total mängd elbilar (exklusive hybrid) i olika delar av regionen. 5

Det pågår stora satsningar på laddningsinfrastrukturen i kommunen för att möta och 
ytterligare skynda på omställningen. Inom ramen för det regionala projektet Fossilfritt 
2030 som Nacka deltar i, finns en åtgärdsaspekt som berör infrastruktur för förnybara 
drivmedel. Åtgärderna som ska genomföras enligt projektet är bland annat att ta fram 
en plan för laddningsinfrastruktur vid kommunägda fastigheter, utreda och ta fram en 
plan för laddningsinfrastruktur vid allmänna parkeringar och att genom avtal eller kom-
munala investeringar skapa förutsättningar för etablering i syfte att öka antalet allmänna 
laddplatser för elbilar. 

I kommunen pågår arbetet med att bygga ut infrastrukturen för laddning av elfordon 
och andra förnybara drivmedel. Kommunens målsättning är att delvis etablera ladd-
punkter på allmän platsmark samt kvartersmark, men även att fortsatt identifiera lämp-
liga platser på kommunal mark. Ambitionen är även att ha tydliga rutiner för hantering 
av laddinfrastruktur i uppstarten av stadsbyggnadsprojekt, samt att se över vilka pågå-
ende projekt som kan kompletteras med laddinfrastruktur.

För att begränsa klimatpåverkan och följa upp Nackas lokala miljömål ställer kommunen 
krav på laddplatser för elbilar genom markgenomförandeavtal i stadsbyggnadsprocessen. 
Detta sker genom en överenskommelse om miljöåtgärder, där laddningsmöjligheter för 
bil regleras i projekten. Kommunens fortsatta arbete visar på goda förutsättningar för en 
fortsatt ökning av offentlig laddningsinfrastruktur som i sin tur kan ha en god inverkan 
på en utökning av det privata elbilsinnehavet.

5	 Statistik från Trafa, hämtad 2025-02-21
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Parkering

Det är inte enbart fysiska investeringsåtgärder som påverkar framkomligheten. Sedan 
december 2015 har kommunen parkeringsavgifter på de allmänna gatorna på Västra 
Sickla ön. 

Antalet ärenden på fordon med anmärkning kopplat till avgift har över tid minskat 
vilket beror på förbättrad parkeringsövervakning, bättre dokumentation av långtidsupp-
ställda fordon, tydligare reglering och att fler betalar avgiften. År 2022 ökade antalet 
ärenden till 1 630 på grund av effektivare övervakning men också fler felparkeringar. År 
2023 sjönk antalet till 1 508, vilket tyder på att fler parkerade rätt och att tillgänglig
heten till parkering förbättrades. Minskningen fortsatte marginellt under 2024. 

Intäkterna från felparkeringsavgifter speglar samma trend och minskade från 7,0 miljo-
ner kronor år 2021 till 6,2 miljoner år 2022. Minskningen fortsatte till 5,4 miljoner år 
2023 och ytterligare till 4,9 miljoner år 2024, trots att avgifterna varit oförändrade.

Priser

Bensinpris och taxa i kollektivtrafiken är faktorer som påverkar resandet. Utvecklingen 
på dessa områden syns i figur 3.

Indexerad drivmedel vs periodkort
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SL-taxa periodkort BF95 Diesel E85
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Figur 3. Indexerade (basår 2005) drivmedelspriser och kostnad för månadskort i SL-trafiken. 

När realpriserna ökar för samtliga färdmedel tenderar den totala efterfrågan på resor att 
minska. Om däremot prisökningen endast drabbar ett enskilt färdmedel är det mer san-
nolikt att resenärer väljer att byta till alternativa transportsätt. Under 2020 sjönk bräns-
lepriserna i takt med minskad efterfrågan, vilket innebar att SL:s biljettpriser relativt sett 
blev dyrare. Detta kan ha varit en bidragande faktor till att kollektivtrafikresandet mins-
kade mer än bilresandet, utöver den kraftiga påverkan från covid-19-pandemin. År 2021 
ökade efterfrågan på transporter igen, vilket ledde till stigande bränslepriser, en utveck-
ling som fortsatte under 2022. Under 2023 och 2024 sjönk däremot bränslepriserna 
på årsbasis, samtidigt som priset på SL:s periodkort fortsatte att öka. Under 2024 föll 
bensinprisindex (BF95) till en nivå under priset för SL:s periodkort, och prisskillnaden 
gentemot andra drivmedel minskade. Om denna trend fortsätter ökar sannolikheten för 
att fler väljer bilen som färdmedel, särskilt om kollektivtrafikens relativa kostnad fortsät-
ter att stiga.
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3. KOLLEKTIVTRAFIK
3.1 BUSSTRAFIK

För kollektivtrafik med buss har restiderna följts upp genom de trafikdata som genererats 
genom bussarnas färddatorer samt genom samarbete med Trafikförvaltningen och dess 
trafikoperatörer Keolis, Nobina och VR. Trafikförvaltningens bussar är utrustade med 
ett automatiskt trafikanträkningssystem som registrerar på- och avstigande. En statistiskt 
säkerställd andel av bussflottan är i dagsläget utrustade med sådan utrustning. Detta gör 
att inte alla turer observeras och att det varierar mellan antalet observationer för olika 
avgångar, vilket innebär att variationen är stor mellan olika turer från samma linje över 
dygnet.  

De indikatorer som använts är följande:  

	y Trafikståtid. Den tid då fordonet står still mellan hållplatser i exempelvis kö eller vid
rött ljus. Hastigheter mindre än 3 km/h räknas som trafikståtid i bussarnas färddatorer.

	y Total körtid exkl. hållplatser. Körtiden för bussen på hela eller delar av linjen. Detta
mått används för att mäta bussens framkomlighet på vägnätet.

De linjer som följts upp är linjerna 410 och 471 i riktning mot Slussen samt 801 i 
riktning mot Gullmarsplan. Uppföljningen har skett för tidsperioden våren för åren 
2019–2024 vardagar klockan 06.00–09.00. Urvalet av linjer har gjorts för att täcka in 
olika kommundelar samt de vägavsnitt som bedöms som intressanta i den kontinuerliga 
uppföljningen av trafiken.

Linje 471

Linje 410

Linje 801

Slussen

Gullmarsplan

Älta

Ektorp

Orminge

Figur 4. Rutter för de utvalda busslinjerna 471, 410 och 801.
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Linje 471 Orminge – Slussen

För linje 471 har körtiderna generellt ökat under 2024 jämfört med föregående år 
för avgångarna mellan klockan 06:00 och 09:00. Denna ökning är tydlig under större 
delen av tidsintervallet, med undantag för minskningar vid klockan 06:15 samt mellan 
klockan 07:15 och 07:45. Över tid sticker dock körtiderna inte ut avsevärt, vilket sanno-
likt beror på en gradvis ökning av vägtrafiken och trängseln i vägnätet. Utvecklingen av 
körtider mellan 2019 och 2024 presenteras i figur 5. 

När det gäller trafikståtiden har linje 471 tidigare uppvisat ett tydligt mönster med längre 
kötid mellan cirka klockan 07:30 och 08:30. Mellan 2023 och 2024 syns inga större 
förändringar i detta mönster. Däremot har köerna ökat något vid Telegramvägen och 
Vikdalsvägen, medan de minskat vid Storängen. De längsta kötiderna återfinns fortsatt vid 
Henriksdal och Slussen, vilket framgår av figur 6. Dessa förseningar bedöms främst bero på 
trängsel och trafikpåverkande arbeten längs Värmdövägen samt i området kring Slussen.

06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45

Total körtid linje 471 år 2019–2024, antal minuter
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Figur 5. Körtider för linje 471 under förmiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 6. Tid i kö i minuter för linje 471 per hållplatssträcka under förmiddagens maxtimme
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Linje 410 Ektorp Centrum – Slussen

För linje 410 har körtiderna generellt ökat under 2024 jämfört med tidigare år, särskilt 
under morgonens rusningstid mellan klockan 06:45 och 08:00. Ökningen är särskilt 
tydlig för avgångarna runt klockan 08:00 och kan kopplas till en kombination av ökad 
trafikintensitet och pågående stadsbyggnadsprojekt i området. Utvecklingen av linjens 
totala körtid under perioden 2019–2024 illustreras i figur 7. 

Vid en jämförelse mellan 2023 och 2024 syns en minskning av kötiderna vid Finntorp 
och Nacka station, medan köerna har ökat vid Storängen, Sickla västra och Slussen. De 
längsta kötiderna återfinns fortsatt vid Henriksdal och Slussen, vilket framgår av figur 8. 
Dessa förseningar bedöms främst bero på den höga trafikbelastningen samt de omfat-
tande ombyggnationerna i området kring Slussen. 
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Figur 7. Körtider för linje 410 under förmiddagens maxtimme i minuter.
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Linje 801 Gullmarsplan – Älta gård

Under åren 2020 och 2021 noterades en minskning i körtiderna för busslinje 801 mellan 
Älta och Gullmarsplan. Efter 2021 har körtiderna däremot börjat öka, och trenden med 
ökade körtider har fortsatt under 2024. Denna ökning är påtaglig under större delen av 
morgonens rusningstid mellan klockan 06:00 och 08:45, där en majoritet av avgångarna 
uppvisar längre körtider jämfört med tidigare år. Utvecklingen av körtider för linje 801 
under åren 2019–2024 illustreras i figur 9. 

Trots denna generella ökning av körtiderna är trafikståtiden under förmiddagens max-
timme relativt stabil, med endast marginella variationer över de senaste åren, vilket är en 
positiv indikator för linjens tillförlitlighet under denna period. En jämförelse med före-
gående år visar att de största ökningarna i kötider under 2024 har skett vid hållplatserna 
Bäckalidsvägen och Ekstubben. Hållplatserna med längst kötider är fortsatt Stavsborg-
skolan, Norra Sköndal och Gullmarsplan. Figur 10 visar en översikt över köbildningen 
längs linjen under 2024.
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Figur 9. Körtider för linje 801 under förmiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 10. Tid i kö i minuter för linje 801 per hållplatssträcka under förmiddagens maxtimme.
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Slussen

Några av de stora händelserna inom projekt Slussen under 2024 är att Vattentorget 
med gång- och cykelstråk öppnade för allmänheten. Arbeten med Södermalmstorg och 
Mälartrappan har pågått. I september 2024 påbörjades överdäckningen av Stadsgårds
ledens östra del, vilket markerar den sista stora entreprenaden i Slussenprojektet. 

För Nackas del är den största händelsen under året naturligtvis varit flytten av den till-
fälliga bussterminalen. Sedan den 19 augusti 2024 har de flesta bussarna från Nacka gått 
till den nya tillfälliga bussterminalen vid Stadsgårdsterminalen. Ersättningsbussarna för 
Saltsjöbanan har gått till och från hållplats Glasbruksgatan på Katarinavägen. Dessa för-
ändringar har inneburit längre resväg för de resande till och från Nacka vid byte mellan 
buss och tunnelbana med en gångväg på mellan 7–11 minuter beroende på busslinje 
som nyttjas och färdriktning. Den tillfälliga bussterminalen har gjort att arbeten längs 
Stadsgården och överdäckningen av Stadsgårdsleden kan genomföras. Om flytten inte 
skulle genomförts hade det påverkat bland annat återläggningen av Saltsjöbanan och 
stora delar av Slussenområdet skulle förbli en byggarbetsplats längre än förväntat. 

Arbetet med den nya bussterminalen i Katarinaberget, en väderskyddad dockningster-
minal, har pågått under 2024 och arbeten med analys av kapaciteten har fortgått. Det 
har konstaterats att in- och utfarten till terminalen är en utmaning, men det beräknas 
finnas god kapacitet inne i terminalen. Det bedöms att många bussar från Nacka får 
plats, vilket därmed inte bör innebära ett stort glapp för kapaciteten mellan öppnandet 
av Katarinabergets bussterminal och tunnelbanans trafikstart i Nacka. Bussterminalen i 
Katarinaberget planeras öppnas under våren 2026, vilket innebär en viss försening jäm-
fört med tidigare planer. Hela trafikanläggningen planeras vara klar 2028.

3.2 SPÅRTRAFIK

Saltsjöbanan

Saltsjöbanan är en viktig del av Nackas kollektivtrafikförsörjning. Saltsjöbanan har sedan 
2016 inte trafikerat sträckan mellan Slussen och Henriksdal. Saltsjöbanan har även varit 
avstängd i Nacka sedan 1 januari 2023 på grund av en omfattande upprustning som 
innefattar åtgärder vilka medför högre säkerhet och bättre tillgänglighet samt kapacitet 
till tätare trafik. Kapacitetsstärkningen nås genom renovering av spår och signalsystem 
samt utbyggnaden av mötesstationer i Fisksätra och Tattby vilket tillsammans innebär 
möjlighet till 12-minuterstrafik från dagens 20-minuterstrafik.  

Trafiken på Saltsjöbanan återupptogs den 15 december 2024 mellan Saltsjö-Järla och 
Saltsjöbaden/Solsidan, efter nästan två års avstängning. Statistik för 2024 redovisas 
därför inte. Under större delen av 2024 har trafiken bedrivits med ersättningsbussar till 
och från Slussen (Glasbruksgatan) och Cityterminalen. Trafikeringen på Saltsjöbanan 
planerar fortsatt att öppna partiellt framöver till dess att Slussen står klart år 2028. 
Saltsjöbanan är en kapacitetsstark och viktig koppling för Nacka till och från Slussen  
och dess successiva återöppning under kommande år följs löpande.  

Överlag har Saltsjöbanans förkortade sträckning och förbättringsarbeten på banan 
påverkat resandet. Ersättningstrafiken har inneburit längre restider och minskad till-
gänglighet, vilket sannolikt bidragit till ett minskat och eller förändrat resande under 
perioden.   
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Tvärbanan 

Tvärbanan angör Nacka i Sickla och är en viktig tvärförbindelse för resor in och ut i 
Nacka. Sickla är en viktig knutpunkt med flera kollektivtrafikslag, bostäder, skolor och 
handelsverksamhet. Sedan 6 februari 2023 har tvärbanan haft en tillfällig ändhållplats 
i Nacka, detta vid Uddvägen som är belägen ungefär 350 meter innan ändhållplatsen, 
Sickla. Busshållplatsen Sickla västra som ligger ca 150 meter från Tvärbanan har gjort 
det enkelt att byta mellan spårvagn och bussar för resor vidare inom Nacka.  

Snittet för påstigande resenärer fluktuerar över åren. År 2021 påverkades snittet av anta-
let resenärer av pandemin, som under 2022 och 2023 ökade. År 2024 låg snittet något 
lägre, på 3 540 resenärer. Flytten av ändhållplatsen till Uddvägen innebar initialt en viss 
nedgång i resandet. Under 2024 har dock antalet påstigande ökat igen, vilket tyder på en 
återhämtning. 

Antal påstigande per dag på Tvärbanan under 2021–2024
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Figur 11. Antal påstigande per dag på Tvärbanan under 2021–2024. Linjen markerar när Tvärbanans 
ändhållplats flyttades till den tillfälliga ändhållplatsen vid Uddvägen.  

3.3 SJÖTRAFIK

Att resa med båt i, till och från Nacka är ett populärt färdmedel bland Nackaborna. 
Många medborgare uttrycker önskemål om ytterligare förstärkningar och utbyggnad av 
sjötrafiken. Båtresor erbjuder mycket god punktlighet tack vare låg restidsvariation och 
frånvaro av avvikelser och störningar, vilket gör sjötrafiken till ett pålitligt och framkom-
ligt alternativ.

Efter pandemin syns fortsatt en tydlig återhämtning i resandet. Det finns även säsongs- 
och veckodagstrender i användningen av pendelbåtlinjerna, där högre resande ses under 
vår- och sommarhalvåret samt vardagar.

Under 2024 hade linje 84 trafikstart och trafikerar hållplats Riset i Nacka. Linje 84 trafi-
kerar Stockholm – Norra Lagnö – Ålstäket via hållplatserna Strömkajen, Slussen, Riset, 
Koviksudde, Norra Lagnö och Ålstäket.  Linjen ger betydande restidsvinster, särskilt för 
resande till och från ytterområdena i skärgården.

Därmed trafikerades Nacka kommun under 2024 av tre pendelbåtlinjer: linje 80, 83 och 
84. Linje 80 har flest antal påstigande, följt av linje 83 och 84, både sett till totalt antal
påstigande och snittet för antal påstigande med hänsyn till antalet bryggor som angörs
för respektive linje. Vidare redovisas information och statistik för Nackas tre pendelbåt-
linjer.
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Figur 12. Karta med alla pendelbåtslinjer som trafikerar Nacka kommun.

Linje 80

Pendelbåtlinje 80 trafikerar sträckan Nybroplan–Nacka–Lidingö–Frihamnen–
Ropsten–Storholmen–Ropsten. Linjen är populär och visade en stadig ökning i resandet 
fram till pandemins utbrott 2020. Under april 2020 minskade antalet resenärer kraftigt, 
men resandet återhämtade sig successivt under sommaren samma år.

I Nacka angör linjen bryggorna Saltsjöqvarn, Finnboda hamn, Kvarnholmen och Nacka 
strand. Antalet påstigande har ökat årligen, och de mest populära bryggorna sett till 
antal påstigande är Hasseludden och Telegrafberget.

Resandemönstren veckovis på linje 80 tyder på förändrade arbetsvanor, med inslag av 
distansarbete. Resandet sker mer utspritt över dygnet, särskilt på fredagar då resan-
det under rusningstrafiken är lägre och fler resor sker under dagtid. Dessa mönster 
observeras även på andra linjer och tas i beaktande vid planering av trafikutbudet. 
Genom att anpassa trafiken efter faktisk efterfrågan skapas ökad flexibilitet och  
tillgänglighet för Nackaborna.

Under 2023 ökade antalet påstigande på Nackas bryggor med cirka 4 procent jämfört 
med 2022. Under 2024 fortsatte trenden, med en ökning på cirka 12 procent jämfört 
med föregående år.

Sommarmånaderna är fortsatt mest populära för resor, med juni som den månad med 
flest antal påstigande. Under vinterhalvåret ses ett lägre resande. Se figur 13.
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Antal påstigande per månad på linje 80, tusental
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Figur 13. Antal påstigande på bryggor i Nacka för pendelbåtlinje 80, uppdelat på månad för åren 2021–2024.

Resandet på samtliga bryggor längs linje 80 ökade under 2024 jämfört med 2023, 
vilket bekräftar en fortsatt uppåtgående trend i kollektivtrafikanvändningen och en 
successiv återhämtning efter pandemin. Saltsjöqvarn och Nacka strand fortsätter att ha 
höga resandetal, vilket understryker deras betydelse som centrala knutpunkter i Nackas 
pendelbåtsnät.

Den största ökningen av antalet påstigande observeras vid Kvarnholmens brygga, där 
resandet steg med cirka 14 procent jämfört med föregående år. Detta tyder på ett väx-
ande behov och användande av båt som färdmedel i området. Antal påstigande per 
brygga och år för linje 80 presenteras i figur 14. 

Antal påstigande per brygga på linje 80, tusental
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Figur 14. Antal påstigande per år och brygga för linje 80, 2021–2024.

Linje 83

Sedan augusti 2020 har pendelbåtslinje 83 trafikerat Nacka. Linjen går mellan Vaxholm/
Rindö och Strömkajen i Stockholm. Från och med den 15 april 2024 upphörde linjen 
att angöra bryggan Riset, som istället trafikeras av den nyetablerade linje 84. Trots bort-
tagandet av Riset har det totala antalet påstigande på linje 83 fortsatt att öka under året.
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Under inledningen av 2024 förekom isbildning på färdvägen mer frekvent, vilket tving-
ade båtarna att sänka hastigheten. Detta har i viss mån påverkat antalet resenärer nega-
tivt. Övergripande visar dock statistiken en fortsatt positiv trend antalet passagerare har 
ökat varje år, vilket tyder på att linje 83 fortsätter att vara en attraktiv och uppskattad 
transportlösning.

Linje 83 finns i två varianter – linje 83 och den snabbare 83X – med färre stopp och 
kortare restid. Båda linjerna angör dock samma bryggor inom Nacka: Kvarnholmen, 
Nacka strand, Telegrafberget och Hasseludden.

Sedan starten har linjen haft ett växande antal resenärer. År 2023 passerade siffran 
70 000, och antalet påstigande har legat stabilt sedan dess. 

En märkbar nedgång i resandet sker under juli månad, vilket beror på att Trafik
förvaltningen prioriterar skärgårdstrafiken under sommaren. Under denna period går 
skärgårdsbåtarna i full trafik, vilket innebär att linje 83 tillfälligt reduceras till ett fåtal 
avgångar under rusningstid – en på morgonen innan båtarna lämnar för skärgården, och 
en på kvällen när de återvänder. Denna justering påverkar tillgången till pendelbåt under 
sommaren, vilket framgår i figur 15.

Antal påstigande per månad på linje 83, tusental
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Figur 15. Antal påstigande på bryggor i Nacka för pendelbåtlinje 83, 2021–2024

Till skillnad från linje 80, där resandet toppar under sommarmånaderna, visar pendel
båtlinje 83 en jämnare fördelning av resandet över året. Under 2022 dominerade 
höstmånaderna i antal påstigande, men 2023 visade en bredare och mer jämnt fördelad 
resandetrend över hela året.

Under 2023 hade Hasseludden det högsta antalet påstigande, följt av Telegrafberget – 
vilket markerade en tydlig förändring jämfört med 2022, då Telegrafberget noterade 
betydligt färre påstigande. År 2024 fortsatte Hasseludden att vara den mest använda 
bryggan, tätt följd av Nacka strand och Telegrafberget. Antal påstigande per brygga och 
år kan ses i figur 16. 
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Antal påstigande per brygga på linje 83, tusental
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Figur 16. Antal påstigande per brygga i Nacka för pendelsbåtslinje 83, under 2021–2024.

Linje 84 

Sedan den 15 april 2024 trafikerar den nya pendelbåtslinjen 84 Nacka. Linjen angör 
hållplats Riset som tidigare tillhörde linje 83. Linje 84 går mellan Ålstäket på Värmdö 
och Strömkajen i centrala Stockholm, med stopp vid Norra Lagnö, Koviksudde, Riset 
och Slussen.

Under 2024 registrerades cirka 13 600 påstigande på linje 84. Linjen är idag en försöks-
linje men planeras att permanentas i framtiden.

Det som hittills observerats är att andelen påstigande vid Riset är högre på vardagar 
än på helger. Detta tyder på ett tydligt inslag av arbetspendling, vilket skiljer sig från 
resmönstren från övriga delar av Värmdö där fritidsresor utgör en större andel. För 
pendling inom Nacka är båten konkurrenskraftig jämfört med både buss och bil, medan 
fritidsresor ofta styrs av andra faktorer.

Under premiäråret 2024 ökade resandet från starten i april, under tidig höst var antalet 
påstigande nästan 2000. Antal påstigande per månad på linje 84 (endast bryggan Riset) 
under 2024 redovisas i figur 17.

Antal påstigande per månad på linje 84
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Figur 17. Antal påstigande per månad på linje 84 år 2024.
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4. CYKELTRAFIK
Ett kapacitetsstarkt och gent cykelvägnät är av vikt både för cykling inom Nacka och för 
att koppla ihop Nacka med andra kommuner i regionen. För att cykeln ska bli konkur-
renskraftig på längre sträckor krävs att det går att hålla jämn och relativ hög hastighet 
samt att det är få konflikt- och stoppunkter i cykelvägnätet. De regionala cykelstråken 
ska utformas och dimensioneras för hastigheter upp mot 30 km/h. I figur 19 redovisas 
Nackas cykelvägar, där de röda sträckorna är det regionala cykelstråket, de blåa är huvud-
cykelstråket och de gröna är övrigt cykelvägnät.

Regionala cykelstråk
Regionala cykelstråk i blandtrafik
Huvudcykelstråk
Huvudcykelstråk i blandtrafik
Övrigt cykelvägnät

Figur 18. Cykelinfrastrukturen i Nacka.
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4.1 UPPFÖLJNING AV CYKELRESOR I KOMMUNEN

I tabell 4 presenteras avstånd samt uppskattad cykeltid mellan Nacka C och tre olika 
målpunkter i Stockholm. Den högre hastigheten på 25 km/h ger stora fördelar sett 
till uppskattade restider i jämförelse med den lägre hastigheten på 16 km/h. Det krävs 
emellertid att cykelstråken har en sådan standard som möjliggör den högre hastigheten. 
Dagens elcyklar (de som klassas som cyklar), ger assistans på upp till 25 km/h. Under 
2019 blev elsparkcyklar alltmer populärt i Stockholmsregionen och bolag som hyr ut 
friflytande elsparkcyklar etablerades i Nacka under 2021 och har sedan dess fortsatt 
sin verksamhet. Dessa elsparkcyklar har en maxhastighet på 25 km/h och drar nytta av 
samma infrastruktur som vanliga cyklar.  

Start och målpunkt  Avstånd 
Tid 

(16 km/h) 
Tid 

(25 km/h) 

Nacka C – Slussen   7 km   26 min   17 min  

Nacka C – Norra bantorget   9 km   34 min   22 min  

Nacka C – Kista   22 km   80 min   52 min  

Tabell 4. Cykelavstånd och restider för tre rutter.

De reella restiderna för cykeltrafiken kan variera beroende på vägarbeten, trängsel, väder 
och vind. Till detta ska tilläggas att cyklister färdas i olika hastigheter. De satsningar 
i cykelvägnätet som görs bör emellertid ha en positiv inverkan på restiderna eftersom 
onödiga stopp kan byggas bort och likaså avhjälpa en del av trängselproblematiken. 
På Nackas cykelvägnät och även på regionens cykelvägnät har vissa av de mest centrala 
delarna samt vissa passager in till Stockholm haft en viss trängselproblematik, men oav-
sett detta har stråken haft relativt god kapacitet. Förbi Slussen har cyklister under hela 
året haft möjlighet att passera på hänvisade cykelvägar. 

Mätstationer i Nacka

Nacka kommun har sju fasta stationer som mäter cykeltrafiken. Några av mätstationerna 
har felaktigt tagit emot data eller varit ur funktion på grund av ombyggnationer under 
vissa år, därför kan inte en jämförelse genomföras per helår för dessa. I figur 20 redovisas 
mätstationernas totala antal cykelpassager per mätpunkt under helåren 2019–2024.



UPPFÖLJNING FRAMKOMLIGHET I NACKA   23

Totalt antal passager (endast vardagar), tusental
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Figur 19. Totalt antal cykelpassager vid varje mätpunkt på vardagar år 2019–2024.

Under 2024 har det varit vissa problem med batterierna för flera av cykelräknarna vilket 
har inneburit vissa luckor i mätningarna. Genom att ta föregående års mätvärden för 
de dagar då mätningar inte skett se en ökning av mängden cyklister på vardagar med ca 
3,6 %. Vid inkludering av helger är ökningen på ca 3,0 % jämfört med 2023. Sex av sju 
mätpunkter registrerade fler vardagscyklister 2024 än 2023. Den enda mätpunkt där 
antalet cyklister minskade var mätpunkten kopplat till Skurubron där flödet nu är till-
baka på nivåerna före och efter pandemin. Vad som bidrog till den stora ökningen under 
2023 är oklar. 

På Sicklavägen som är den punkt med överlägset flest uppmätta cyklister syns en ökning 
med cirka 8,5 % mellan 2023 och 2024. Att antal cyklister på Järlaleden fortsätter öka 
bedöms till stor del bero på bygget av Värmdövägen som bidragit till att många  
cyklister som tidigare cyklat längs Värmdövägen idag väljer Järlaleden för att undvika 
den begränsade framkomligheten i anslutning till arbetsområden längs Värmdövägen.  
Antal registrerade cyklister längs Järlaleden var cirka 20 % fler än föregående år. 

I figur 20 och 21 redovisas antalet cykelpassager på respektive mätpunkt mätt på varda-
gar, både i genomsnitt och maxdag, för september 2019–2024. Genomsnitt avser den 
genomsnittliga trafiken under hela månaden och maxdag avser den dag under månaden 
då mest trafik registrerats vid respektive mätpunkt.   

Dagsgenomsnittet i september har ökat på 5 av 7 punkter från föregående år. De två 
platser som redovisar färre cyklister är Cykelbarometern på Värmdövägen (Centralplan) 
och räknaren på Sickla allé/Sickla strand. 
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Dagsgenomsnitt September (vardag), tusental

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Cyke
lbaro

mete
r 

Värm
döväg

en Järl
ale

den

Kvar
nholmsvä

gen

Sick
la a

llé/
 

Sick
la s

tra
nd

Sick
lavä

gen
 

på S
ick

laö
n

Sku
rubron 

på S
ick

laö
n

Värm
döväg

en 

Björkn
äs

0

1

2

3

4

5

Figur 20. Genomsnittliga antalet cykelpassager per mätplats under september år 2019–2024.

Den högsta rapporterat dagen under september månad är högre på 4 av 7 punkter. 
Cykelbarometern på Värmdövägen (Centralplan), Sickla allé/Sickla strand och Kvarn-
holmsvägen hade aningen lägre maxdag jämfört med 2023. 

Den 3:e september 2024 uppmättes den högst dagssiffran i september månad de senaste 
sex åren då 5736 cyklister passerade under Sicklavägen. 

Maxdag september (vardag), tusental
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Figur 21. Maxdag för respektive mätpunkt under september år 2019–2024.  

Både det genomsnittliga antalet passager och passager på maxdagen under september 
har ökat under år 2023 jämfört med år 2021 och 2022. Detta följer trenden som för det 
totala antalet passager. 



UPPFÖLJNING FRAMKOMLIGHET I NACKA   25

Faktorer som påverkar förändring av antalet cykelresor kan variera och är svåra att 
förutse och analysera. Det som generellt kan påverka cykeltrafiken är bland annat infra-
strukturella satsningar eller förändringar, väder men även trender där till exempel antalet 
cyklister tenderar ökar i takt med en ökad miljömedvetenhet. En förklaring för exempel-
vis ökningen år 2020 som var pandemiåret, som skedde trots att allt fler valde att arbeta 
på distans och att antalet arbetsresor gick ner, antogs vara att fler valde cykeln i stället för 
att resa med kollektivtrafiken.  

Olycksstatistik 

Enligt databasen STRADA registrerades totalt 114 cykelolyckor under 2024 i det kom-
munala cykelvägnätet. Figur 22 visar fördelningen av olyckor efter svårighetsgrad samt 
olyckstyperna.  

Allvarliga olyckor

Måttliga olyckor
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Figur 22. Fördelningen av olyckor efter svårighetsgrad samt olyckstyper, år 2024.

Jämfört med 2023 års olycksstatistik som registrerade 89 cykelolyckor har det varit en 
ökning av antalet cykelolyckor på ca 28 % under 2024. Ökningen ses i tre kategorier 
med den främsta ökningen av antal olyckor under kategorin cykel singel men även till 
vis i kategorin cykel-motorfordon och fotgängare cykel. Den enda kategorin där antalet 
olyckor minskat är i kategorin cykel-cykel. 

Viktigt att notera är att statistik dock inte visar allt och ett mörkertal förekommer. Det 
verkliga antalet olyckor är troligtvis större då många olyckor, framför allt lindriga cykel
olyckor, inte rapporteras till polis eller sjukvård. 

Olyckor/år  2020  2021  2022  2023  2024

Lindrig olycka   73   58   56   52  65

Måttlig olycka   34   36   22   32  43

Allvarlig olycka   1   1   6   5  6

Totalt 108 95 84 89 114

Tabell 5. Olycksstatistiken för år 2020–2024.
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4.2 CYKELÅTGÄRDER

Cykelstrategi och Cykelprogram för Nacka

Efter att kommunen antog Cykelstrategi i Nacka 2023 påbörjades ett arbete med ett 
program som skulle konkretisera hur målen i strategin kunde uppnås. Programmet 
Cykla i Nacka antogs sommaren 2024 och är ett kommunövergripande dokument som 
fungerar som underlag för planering, planläggning och utformning av det fysiska rum-
met och även som underlag för planering av drift och underhåll, kommunikation samt 
beteendepåverkande projekt kopplat till cykelfrågor. 

Under 2024 har flera åtgärder genomförts för att stärka cykelstråken och förbättra fram-
komligheten samt trafiksäkerheten för cyklister. Exempelvis anlades en cykelpassage med 
övergångsställe på Boovägen/Kornettvägen för att höja trafiksäkerheten för barn och 
ungdomar som korsar Kornettvägen till Boo gårds skola.

Bild 1. Cykelpassage med  
övergångsställe på Boovägen/ 
Kadettvägen.

Bild 2. Ny röd asfalt på 
cykelbanan samt förbättrad 
målning för att förtydliga 
separering mellan gående och 
cyklister. 
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Ett annat exempel på en plats där förbättringar genomfördes vad vid gång- och cykel-
tunneln under Sicklavägen. Där förtydligades målningen, nya målade övergångsställen 
och ny röd asfalt, till syfte att tydliggöra separeringen mellan gående och cyklister. 
Målningen förstärktes även en bit in på både Värmdöstråket och Ältastråket.

Ett ytterligare exempel är vid Skuru IP där platsen upprustades med nya cykelparke-
ringen med ramlås. Åtgärder som denna bidrar till minskad risk för stöld och ökar där-
med sannolikheten att barn och unga cyklar till fritidsaktiviteter.

Under 2024 har även mindre åtgärder genomförts som skyltning av cykelbanor, målning 
av gång- och cykelbanor, klippning av trafikfarlig växtlighet, uppdatering av vägvisnings-
skyltar mm. Detta är ett arbete som årligen genomförs för att stärka och underhålla 
Nackas cykelvägnät. 

Drift och underhåll

Under vintersäsongen, som sträcker sig mellan 15 oktober och 15 april, vinterväghålls 
cykelbanorna i Nacka för att öka trafiksäkerheten och framkomligheten bland cyklister.   

En metod som tillämpas längs de mer trafikerade sträckorna är metoden sopsaltning. 
Stråk som sopsaltas i kommunal regi är bland annat det regionala cykelstråket längs 
Värmdövägen. Trafikverket ansvarar för sopsaltningen över Skurubron och det regionala 
cykelstråket längs Ältavägen. Kommunens sopsaltning utökades under 2023 och i figur 
25 visas de delar av den kommunala cykelinfrastrukturen som sopsaltades under 2023 
och 2024.

Bild 3. Nytt övergångställe över cykelbana 
vid Sickla tunnel.  

Bild 4. Cykelställ Skuru Skola 
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Figur 23. Utformning av sopsaltade cykelvägar år 2024.

4.3 BETEENDEPÅVERKANDE PROJEKT

Projekt inom hållbart resande

Nacka kommun bedriver beteendepåverkande projekt med syfte att uppmuntra Nacka-
borna att öka sina aktiva och hållbara transportsätt – genom att åka mindre bil och gå, 
cykla och åka kollektivt mer. Nacka kommun har följande löpande beteendepåverkande 
projekt; Gå och cykla till skolan, Vintercykelprojektet, Cykelkurser, Cykelskola samt den 
årliga Cykeldagen. Vidare beskrivs två av de fem projekten.

Gå och cykla till skolan  

Målet med projektet Gå och cykla till skolan är att minska bilskjutsande av barn till sko-
lan. Effekten blir en tryggare trafikmiljö runt skolorna, ökad hälsa och koncentration för 
eleverna, det grundlägger barnens trafikmognad och innebär en klimatvinst.  Målgrup-
pen är alla Nackas skolor som har elever i årskurserna F-6.

I projektet erbjuds skolorna tillgång till allt material som finns på Trafikkalenderns 
webbsida i form av material för trafikundervisning, tävlingar, månadsaktiviteter och 
stora nationella Gå och cykla-utmaningar på våren och hösten. 

Nacka kommun arrangerar årligen följande aktiviteter för Nackas skolor: 

	y Bilfria veckan i april/maj, med banderoller vid skolans entré, informationsblad och
cykelservice för eleverna.

	y Resvaneundersökning under en helgfri vecka i maj. Har genomfört sedan 2015 och
finns tillgänglig via nacka.se/cykel och är ett bra underlag för att se fördelningen av
färdsätt för olika skolor.

	y Förskoleklasserna – utskick vid skolstart i augusti till alla 6-åringar som börjar skolan.
Trafikpyssel för eleverna och en broschyr till föräldrarna om fördelarna med ett håll-
bart och aktivt transportsätt till skolan.
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Projektet cykla i vinter

”Jag har efter en härlig vinter med mycket cykling till och från arbete bestämt mig 
att fortsätta med detta. Mycket tack var sparringen i detta projekt samt att det känts 
säkert med dubbdäcken.”    

Projektet genomfördes vintern 2024–2025 för 9:e året i rad. Målet med projektet är att 
öka cyklingen året runt. Deltagarna får dubbdäck till sin cykel och påmontering av dem 
på en av Nackas cykelverkstäder. Den senaste vintern har 50 personer deltagit och 430 
personer har varit med sedan starten. Det är ett populärt projekt med många intresse-
anmälningar. Deltagarna uttrycker sig mycket positivt kring projektet, och i enkäten i 
slutet säger de att de känner sig trygga att cykla med dubbdäcken och alla deltagarna 
uppger att de vill fortsätta cykla året runt.   
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5. BILTRAFIK
5.1 SÖDRA LÄNKEN

Södra länken fortsätter att vara en kapacitetsstark koppling mellan Nacka och city. I 
figur 24 presenteras det totala årliga trafikflödet mellan 2017–2024 genom Södra län-
ken. Det framgår att den allmänna belastningen totalt sett av trafik har minskat sedan 
2019, vilket kan bero på att resenärerna som tidigare nyttjat Södra länken tar andra 
vägar och/eller minskat sitt bilåkande. Trots att det totala flödet har minskat framgår att 
det under maxtimmen fortfarande är hög belastning i Södra länken.

Tra�k�öde per år (vardagsmedeldygn) – Södra länken, tusental
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Figur 24. Trafikflöde genom Södra länken i båda riktningar, 2017–2024.

Under 2024 minskade det totala trafikflödet till den lägsta nivån sedan 2017. Denna 
minskning har ett tydligt samband med det ökade antalet stängningar av Årstatunneln. 
När Södra länken når sitt kapacitetstak eller när framkomligheten begränsas av andra 
anledningar, stängs infarten till Årstatunneln. Detta sker främst under rusningstrafik. 
Eftersom tunneln saknar sprinklersystem eller annat aktivt brandskydd, föreligger en 
förhöjd brandrisk vid stillastående trafik, vilket gör att tunneln måste stängas av säker-
hetsskäl. Under 2024 noterades det högsta antalet stängningar hittills, vilket illustreras i 
figur 25.
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Antal stängningar i Sicklatunneln
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Figur 25. Antal stängningar i Sicklatunneln i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017–2024.

Antalet stängningar i Sicklatunneln har förändrats över tid. Den primära trenden är 
att stängningarna är fler under förmiddagarna, vid en jämförelse mellan åren 2017 och 
2024. I figur 27 kan en effekt av pandemin urskönjas, där antal stängningar i tunneln 
sjönk under 2020 för att sedan återigen öka årligen. Statistiken för år 2023 visar på att 
antalet stängningarna har blivit fler än år 2019. Att stängningarna ökar innebär att rese-
närerna återgår till tidigare normalbeteende, det vill säga reser mer och under samma 
tidsperiod. För år 2023 har antalet stängningar på förmiddagen ökat medan antalet 
stängningar på eftermiddagen minskat sedan föregående år. Antalet avstängda timmar 
och antalet stängningar av Sicklatunneln har en liknande utveckling, vilket presenteras i 
figur 26.
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Figur 26. Antal timmar Sicklatunneln varit stängd i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017–2024.
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5.2 OPLANERADE STÖRNINGAR

Utöver ett högt trafikflöde och det ökande antalet vägarbeten så sker även oplanerade 
störningar på vägnätet som påverkar restiden. Det kan dels handla om olyckor eller 
incidenter invid eller på vägarna. Under tidigare år har vi sett en trend där antalet rap-
porterade händelser ökar. För 2022 och 2023 ser vi en marginell minskning av trafikhän-
delser i Stockholm län för majoriteten av månaderna.6 Under enbart mars och maj ökade 
trafikhändelserna under året. Troligtvis beror minskningen på ett minskat resande med 
fordonstrafiken, särskilt i rusningstrafiken, vilket innebär en minskad risk för att trafik-
händelser kan ske. 
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Figur 27. Antal trafikhändelser registrerats hos Trafik Stockholm 2020–2024 redovisat per månad.

I Södra länken beror trafikhändelserna till att största del på långsam kö, där cirka 145 av 
150 trafikhändelser inträffar på grund av långsamma köer. Övriga händelser kan exem-
pelvis vara olyckor i tunneln eller underhållsarbeten.

5.3 UTVALDA RUTTER FÖR RESTIDSUPPFÖLJNING MED BIL 

För att kunna följa upp restider med bil och se trender, behövs ett startår och jämförelser 
över tid. I den årliga uppföljningen har angivna rutter pekats ut och dessa följs upp för 
att kunna se ett mönster över tid. Dock är det fortfarande svårt att få en exakt sanning 
eftersom enskilda, okända faktorer kan ha förbisetts, vilket kan leda till missvisande 
resultat. Datainsamlingen har skett dels via Trafik Stockholm, dels via GPS-data. Vad 
gäller restider med bil, jämfört med till exempel kollektivtrafikresande, bör man ha i 
åtanke att tillgång och tillgänglighet till parkering vid målpunkten inte har räknats med. 

Nacka-Norrtull och Nacka-Kista 

Restider med bil uppmätta från stationära mätstationer i länet visar förändringar med 
några minuter på olika sträckor och över dygnet. Startpunkten för alla utvalda rutter i 
Nacka är i höjd med trafikplats Nacka på Värmdöleden. Tabell 6 innehåller dygnsvärden 
samt restider för morgonrusningen kl. 07–09 för vecka 42, år 2015–2024. Alla resor 
som passerar Södra länken är inräknande, även de som får vänta i kö om länken stängs. 
De som däremot väljer annan väg i ett sådant läge syns inte i statistiken. 

6	 Statistik från Trafik Stockholm, hämtad 2025-04-22.
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Sträcka Medelrestid minuter, dygn för vardagar v.42

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Nacka–Norrtull 15,6 15,9 17,2 18,0 17,5 16,5 16,1 16,1 16,2 16,7

Nacka–Kista 21,2 20,8 22,3 23,1 22,6 21,5 21,7 21,7 21,8 22,5

Morgonrusning minuter klockan 07–09 vardagar v.42

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Nacka–Norrtull 28,8 26,0 24,4 29,7 29,1 21,1 25,2 25,9 27,2 28,8

Nacka–Kista 32,3 29,6 29,7 35,0 34,3 26,2 30,5 31,2 32,8 34,2

Tabell 6. Medelrestid per dygn med bil mellan åren 2015–2023 under vecka 42.

Sett till medelrestiden över dygnet har restiden ökat marginellt redan föregående år, 
dock syns en trend där restiden minskat sedan 2017, med en något uppgående trend 
de senaste två åren. Restiden i morgonrusningen har däremot ökat sedan 2020 mellan 
Nacka-Norrtull.

I infrastrukturen är Norra länkens färdigställande 2016 det som påverkat trafikflödena 
mest över dessa år. Det har gett bättre framkomlighet på Essingeleden, vilket i sin tur 
gett färre stillastående köer och generellt färre avstängningar i Södra länken. När tunneln 
stänger färre gånger, kan allt fler bilar passera genom och ett ökat trafikflöde betyder ofta 
högre restider. 

Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlade trafikdata för personbilstrafiken via GPS7 har jämförelser 
gjorts på tre sträckor med olika startpunkter i kommunen, men med samma målpunkt 
i Stockholms innerstad (Norra Bantorget). Jämförelsen har gjorts för mätning under en 
vecka under oktober månad. Observera att det finns flera andra möjliga färdvägar mellan 
respektive startpunkt och slutpunkt, men i denna rapport vägvalen i kartbilderna (figur 
28–35) som ligger till grund för analysen. Detta för att sprida analysen till en större del 
av vägnätet och fånga upp eventuell köproblematik längs vägen.

Startpunkterna för jämförelserna har utgått från tre av kommunens kommundelscen-
trum; Älta centrum, Orminge centrum samt Saltsjöbadens centrum (Tippens centrum). 
Målpunkten är Stockholm city, Norra Bantorget. Samtliga sträckor är relaterade till den 
tid det tar att köra samma sträcka utan någon trafik, ett så kallat ”basvärde”. Basvärdet är 
hämtat från faktiska restider under vardagsdygn kl. 00–02 för samma period som jäm-
förelsen görs mot. Således kan exempelvis basvärdet för en specifik sträcka skifta mellan 
både månader och år. Eftersom rutterna varierar måste en jämförelse för varje år också 
göras med basvärdet för restiden i morgonrusning. 

I kapitlet följer en redovisning över genomsnittlig hastighet i tre resanderelationerna 
under morgonrusningens allra värsta tid mellan kl. 08.00–08.30. Resvägen från Saltsjö-
baden centrum inom kommunen går via Saltsjöbadsleden samt Värmdöleden, via Södra 
länken in till city. Resvägen från Orminge centrum inom kommunen går via Mensättra
vägen, Ormingeleden, Värmdöleden, Skurubron och Värmdövägen, via trafikplats 
Lugnet och Stadsgårdsleden in till city. Resvägen från Älta centrum inom kommunen 

7	  Data från trafikdataleverantören TomTom.
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går via Ältavägen, Järlaleden (väg 260), via trafikplats Lugnet och Stadsgårdsleden in 
till city. Resvägen år 2024 skiljer sig dock något från föregående år, där resvägen från 
Orminge går via nya Skurubron i stället för gamla Skurubron, vilket behöver beaktas i 
vidare analys.

I figur 28–35 presenteras figurer med faktiska samt relativa hastigheter på utvalda rutter 
för jämförelse mellan 2023 och 2024.

Figur 28. Faktiska hastigheter på utvalda rutter. Röda, orange och gula sträckor markerar lägre hastigheter, 
medan gröna sträckor markerar trafik som kör fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 08:00–08:30.

Figur 29. Faktiska hastigheter på utvalda rutter. Röda, orange och gula sträckor markerar lägre hastigheter, 
medan gröna sträckor markerar trafik som kör fortare. Vecka i oktober 2024 kl. 08:00–08:30.
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Figur 30. Genomsnittlig hastighet jämfört med skyltad hastighet på utvalda rutter. Röda, orange och gula 
sträckor markerar lägre hastigheter jämfört medskyltad hastighet, medan gröna sträckor markerar trafik som 
kör i hastighetsbegränsningen eller fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 08:00–08:30.

Figur 31. Genomsnittlig hastighet jämfört med skyltad hastighet på utvalda rutter. Röda, orange och gula 
sträckor markerar lägre hastigheter jämfört medskyltad hastighet, medan gröna sträckor markerar trafik som 
kör i hastighetsbegränsningen eller fortare. Vecka i oktober 2024 kl. 08:00–08:30.
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Figur 32. Faktiska hastigheter på utvalda rutter. Röda, orange och gula sträckor markerar lägre hastigheter, 
medan gröna sträckor markerar trafik som kör fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 00:00–02:00.

Figur 33. Faktiska hastigheter på utvalda rutter. Röda, orange och gula sträckor markerar lägre hastigheter, 
medan gröna sträckor markerar trafik som kör fortare. Vecka i oktober 2024 kl. 00:00–02:00.
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Figur 34. Genomsnittlig hastighet jämfört med skyltad hastighet på utvalda rutter. Röda, orange och gula 
sträckor markerar lägre hastigheter jämfört medskyltad hastighet, medan gröna sträckor markerar trafik som 
kör i hastighetsbegränsningen eller fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 00:00–02:00.

Figur 35. Genomsnittlig hastighet jämfört med skyltad hastighet på utvalda rutter. Röda, orange och gula 
sträckor markerar lägre hastigheter jämfört medskyltad hastighet, medan gröna sträckor markerar trafik som 
kör i hastighetsbegränsningen eller fortare. Vecka i oktober 2024 kl. 00:00–02:00.
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I en jämförelse mellan åren ser vi att förändringarna är små, men att det finns tendenser 
till förbättringar för 2024 jämfört med 2023. Det finns tre större förändringar i vägnä-
tet för 2024. För det första passerar fler fordon än tidigare år över den nya bron i stället 
för den gamla Skurubron, vilket kan förklara hastighetsökningen vid Skurubron. Mer 
av infrastrukturen stod färdig (körfält och cirkulationsplats) under 2024, vilket kan ha 
påverkat kapaciteten. För det andra ser vi en förändring vid trafikplats Skvaltan, som 
efter ombyggnation har fått ett nytt utseende. Detta innebär bland annat en anslutning 
till och från Skönviksvägen, vilket inte bidrar till någon större förbättring för sträck-
ningen Saltsjöbadens centrum – City (via Södra Länken), men förbättrar framkomlig-
heten lokalt runt Skvaltan. Slutligen har vägutformningen vid Stadsgården runt Slussen 
förändrats på grund av byggprojektet vid Slussen. Detta förbättrar möjligtvis inte fram-
komligheten, men kan påverka de totala körtiderna som redovisas i tabell 7. 

Ytterligare en sak som kan vara värt att nämna är att hastigheterna på Saltsjöbadsleden 
kring Fisksätra ser ut att förbättras för 2024. Detta beror dock inte på någon förändring 
i infrastrukturen, utan på andra faktorer. Exempelvis att det var kallare i oktober 2023 än 
i oktober 2024, vilket kan ha påverkat körmönstret. 

I tabell 7 redovisas jämförelsen av restider mellan de olika målpunkterna i Nacka och 
city. Basvärdet ligger på ungefär samma nivå för alla tre åren, med tendenser till minsk-
ning. Restiderna under morgonrusningen har minskat för alla sträckningar, vilket dels 
kan bero på de förändringar i vägnätet som tidigare nämnts, men även på grund av andra 
faktorer. Den största minskningen i restid för 2024 jämfört med 2023 är på sträck-
ningen mellan Orminge centrum och city.  

Restid minuter (basvärde, klockan 00–02)

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Saltsjöbadens centrum – City (via Södra länken) 21 20 20 20 20 20

Orminge centrum – City (via Värmdövägen) 23 27 24 24 24 23

Älta centrum - City 23 24 23 24 25 23

Restid morgonrusning klockan 8–8.30

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Saltsjöbadens centrum – City (via Södra länken) 35 29 32 32 32 31

Orminge centrum – City (via Värmdövägen) 47 43 49 46 45 42

Älta centrum - City 42 37 42 39 41 40

Tabell 7. Restider i minuter, basvärde samt i morgonrusningen, år 2019– 2024 
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5.4 NYA SKURUBRON

Sedan början av år 2020 har projekt Nya Skurubron pågått. Projektet syftar till att bygga 
en ny Skurubro, 30 meter hög med sex körfält. Den gamla Skurubron ska renoveras och 
göras om för gående, cyklister och lokaltrafik. I juni 2023 öppnades den nya Skurubron 
partiellt, för att i augusti samma år öppnades för all trafiken. Från 1 oktober 2023 inför-
des infrastrukturavgift på den nya bron, och sedan dess har ett fortsatt intensivt arbete 
pågått för att färdigställa den gamla bron och trafikplatserna i Skuru och Björknäs. 
Projektet väntas stå klart år 2027 och till dess bevakar kommunen hur trafikflödena 
påverkas på nya och gamla bron samt på lokalvägarna i omnejd, både under färdigstäl-
landet av projektet men uppföljning ska även genomföras när projektet är klart. I figur 
36 redovisas trafikflödena på respektive bro under sedan införandet av infrastrukturav-
giften. Diagrammet visar på dygnstrafiken på respektive bro år 2023 och 2024.

Tra�k�öden Skurubroarna 2023–2024, tusental
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Figur 36. Dygnstrafiken över både gamla Skurubron och nya Skurubron för perioden oktober 2023 tom 
december 2024.
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6. �SAMMANFATTNING 
OCH SLUTSATSER

Till skillnad från de tidigare åren som har präglats av följdeffekterna av pandemin har 
året 2024 visar ”det nya normalresandet” med dess tillhörande trender. De förändrade 
resmönstren kvarstår, där statistiken visar förändrade resandenivåer på grund av primärt 
ökat distansarbete.  

Konsekvenserna av omvärldsfaktorer påverkar även hur kommunens invånare reser. 
Analyser av medelrestider mellan utvalda målpunkter indikerar att framkomligheten 
i vägnätet ligger på liknande nivåer som föregående år. Det som primärt att påverkat 
framkomligheten och resenärerna till och från Nacka är flera stora projekt. Den pågå-
ende ombyggnationen av Slussen och den temporära bussterminalen utmed Stadsgårds-
leden som öppnade under 2024. Även de pågående arbetena inom ramen för projekt 
Nya Skurubron har påverkat framkomligheten i vägnätet. Färdigställandet av den nya 
Skurubron samt de pågående arbetena med den gamla bron samt trafikplatserna har 
påverkat trafikflödena i projektets omnejd men även bidragit till effekter på trafikflödena 
utmed Värmdöleden. Vidare har de ökade stängningarna i Södra länken inneburit en 
försämrad framkomlighet, där ett aktivt arbete pågår för att minska de negativa effek-
terna av stängningarna. 

Sammantaget har trafiken under 2024 legat stabilt sedan föregående år inom kollektiv-
trafiken och cykeltrafiken. Andelen kollektivtrafikresenärer har till regionala mått inte 
förändrats, och för Nacka har antalet resenärer minskat marginellt. Cykeltrafiken präg-
las även av en ökning, där trafikmätningarna visar på statistik som överträffar 2019 års 
nivåer. Fortfarande pågår även omfattande infrastruktur- och exploateringsprojekt både 
utanför och inom Nacka som påverkar framkomligheten för alla trafikslag. Trots att 
flertalet projekt har pausats och befolkningsprognosen minskat måste Nacka kommun 
säkerställa att trafiksystemet klarar av samt anpassas till kommande års infrastrukturför-
ändringar. Alla våra trafikslag behöver bevakas och följas upp i takt med förändringarna 
som sker. 
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