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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Nacka kommun fortsitter vixa. Under 2024 uppgick den totala folkméingden i Nacka
till drygt 112 000" personer. Fram till 2030 beriknas befolkningen vixa i snitt med

cirka 1 200 personer per ar till ungefir 120 000 invanare ir 2030, och ar 2040 vintas
folkméingden uppga till Gver 134 000 personer. Det ar en stark tillvaxt pa relativt kort tid
och denna tillvixt kommer att stilla krav pa hur vi reser till och frin samt inom Nacka. I
och med Nackas stadsbyggande ar det en utmaning att koordinera alla utbyggnader som
ska ske inom en begrinsad geografi pa en begrinsad tid. Manga arbeten kommer att ske
samtidigt och prioriteringar kommer att behova goras. Nacka arbetar med att koordi-
nera och skapa bra forutsittningar for genomférandeplaneringen av dessa utbyggnader,
framst pa Vistra Sicklaon. Det ar vikeigt att arbeta med alla olika delar ovan for att mini-
mera effekterna av trafikpaverkan. For att tydliggora och hantera framkomlighetsfragan
framarbetades darfor Nackas framkomlighetstrategi under 2015 och 2016, strategin
antogs i kommunfullmiktige under hésten 2016.

I framkomlighetsstrategin anges att kommunen ska f6lja upp faktiska restider pa vigni-
tet och hur framkomligheten pa vignitet utvecklas over tid. Fakeiska restider till viktiga
malpunkter med olika trafikslag ska mitas regelbundet, och ligga till grund for atgards-
planeringen.” Den férsta uppfoljningsrapporten togs fram under 2017 och detta ar den
nionde i sitt slag som féljer upp framkomlighetsitgirder och restider for 2024.

1 Statistik fran Statistiska Centralbyran, himtat, 2025-05-16
2 Framkomlighet i Nacka.

UPPFOLJNING FRAMKOMLIGHET | NACKA 3



2. LAGET | NACKA
OCH | REGIONEN

2.1 NACKA OCH REGIONENS TILLVAXT

Hela Stockholmsregionen stér infor en stark befolkningstillvixt och dr 2035 beraknas
hela Iinet ha drygt 2,7 miljoner invinare, fran dagens drygt 2,5 miljoner.” Detta medfér
troligtvis att fler och fler personer kommer att vistas pa vignitet och i kollektivtrafiken.
Den kraftiga byggtakten och expansionen i regionen kommer att ge fler stérningar, och
begrinsningar kommer att ske pa vignitet. Bide inom och utanfér kommunen kommer
planerade och oplanerade om- och nybyggnationer att pverka framkomligheten.

Forebyggande arbete for att planera och minska effekterna av trafikpdverkande arbeten
bedrivs inom ramen fér samarbete mellan linets aktorer och Trafik Stockholm, men
iven i sirskilda kluster. Ett sidant klustersamarbete finns for centrala Nacka. Dir har
projekt majlighet att stimma av mellan varandra, koordinera och samplanera arbeten
och dven gora trafikanalyser for att forutspa trafikpaverkan. Det finns dven méjlighet
att anpassa tidplaner, samt hitta effektiva [6sningar i trafikanordningsplaner i ett tidigt

skede.

Under 2024 har flera infrastrukturatgirder pagatt och haft inverkan pa framkomlig-
heten i Nacka. Projekten beskrivs i kapitlet och dess placering syns i figur 1.

1. Ombyggnation av Slussen. Hir fortsitter ombyggnationen av en ny sluss mellan
Milaren och Saltsjon, en ny bussterminal i Katarinaberget, samt en ny trafikplats
i ytlage mellan Gamla stan och Soder. Bussterminalen och Saltsjobanan med dnd-
station Slussen vintas sta fardig 2028.

2. Renovering av Danviksbron pagar. Bron behover totalrenoveras for att sikerstilla
ett tryggt och héllbart resande for bat- och kollektivtrafiken. Framkomligheten har
varit god for samtliga trafikslag.

3. Projekt Virmdovigen och Sickla bro. Mellan Sickla industriviag och Virmdo-
vagen har vigen varit stingd for all genomfartstrafik under hela 2024. Detta har
varit nédvandigt for att genomfora omfattande byggarbeten. Sickla Bro 6ppnades
for fordonstrafik under varen 2024. Mellan Finntorp och Jirla har trafiken letts om
till Saltsjobanans sparomride under hela 2024. Denna l6sning har gjort det littare
for alla trafikslag att ta sig fram under tiden som Virmdovigen byggs om.

4. 1Kyrkviksparken ska det byggas en ny park med en dagvattendamm och ett sky-
fallsstrak. Omledning av trafiken vid parken startade under hosten av 2023 och
pagétt under hela 2024.

3 Region Stockholm, Befolkningsprognos — Befolkningsutveckling f6r Stockholms lan,
himtad 2024-04-04
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Figur 1. Karta med projekt som pagatt under 2024.

5. Utbyggnationen av tunnelbana till Nacka. Den preliminira tidplanen for nir
tunnelbanan ér klart for drift ar dr 2030. Sista dren med arbeten som ger mindre
paverkan i markplan och darfor mindre péverkan pd framkomligheten. Arbetet
med utbyggnad av tunnelbanan till Nacka har fortsatt under aret. Kring respektive
station, Sickla, Jarla och Nacka C har trafikpaverkande arbeten pagatt vilket har
omfattat schaktning, springning och byggtrafik i omradet. Springningsarbetena
ovanjord har bidragit till kortare stopp kring stationerna som reglerades med
TMA-fordon samt vakter. Aven flytt av busshallplatser har férekommit. Giende och
cyklister har kunnat ta sig fram, dock bitvis via tillfilliga ging- och cykelvagar.

6. Trafikplats Skvaltan. Trafikverket har byggt om trafikplats Skvaltan for att anpassa
den till kommande projekt i omradet. Trafikplatsen har fatt en ny in- och utfart i
nordvist med en koppling till Jarlaberg. Arbetet med trafikplatsen paborjades hos-
ten 2023 och slutfordes under 2024. Under byggtiden har ramper varit avstingda i
olika etapper med mindre paverkan pa framkomligheten.

7. Skurubron. Trafikpaverkande arbeten har pagate vilket har omfattat schakening,
sprangning och byggtrafik i omradet. Giende och cyklister leds om via nya asfalte-
rade gang- och cykelvigar i olika etapper. Den gamla bron paborjades renovering
frin hosten 2024 och vintas sta klart 2027. I samband med pagiende arbeten och
framdriften i projektet f6ljs trafikflodena Gver tid..

8. Ombyggnationer i Orminge centrum. Byggnation av den nya bussterminalen
pagick under aret och den norra delen av Kanholmsvigen samt Edévagen har varit
stingd i etapper for trafik i viss riktning. Sammantaget har framkomligheten for
samtlig trafik varit begrinsad, sirskilt tredje man i omradet.
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9. Upprustning av Saltsjobanan. Region Stockholm rustar upp Saltsjobanan for att
oka kapaciteten och turtitheten. I Tattby och Fisksitra har byggnationen av métes-
stationerna fortsatt pagatt. Utmed sparet i Sickla dr det flera projekt som péaverkar

sparomradet och dirfor har Saltsjobanan varit helt avstingd under storre delen av
2024 och trafiken har ersatts med buss.

10. Ombyggnationer i Fisksitra. Kommunens arbete med multisporthallen och
bostadsbyggnationer intill Fisksitravigen slutfordes under aret. Den 15 december
2024 borjade tagen rulla pa Saltsjobanan igen efter nistan tva drs avstingning — nu
med Saltsjo-Jarla som tillfillig slutstation. I samband med ombyggnationen av Salt-
sjobanans plattform och byggnationen av métesstationen s har trafiken paverkats
utmed vigen.

11. Alta centrum. I Alta centrum ska de centrala kvarteren byggas ut for att skapa en
levande métesplats med bostider, kultur, handel och service. Under aret forekom
fortsatta arbeten dir utbyggnationen innebar begrinsad framkomlighet for samtlig
trafik, sirskilt for gdende och cyklister omridet. Almvigen i Alta haller pa att byggas
ut for att forbattra sikerheten och tillgingligheten for gang- och cykeltrafikanter.
Under byggtiden har trafiken paverkats, och Almvigen har varit enkelriktad i 6stlig
riktning.

12. I'Jarlaberg har byggnationer av flertalet bostider och ledningsomliggningar pagatt
under éret. Ledningsomlidggningar utmed Jarlabergsvigen, Lokomobilvigen och
Enspannarvigen paverkar framkomligheten i omradet. Arbetena har inneburit till-
falligt flyttade av reglerhéllplatser. Sammantaget har framkomligheten for busstrafi-
ken varit begrinsad.

13. Altastraket. Trafikverket arbetar med att bredda ging- och cykelstraket lings Alta-
vagen. Projektet har stott pd betydande utmaningar, inklusive tekniska problem och
sabotage av trafiksignaler, vilket har paverkat framkomligheten. Trots dessa hinder
fortsitter arbetet med maélet att forbittra sikerheten och tillgangligheten for fot-
gangare och cyklister.
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2.2 TRAFIKMANGDER, BILINNEHAY, PRISER OCH BEFOLKNING
Trafikmingder, bil

Det arliga genomsnittet for trafikmingderna i regionen har forindrats marginellt. De

senaste sju dren visar att trafiken legat stabilt eller sjunkit nigot 6ver innerstadssnittet,

Saltsjo-Malarsnittet och citysnittet samt i de yttre delarna av linet. I figur 2 synliggors

skillnaden mellan trafik ndrmare innerstaden och i 6vriga linet. Mer information om hur
exempelvis restiden mellan olika milpunkter sett ut, samt hur trafikflodet har sett ut i

Sodra linken under ar 2024 beskrivs i kapitel 5.
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Figur 2. Antal fordonspassager per dygn i Stockholm 2024.
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Delar av statistiken for kollektivtrafiken ligger ett &r efter i rapporteringen. Dirfor redo-
visas i denna text bade siffror fran 2023 och 2024.

Kollektivtrafiken i Stockholms lan upplevde ett tydligt trendbrott i samband med
pandemin. Mellan 2014 och 2019 6kade antalet resenirer stadigt, men 2020 skedde
ett kraftigt fall. Antalet pastigande resenirer i lanet uppgick till drygt 3,1 miljoner ar
2019. Under 2020 och 2021 minskade antalet pastigande resendrer pa grund av pande-
min. I take med att pandemins paverkan avtog, 6kade resandet igen. Ar 2023 noterades
omkring 2,6 miljoner pastigande och 2024 uppgick siffran for aterigen till knappt 2,6

miljoner.

For Nackas del syns utvecklingen tydligt i tabell 1. Antalet pastigande i kollektivtrafiken
har 6kat successivt sedan pandemins borjan 2020, men har dnnu inte atergate till samma

nivier som fore pandemin. Jimfort med 2019 ar antalet pastigande dr 2024 cirka 24 pro-
cent ldgre. Samtidigt har det skett en 6kning med cirka 18 procent frin 2020 till 2024.

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

67 000

67 000

70 000

73 600

73 900

77 800

52700

53 000

65 300

63 000

62 600

Tabell 1. Antalet pastigande kollektivtrafikresendrer en vintervardag i Nacka for aren 2014-2024
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Bilinnehav & Elbil

Bilinnehavet forindras tydligt bide i regionen och i Nacka kommun. Det totala antalet
bilar 6kar, vilket till stor del kan forklaras av en vixande befolkning. I Nacka minskar
dock antalet bilar per invinare, vilket tyder pa en minskad bilanvindning i relation till
befolkningsokningen. Samtidigt minskar det privata biligandet i hela regionen, medan
antalet formansbilar per invanare 6kar. Dessa trender redovisas i tabell 2.

Fysiska personers bilar per 1 000
invanare (endast bilar som ags Totalt antal bilar per
. eller leasas av privata personer 1 000 invanare (inkluderar

Kommun Ar och enskilda firmor) formansbilar)
Nacka 2018 282 444

2019 280 474

2020 289 480

2021 293 483

2022 291 480

2023 287 479

2024 285 478
Taby 2018 355 427

2019 354 424

2020 361 430

2021 361 427

2022 355 419

2023 350 411

2024 346 617
Stockholm 2018 269 398

2019 266 394

2020 273 399

2021 276 400

2022 271 396

2023 267 394

2024 266 398

Tabell 2. Antal fysiska personens bilar per 1000 invénare samt antalet bilar per 1000 invanare.*

Ar 2024 fanns det 285 privatigda personbilar per 1 000 invinare i Nacka, vilket ir nigot
lagre an de 287 ar 2023 och 291 ar 2022. Den neditgiende trenden mirks aven i andra
kommuner och i linet som helhet. Statistiken Gver det totala antalet fordon (inklusive
formansbilar) visar att dven detta innehav har sjunkit i Nacka.

4 Statistik fran Trafa, himtad 2024-04-01
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Den positiva utvecklingen for elbilar i Nacka fortsitter, och liksom i 6vriga Stockholms
lan sker en kraftig 6kning av antalet elbilar (exklusive hybrid). Under 2024 placerar sig
Nacka pé tredjeplats i lanet sett till antal elbilar. Tabell 3 visar utvecklingen av elbils-
innehavet over tid i Nacka, Téby, Stockholm samt i hela Stockholms lan. Sammantaget
framstar Nacka som en fortsatt nyckelaktor i regionens omstallning till en elektrifierad

fordonsflotta.
Ar 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Nacka 218 299 719 1312 2 630 4587 7 756 9 907
Taby 116 186 392 666 1230 1989 2741 10 142
Stockholm 1881 2 660 5004 9522 17 040 28 663 49 259 67 312
Stockholms lan 3 669 5293 10 285 19 149 36 721 63710 | 103 982 | 141988

Tabell 3. Total mingd elbilar (exklusive hybrid) i olika delar av regionen. *

Det pagir stora satsningar pa laddningsinfrastrukturen i kommunen f6r att méta och
ytterligare skynda pé omstillningen. Inom ramen for det regionala projektet Fossilfritt
2030 som Nacka deltar i, finns en atgirdsaspekt som berér infrastrukeur for fornybara
drivmedel. Atgirderna som ska genomforas enligt projektet ir bland annat att ta fram
en plan for laddningsinfrastruktur vid kommunigda fastigheter, utreda och ta fram en
plan for laddningsinfrastrukeur vid allménna parkeringar och att genom avtal eller kom-
munala investeringar skapa forutsittningar for etablering i syfte att 6ka antalet allminna

laddplatser for elbilar.

I kommunen pigar arbetet med att bygga ut infrastrukeuren for laddning av elfordon
och andra férnybara drivmedel. Kommunens mélsittning r att delvis etablera ladd-
punkter pd allmin platsmark samt kvartersmark, men 4ven att fortsatt identifiera limp-
liga platser pa kommunal mark. Ambitionen ir dven att ha tydliga rutiner for hantering
av laddinfrastrukeur i uppstarten av stadsbyggnadsprojekt, samt att se 6ver vilka paga-
ende projekt som kan kompletteras med laddinfrastrukeur.

For att begrinsa klimatpéverkan och f6lja upp Nackas lokala miljomal stiller kommunen
krav pé laddplatser for elbilar genom markgenomforandeavtal i stadsbyggnadsprocessen.
Detta sker genom en 6verenskommelse om miljoatgirder, dir laddningsmajligheter for
bil regleras i projekten. Kommunens fortsatta arbete visar pd goda forutsittningar for en
fortsatt 6kning av offentlig laddningsinfrastruktur som i sin tur kan ha en god inverkan
pa en utokning av det privata elbilsinnehavet.

S Statistik fran Trafa, himtad 2025-02-21
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Parkering

Det ir inte enbart fysiska investeringsatgirder som paverkar framkomligheten. Sedan
december 2015 har kommunen parkeringsavgifter pa de allminna gatorna pa Vistra
Sickla on.

Antalet drenden pé fordon med anmirkning kopplat till avgift har 6ver tid minskat
vilket beror pé forbattrad parkeringsovervakning, battre dokumentation av langtidsupp-
stillda fordon, tydligare reglering och att fler betalar avgiften. Ar 2022 6kade antalet
drenden till 1 630 pa grund av effektivare 6vervakning men ocksé fler felparkeringar. Ar
2023 sjonk antalet till 1 508, vilket tyder pa att fler parkerade ritt och atr tillginglig-
heten till parkering forbattrades. Minskningen fortsatte marginellt under 2024.

Intikterna fran felparkeringsavgifter speglar samma trend och minskade fran 7,0 miljo-
ner kronor ar 2021 till 6,2 miljoner &r 2022. Minskningen fortsatte till 5,4 miljoner ar
2023 och ytterligare till 4,9 miljoner ar 2024, trots att avgifterna varit oférandrade.

Priser

Bensinpris och taxa i kollektivtrafiken ar faktorer som paverkar resandet. Utvecklingen
pa dessa omraden syns i figur 3.

Indexerad drivmedel vs periodkort
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Figur 3. Indexerade (basar 2005) drivmedelspriser och kostnad fér manadskort i SL-trafiken.

Nir realpriserna 6kar for samtliga firdmedel tenderar den totala efterfrigan pa resor att
minska. Om daremot prisdkningen endast drabbar ett enskilt firdmedel ar det mer san-
nolikt att resenirer viljer att byta till alternativa transportsitt. Under 2020 sjonk brans-
lepriserna i takt med minskad efterfrigan, vilket innebar att SL:s biljettpriser relativt sett
blev dyrare. Detta kan ha varit en bidragande fakror till att kollektivtrafikresandet mins-
kade mer in bilresandet, utéver den kraftiga paverkan fran covid-19-pandemin. Ar 2021
okade efterfrigan pa transporter igen, vilket ledde till stigande brinslepriser, en utveck-
ling som fortsatte under 2022. Under 2023 och 2024 sjonk diremot branslepriserna

pa arsbasis, samtidigt som priset pa SL:s periodkort fortsatte att 6ka. Under 2024 foll
bensinprisindex (BF95) till en nivi under priset for SL:s periodkort, och prisskillnaden
gentemot andra drivmedel minskade. Om denna trend fortsitter 6kar sannolikheten for
att fler valjer bilen som fardmedel, sirskilt om kollektivtrafikens relativa kostnad fortsit-
ter att stiga.

10 UPPFOLJNING FRAMKOMLIGHET | NACKA



3. KOLLEKTIVTRAFIK

3.1 BUSSTRAFIK

For kollektivtrafik med buss har restiderna foljts upp genom de trafikdata som genererats
genom bussarnas firddatorer samt genom samarbete med Trafikforvaltningen och dess
trafikoperatérer Keolis, Nobina och VR. Trafikforvaltningens bussar r utrustade med
ett automatiskt trafikantrakningssystem som registrerar pa- och avstigande. En statistiskt
sikerstilld andel av bussflottan 4r i dagsliget utrustade med sadan utrustning. Detta gor
att inte alla turer observeras och att det varierar mellan antalet observationer for olika
avgangar, vilket innebar att variationen ar stor mellan olika turer frin samma linje 6ver

dygnet.

De indikatorer som anvints ir foljande:

e Trafikstatid. Den tid da fordonet stér still mellan hallplacser i exempelvis ko eller vid
rétt [jus. Hastigheter mindre 4n 3 km/h riknas som trafikstitid i bussarnas farddatorer.

e Total kortid exkl. hallplatser. Kortiden for bussen pa hela eller delar av linjen. Detta
matt anvands for att mita bussens framkomlighet pa vignitet.

De linjer som f6ljts upp ér linjerna 410 och 471 i riktning mot Slussen samt 801 i
rikening mot Gullmarsplan. Uppféljningen har skett for tidsperioden viren for aren
2019-2024 vardagar klockan 06.00-09.00. Urvalet av linjer har gjorts for att ticka in
olika kommundelar samt de vigavsnitt som bedoms som intressanta i den kontinuerliga
uppfoljningen av trafiken.

Orminge

Slussen

Ektorp

Gullmarsplan

Figur 4. Rutter for de utvalda busslinjerna 471, 410 och 801.
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Linje 471 Orminge - Slussen

For linje 471 har kortiderna generelle 6kat under 2024 jimfort med foregaende ar

for avgingarna mellan klockan 06:00 och 09:00. Denna 6kning ar tydlig under storre
delen av tidsintervallet, med undantag f6r minskningar vid klockan 06:15 samt mellan
klockan 07:15 och 07:45. Over tid sticker dock kértiderna inte ut avsevirt, vilket sanno-
likt beror pa en gradvis 6kning av vagtrafiken och tringseln i vagnitet. Utvecklingen av
kortider mellan 2019 och 2024 presenteras i figur 5.

Nir det giller trafikstatiden har linje 471 tidigare uppvisat ett tydligt monster med langre
kotid mellan cirka klockan 07:30 och 08:30. Mellan 2023 och 2024 syns inga storre
forandringar i detta monster. Diaremot har kéerna 6kat ndgot vid Telegramvigen och
Vikdalsvigen, medan de minskat vid Storiangen. De lingsta kétiderna terfinns fortsate vid
Henriksdal och Slussen, vilket framgar av figur 6. Dessa forseningar bedoms frimst bero pa
tringsel och trafikpaverkande arbeten lings Virmdovigen samt i omradet kring Slussen.

Total kortid linje 471 ar 2019-2024, antal minuter

N

06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45

Avgangstid fran Namdéstigen

50
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o
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Figur 5. Kortider for linje 471 under formiddagens maxtimme i minuter.

Trafikstatid for linje 471 for ar 2024, antal minuter
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Figur 6. Tid i k& i minuter for linje 471 per hallplatsstricka under formiddagens maxtimme
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Linje 410 Ektorp Centrum - Slussen

For linje 410 har kortiderna generelle kat under 2024 jimfort med tidigare ar, sarskilt
under morgonens rusningstid mellan klockan 06:45 och 08:00. Okningen ir sirskilt
tydlig for avgangarna runt klockan 08:00 och kan kopplas till en kombination av 6kad
trafikintensitet och pigiende stadsbyggnadsprojekt i omradet. Utvecklingen av linjens
totala kértid under perioden 2019-2024 illustreras i figur 7.

Vid en jaimforelse mellan 2023 och 2024 syns en minskning av kétiderna vid Finntorp
och Nacka station, medan kéerna har 6kat vid Storiangen, Sickla vistra och Slussen. De
lingsta kotiderna dterfinns fortsatt vid Henriksdal och Slussen, vilket framgar av figur 8.
Dessa forseningar bedéms frimst bero pa den hoga trafikbelastningen samt de omfat-
tande ombyggnationerna i omrédet kring Slussen.

Total kortid linje 410 ar 2019-2024, antal minuter
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Figur 7. Kortider for linje 410 under formiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 8. Tid i k6 i minuter for linje 410 per hallplatsstracka under formiddagens maxtimme.
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Linje 801 Gullmarsplan — Alta gard

Under aren 2020 och 2021 noterades en minskning i kortiderna for busslinje 801 mellan
Alta och Gullmarsplan. Efter 2021 har kortiderna diremot bérjat 6ka, och trenden med
okade kortider har fortsatt under 2024. Denna 6kning 4r pataglig under storre delen av
morgonens rusningstid mellan klockan 06:00 och 08:45, dir en majoritet av avgangarna
uppvisar langre kortider jimfort med tidigare ar. Utvecklingen av kortider for linje 801
under aren 2019-2024 illustreras i figur 9.

Trots denna generella 6kning av kortiderna ér trafikstitiden under formiddagens max-
timme relativt stabil, med endast marginella variationer 6ver de senaste aren, vilket r en
positiv indikator for linjens tillforlitlighet under denna period. En jaimférelse med fore-
gaende ar visar att de storsta okningarna i kotider under 2024 har skett vid hallplatserna
Bickalidsvigen och Ekstubben. Hallplatserna med lingst kotider ér fortsatt Stavsborg-
skolan, Norra Skondal och Gullmarsplan. Figur 10 visar en 6versike 6ver kobildningen
langs linjen under 2024.

Totalt kortid linje 801 ar 2019-2024
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Figur 9. Kortider for linje 801 under formiddagens maxtimme i minuter.

Trafikstatid for linje 801 for ar 2024, antal minuter
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Figur 10. Tid i k6 i minuter for linje 801 per hallplatsstracka under formiddagens maxtimme.
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Slussen

Nagra av de stora hindelserna inom projekt Slussen under 2024 ar att Vattentorget
med gang- och cykelstrak 6ppnade f6r allminheten. Arbeten med Sodermalmstorg och
Milartrappan har pagitt. I september 2024 paborjades 6verdickningen av Stadsgards-
ledens 6stra del, vilket markerar den sista stora entreprenaden i Slussenprojektet.

For Nackas del ar den storsta hindelsen under aret naturligtvis varit flytten av den till-
filliga bussterminalen. Sedan den 19 augusti 2024 har de flesta bussarna fran Nacka gitt
till den nya tillfalliga bussterminalen vid Stadsgirdsterminalen. Ersdttningsbussarna for
Saltsjobanan har gatt till och frén hallplats Glasbruksgatan pa Katarinavigen. Dessa for-
andringar har inneburit langre resvig for de resande till och fran Nacka vid byte mellan
buss och tunnelbana med en gangvig pa mellan 7-11 minuter beroende pa busslinje
som nyttjas och fardriktning. Den tillfilliga bussterminalen har gjort att arbeten lings
Stadsgirden och 6verdickningen av Stadsgirdsleden kan genomféras. Om flytten inte
skulle genomforts hade det péverkat bland annat aterliggningen av Saltsjobanan och
stora delar av Slussenomradet skulle forbli en byggarbetsplats langre dn forvintat.

Arbetet med den nya bussterminalen i Katarinaberget, en viderskyddad dockningster-
minal, har pagitt under 2024 och arbeten med analys av kapaciteten har fortgatt. Det
har konstaterats att in- och utfarten till terminalen 4r en utmaning, men det berdknas
finnas god kapacitet inne i terminalen. Det bedoms att manga bussar frin Nacka far
plats, vilket dirmed inte béor innebira ett stort glapp for kapaciteten mellan 6ppnandet
av Katarinabergets bussterminal och tunnelbanans trafikstart i Nacka. Bussterminalen i
Katarinaberget planeras 6ppnas under varen 2026, vilket innebar en viss forsening jam-
fort med tidigare planer. Hela trafikanliggningen planeras vara klar 2028.

3.2 SPARTRAFIK
Saltsjobanan

Saltsjobanan ir en viktig del av Nackas kollektivtrafikforsorjning. Saltsjobanan har sedan
2016 inte trafikerat strickan mellan Slussen och Henriksdal. Saltsjobanan har dven varit
avstangd i Nacka sedan 1 januari 2023 pd grund av en omfattande upprustning som
innefattar dtgirder vilka medfor hogre sikerhet och bittre tillginglighet samt kapacitet
till titare trafik. Kapacitetsstirkningen nés genom renovering av spar och signalsystem
samt utbyggnaden av motesstationer i Fisksitra och Tattby vilket tillsammans innebir
mojlighet till 12-minuterstrafik frin dagens 20-minuterstrafik.

Trafiken pa Saltsjobanan dterupptogs den 15 december 2024 mellan Saltsj6-Jarla och
Saltsjobaden/Solsidan, efter nistan tva ars avstingning. Statistik for 2024 redovisas
dirfor inte. Under storre delen av 2024 har trafiken bedrivits med ersittningsbussar till
och frén Slussen (Glasbruksgatan) och Cityterminalen. Trafikeringen pa Saltsjbanan
planerar fortsatt att 5ppna partiellt framéver till dess att Slussen star klart dr 2028.
Saltsjobanan ir en kapacitetsstark och viktig koppling f6r Nacka till och frin Slussen
och dess successiva dteroppning under kommande ér f6ljs I6pande.

Overlag har Saltsjbanans férkortade strickning och forbittringsarbeten pa banan
paverkat resandet. Ersattningstrafiken har inneburit lingre restider och minskad till-
ganglighet, vilket sannolikt bidragit till ett minskat och eller férindrat resande under
perioden.

UPPFOLJNING FRAMKOMLIGHET | NACKA
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Tvarbanan

Tvirbanan angér Nacka i Sickla och 4r en viktig tvarférbindelse for resor in och ut i
Nacka. Sickla 4r en viktig knutpunkt med flera kollektivtrafikslag, bostader, skolor och
handelsverksamhet. Sedan 6 februari 2023 har tvirbanan haft en tillfillig andhallplats
i Nacka, detta vid Uddvagen som ar belagen ungefar 350 meter innan andhéllplatsen,
Sickla. Busshéllplatsen Sickla véstra som ligger ca 150 meter frin Tvirbanan har gjort
det enkelt att byta mellan sparvagn och bussar for resor vidare inom Nacka.

Snittet for pastigande resendrer fluktuerar over aren. Ar2021 paverkades snittet av anta-
let resenirer av pandemin, som under 2022 och 2023 6kade. Ar 2024 lag snittet nagot
lagre, pa 3 540 resenarer. Flytten av andhéllplatsen till Uddvigen innebar initialt en viss
nedging i resandet. Under 2024 har dock antalet pastigande 6kat igen, vilket tyder pa en
aterhamtning.

Antal pastigande per dag pa Tvarbanan under 2021-2024
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Figur 11. Antal pastigande per dag pa Tvarbanan under 2021-2024. Linjen markerar nar Tvirbanans
andhallplats flyttades till den tillfalliga andhallplatsen vid Uddvagen.

3.3 SJOTRAFIK

Att resa med bét i, till och frin Nacka ir et populart firdmedel bland Nackaborna.
Minga medborgare uttrycker 6nskemél om ytterligare forstirkningar och utbyggnad av
sjotrafiken. Bétresor erbjuder mycket god punktlighet tack vare lag restidsvariation och
franvaro av avvikelser och storningar, vilket gor sjotrafiken till ett palitligt och framkom-
ligt alternativ.

Efter pandemin syns fortsatt en tydlig dterhimtning i resandet. Det finns dven sdsongs-
och veckodagstrender i anvindningen av pendelbétlinjerna, dir hogre resande ses under
var- och sommarhalvaret samt vardagar.

Under 2024 hade linje 84 trafikstart och trafikerar hillplats Riset i Nacka. Linje 84 trafi-
kerar Stockholm — Norra Lagno — Alstiket via hallplatserna Stromkajen, Slussen, Riset,
Koviksudde, Norra Lagn och Alstiket. Linjen ger betydande restidsvinster, sirskilt for
resande till och fran ytteromradena i skirgirden.

Dirmed trafikerades Nacka kommun under 2024 av tre pendelbétlinjer: linje 80, 83 och
84. Linje 80 har flest antal pastigande, foljt av linje 83 och 84, bade sett till totalt antal
pastigande och snittet for antal pastigande med hinsyn till antalet bryggor som angors
for respektive linje. Vidare redovisas information och statistik for Nackas tre pendelbat-
linjer.
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Figur 12. Karta med alla pendelbatslinjer som trafikerar Nacka kommun.

Linje 80

Pendelbétlinje 80 trafikerar strickan Nybroplan—Nacka-Lidingd-Frihamnen-
Ropsten—Storholmen—Ropsten. Linjen ir populir och visade en stadig 6kning i resandet
fram till pandemins utbrott 2020. Under april 2020 minskade antalet resenarer kraftigt,
men resandet aterhimtade sig successivt under sommaren samma ar.

I Nacka angor linjen bryggorna Saltsjoqvarn, Finnboda hamn, Kvarnholmen och Nacka
strand. Antalet pastigande har 6kat arligen, och de mest populira bryggorna sett till
antal pastigande ar Hasseludden och Telegrafberget.

Resandemonstren veckovis pé linje 80 tyder pa forindrade arbetsvanor, med inslag av
distansarbete. Resandet sker mer utspritt dver dygnet, sarskilt pa fredagar da resan-
det under rusningstrafiken ir ligre och fler resor sker under dagtid. Dessa monster
observeras dven pa andra linjer och tas i beaktande vid planering av trafikutbudet.
Genom att anpassa trafiken efter faktisk efterfragan skapas 6kad flexibilitet och
tillganglighet for Nackaborna.

Under 2023 6kade antalet pastigande pa Nackas bryggor med cirka 4 procent jamfért
med 2022. Under 2024 fortsatte trenden, med en 6kning pa cirka 12 procent jamfért

med foregiende ar.

Sommarmanaderna ir fortsatt mest populira for resor, med juni som den ménad med
flest antal pastigande. Under vinterhalvaret ses ett ligre resande. Se figur 13.
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Antal pastigande per manad pa linje 80, tusental
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Figur 13. Antal pastigande pa bryggor i Nacka fér pendelbatlinje 80, uppdelat pa méanad for aren 2021-2024.

Resandet péd samtliga bryggor lings linje 80 6kade under 2024 jimfort med 2023,
vilket bekriftar en fortsatt uppatgiende trend i kollektivtrafikanvindningen och en
successiv terhamtning efter pandemin. Saltsjoqvarn och Nacka strand fortsitter att ha
hoga resandetal, vilket understryker deras betydelse som centrala knutpunkeer i Nackas
pendelbatsnit.

Den storsta okningen av antalet pastigande observeras vid Kvarnholmens brygga, dir
resandet steg med cirka 14 procent jaimfort med foregiende ar. Detta tyder pé ett vix-
ande behov och anvindande av bat som firdmedel i omradet. Antal pastigande per
brygga och ar for linje 80 presenteras i figur 14.

Antal pastigande per brygga pa linje 80, tusental
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Figur 14. Antal pastigande per ar och brygga for linje 80, 2021-2024.

Linje 83

Sedan augusti 2020 har pendelbatslinje 83 trafikerat Nacka. Linjen gar mellan Vaxholm/
Rind6 och Strémkajen i Stockholm. Fran och med den 15 april 2024 upphérde linjen
att angora bryggan Riset, som istillet trafikeras av den nyetablerade linje 84. Trots bort-
tagandet av Riset har det totala antalet pastigande pa linje 83 fortsatt att 6ka under dret.
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Under inledningen av 2024 frekom isbildning pa fardvigen mer frekvent, vilket tving-
ade batarna att sinka hastigheten. Detta har i viss man paverkat antalet resenirer nega-
tivt. Overgripande visar dock statistiken en fortsate positiv trend antalet passagerare har
okat varje ar, vilket tyder pé att linje 83 fortsitter att vara en attraktiv och uppskattad
transportlsning.

Linje 83 finns i tva varianter — linje 83 och den snabbare 83X — med firre stopp och
kortare restid. Bada linjerna angor dock samma bryggor inom Nacka: Kvarnholmen,
Nacka strand, Telegrafberget och Hasseludden.

Sedan starten har linjen haft ett vixande antal resenirer. Ar 2023 passerade siffran
70 000, och antalet pastigande har legat stabilt sedan dess.

En mirkbar nedgang i resandet sker under juli manad, vilket beror pé att Trafik-
forvaltningen prioriterar skirgardstrafiken under sommaren. Under denna period gar
skirgirdsbatarna i full trafik, vilket innebir att linje 83 tillfilligt reduceras till ett fatal
avgangar under rusningstid — en pd morgonen innan béitarna limnar for skirgarden, och
en pa kvillen nir de dtervinder. Denna justering paverkar tillgangen till pendelbit under
sommaren, vilket framgér i figur 15.

Antal pastigande per manad pa linje 83, tusental
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Figur 15. Antal pastigande pa bryggor i Nacka for pendelbitlinje 83, 2021-2024

Till skillnad fran linje 80, dir resandet toppar under sommarménaderna, visar pendel-
batlinje 83 en jimnare fordelning av resandet 6ver dret. Under 2022 dominerade
héstmanaderna i antal pastigande, men 2023 visade en bredare och mer jamnt fordelad
resandetrend 6ver hela ret.

Under 2023 hade Hasseludden det hogsta antalet pastigande, foljt av Telegrafberget —
vilket markerade en tydlig férindring jaimfort med 2022, d& Telegrafberget noterade
betydligt firre pastigande. Ar 2024 fortsatte Hasseludden att vara den mest anvinda
bryggan, titt foljd av Nacka strand och Telegrafberget. Antal pastigande per brygga och
ar kan ses i figur 16.
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Antal pastigande per brygga pa linje 83, tusental
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Figur 16. Antal pastigande per brygga i Nacka fér pendelsbatslinje 83, under 2021-2024.

Linje 84

Sedan den 15 april 2024 trafikerar den nya pendelbatslinjen 84 Nacka. Linjen angér
hallplats Riset som tidigare tillh6rde linje 83. Linje 84 gir mellan Alstiket pa Virmdo
och Strémkajen i centrala Stockholm, med stopp vid Norra Lagno, Koviksudde, Riset
och Slussen.

Under 2024 registrerades cirka 13 600 pastigande pé linje 84. Linjen dr idag en forsoks-
linje men planeras att permanentas i framtiden.

Det som hittills observerats ir att andelen péstigande vid Riset 4r hogre pd vardagar

an pa helger. Detta tyder pa ett tydligt inslag av arbetspendling, vilket skiljer sig frin
resmonstren frin ovriga delar av Virmdo dar fritidsresor utgor en storre andel. For
pendling inom Nacka ar baten konkurrenskraftig jaimfort med bade buss och bil, medan
fritidsresor ofta styrs av andra faktorer.

Under premidraret 2024 6kade resandet frén starten i april, under tidig host var antalet
pastigande nistan 2000. Antal pastigande per manad pé linje 84 (endast bryggan Riset)
under 2024 redovisas i figur 17.

Antal pastigande per manad pa linje 84
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Figur 17. Antal pastigande per méanad pa linje 84 ar 2024.
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4. CYKELTRAFIK

Ett kapacitetsstarkt och gent cykelvignit 4r av vike bide for cykling inom Nacka och for
att koppla ihop Nacka med andra kommuner i regionen. For att cykeln ska bli konkur-
renskraftig pd langre strickor krivs att det gar att halla jimn och relativ hog hastighet
samt att det ar £ konflikt- och stoppunkter i cykelvagnitet. De regionala cykelstriken
ska utformas och dimensioneras for hastigheter upp mot 30 km/h. I figur 19 redovisas
Nackas cykelvigar, dir de réda strickorna ir det regionala cykelstraket, de blaa ar huvud-
cykelstraket och de grona ar 6vrigt cykelvignit.

— Regionala cykelstrak

= = Regionala cykelstrak i blandtrafik
— Huvudcykelstrak (/ L\
= = Huvudcykelstrak i blandtrafik <

—  Ovrigt cykelvignit

P

Figur 18. Cykelinfrastrukturen i Nacka.

UPPFOLJNING FRAMKOMLIGHET I NACKA 21



4.1 UPPFOLJNING AV CYKELRESOR | KOMMUNEN

I tabell 4 presenteras avstind samt uppskattad cykeltid mellan Nacka C och tre olika
malpunkter i Stockholm. Den hogre hastigheten pa 25 km/h ger stora fordelar sett

till uppskattade restider i jimforelse med den ligre hastigheten pé 16 km/h. Det krivs
emellertid att cykelstraken har en sidan standard som mojliggor den hégre hastigheten.
Dagens elcyklar (de som klassas som cyklar), ger assistans pa upp till 25 km/h. Under
2019 blev elsparkcyklar alltmer populirt i Stockholmsregionen och bolag som hyr ut
friflytande elsparkcyklar etablerades i Nacka under 2021 och har sedan dess fortsatt

sin verksamhet. Dessa elsparkcyklar har en maxhastighet pa 25 km/h och drar nytta av
samma infrastruktur som vanliga cyklar.

Tid Tid
Start och malpunkt Avstand (16 km/h) (25 km/h)
Nacka C — Slussen 7 km 26 min 17 min
Nacka C — Norra bantorget 9 km 34 min 22 min
Nacka C - Kista 22 km 80 min 52 min

Tabell 4. Cykelavstand och restider for tre rutter.

De reella restiderna for cykeltrafiken kan variera beroende pa vigarbeten, tringsel, vader
och vind. Till detta ska tilliggas att cyklister firdas i olika hastigheter. De satsningar

i cykelvagnitet som gors bor emellertid ha en positiv inverkan pé restiderna eftersom
onddiga stopp kan byggas bort och likasa avhjilpa en del av tringselproblematiken.

P4 Nackas cykelvignit och dven pa regionens cykelvagnit har vissa av de mest centrala
delarna samt vissa passager in till Stockholm haft en viss tringselproblematik, men oav-
sett detta har striken haft relativt god kapacitet. Forbi Slussen har cyklister under hela
aret haft mojlighet att passera pa hinvisade cykelvigar.

Maitstationer i Nacka

Nacka kommun har sju fasta stationer som miter cykeltrafiken. Nagra av mitstationerna
har felaktigt tagit emot data eller varit ur funktion pa grund av ombyggnationer under
vissa ar, darfor kan inte en jimforelse genomféras per helar for dessa. I figur 20 redovisas
mitstationernas totala antal cykelpassager per matpunket under helaren 2019-2024.
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Totalt antal passager (endast vardagar), tusental
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Figur 19. Totalt antal cykelpassager vid varje matpunkt pa vardagar ar 2019-2024.

Under 2024 har det varit vissa problem med batterierna for flera av cykelriknarna vilket
har inneburit vissa luckor i mitningarna. Genom att ta foregaende rs mitvirden for

de dagar da mitningar inte skett se en 6kning av mingden cyklister pa vardagar med ca
3,6 %. Vid inkludering av helger ar 6kningen pa ca 3,0 % jamfort med 2023. Sex av sju
mitpunkeer registrerade fler vardagscyklister 2024 dn 2023. Den enda matpunke dar
antalet cyklister minskade var miatpunkten kopplat till Skurubron dir flédet nu ir till-
baka pa nivéerna fore och efter pandemin. Vad som bidrog till den stora 6kningen under
2023 ir oklar.

Pé Sicklavigen som dr den punkt med 6verligset flest uppmitta cyklister syns en 6kning
med cirka 8,5 % mellan 2023 och 2024. Att antal cyklister pa Jarlaleden fortsitter 6ka
bedoms till stor del bero pa bygget av Virmdéviagen som bidragit till att ménga
cyklister som tidigare cyklat lings Varmdovigen idag viljer Jarlaleden for att undvika
den begrinsade framkomligheten i anslutning till arbetsomraden lings Varmdovigen.
Antal registrerade cyklister lings Jarlaleden var cirka 20 % fler dn foregiende ér.

I figur 20 och 21 redovisas antalet cykelpassager pa respektive matpunkt mitt pa varda-
gar, bdde i genomsnitt och maxdag, for september 2019-2024. Genomsnitt avser den
genomsnittliga trafiken under hela manaden och maxdag avser den dag under manaden
dé mest trafik registrerats vid respektive matpunke.

Dagsgenomsnittet i september har 6kat pa 5 av 7 punkter frin foregaende ir. De tvd
platser som redovisar firre cyklister ir Cykelbarometern pa Virmdovigen (Centralplan)
och riknaren pé Sickla all¢/Sickla strand.
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Dagsgenomsnitt September (vardag), tusental
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Figur 20. Genomsnittliga antalet cykelpassager per matplats under september ar 2019-2024.

Den hogsta rapporterat dagen under september manad 4r hogre pa 4 av 7 punkeer.
Cykelbarometern pa Virmdovigen (Centralplan), Sickla allé/Sickla strand och Kvarn-
holmsvigen hade aningen ligre maxdag jimfort med 2023.

Den 3:e september 2024 uppmittes den hogst dagssiffran i september méanad de senaste
sex aren da 5736 cyklister passerade under Sicklavagen.
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Figur 21. Maxdag for respektive matpunkt under september ar 2019-2024.

Béde det genomsnittliga antalet passager och passager pd maxdagen under september
har okat under dr 2023 jimfort med dr 2021 och 2022. Detta foljer trenden som for det
totala antalet passager.
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Faktorer som péverkar forandring av antalet cykelresor kan variera och 4r svéra att
forutse och analysera. Det som generellt kan paverka cykeltrafiken 4r bland annat infra-
strukturella satsningar eller f6randringar, vider men dven trender dar till exempel antalet
cyklister tenderar okar i takt med en 6kad miljomedvetenhet. En forklaring for exempel-
vis 6kningen ar 2020 som var pandemidret, som skedde trots att allt fler valde att arbeta
pa distans och att antalet arbetsresor gick ner, antogs vara att fler valde cykeln i stallet for
att resa med kollektivtrafiken.

Olycksstatistik

Enligt databasen STRADA registrerades totalt 114 cykelolyckor under 2024 i det kom-
munala cykelvignitet. Figur 22 visar férdelningen av olyckor efter svarighetsgrad samt
olyckstyperna.

Olyckor efter svarighetsgrad Olyckstyperna
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@ Lindriga olyckor B Cykel-moped

Figur 22. Férdelningen av olyckor efter svarighetsgrad samt olyckstyper, ar 2024.

Jamfort med 2023 érs olycksstatistik som registrerade 89 cykelolyckor har det varit en
okning av antalet cykelolyckor p ca 28 % under 2024. Okningen ses i tre kategorier
med den frimsta 6kningen av antal olyckor under kategorin cyke/ singel men aven till
vis i kategorin cykel-motorfordon och fotgingare cykel. Den enda kategorin dir antalet
olyckor minskat ir i kategorin cykel-cykel.

Viktigt att notera ar att statistik dock inte visar allt och ett mérkertal férekommer. Det
verkliga antalet olyckor ir troligtvis storre dd ménga olyckor, framfor allt lindriga cykel-
olyckor, inte rapporteras till polis eller sjukvrd.

Olyckor/ar 2020 2021 2022 2023 2024
Lindrig olycka 73 58 56 52 65
Mattlig olycka 34 36 22 32 43
Allvarlig olycka 1 1 6 5 6
Totalt 108 95 84 89 114

Tabell 5. Olycksstatistiken for ar 2020-2024.
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4.2 CYKELATGARDER
Cykelstrategi och Cykelprogram for Nacka

Efter att kommunen antog Cykelstrategi i Nacka 2023 paborjades ett arbete med ett
program som skulle konkretisera hur mélen i strategin kunde uppnas. Programmet
Cykla i Nacka antogs sommaren 2024 och ir ett kommunévergripande dokument som
fungerar som underlag for planering, planliggning och utformning av det fysiska rum-
met och dven som underlag for planering av drift och underhéll, kommunikation samt

beteendepéverkande projekt kopplat till cykelfragor.

Under 2024 har flera dtgirder genomforts for att stirka cykelstriken och forbittra fram-
komligheten samt trafiksikerheten for cyklister. Exempelvis anlades en cykelpassage med
overgingsstille pi Boovigen/Kornettvigen for att hoja trafiksikerheten for barn och
ungdomar som korsar Kornettvigen till Boo gards skola.

Bild 1. Cykelpassage med
Svergangsstille pa Boovagen/
Kadettvagen.

Bild 2. Ny r&d asfalt pa
cykelbanan samt forbattrad
malning for att fortydliga
separering mellan gaende och
cyklister.
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Bild 3. Nytt 6vergangstille 6ver cykelbana Bild 4. Cykelstall Skuru Skola

vid Sickla tunnel.

Ett annat exempel pé en plats dar forbattringar genomfordes vad vid géng- och cykel-
tunneln under Sicklavigen. Dir fortydligades malningen, nya malade 6vergangsstallen
och ny rod asfalt, dill syfte att tydliggora separeringen mellan gaende och cyklister.
Malningen férstirktes dven en bit in pa bide Virmdéstriket och Altastriket.

Ertt yteerligare exempel ar vid Skuru IP dér platsen upprustades med nya cykelparke-
ringen med ramlis. Atgiirdcr som denna bidrar till minskad risk for st6ld och 6kar dar-
med sannolikheten att barn och unga cyklar till fritidsaktiviteter.

Under 2024 har dven mindre dtgirder genomforts som skyltning av cykelbanor, mélning
av gang- och cykelbanor, klippning av trafikfarlig vaxtlighet, uppdatering av vigvisnings-
skyltar mm. Detta ir ett arbete som arligen genomfors for att stirka och underhalla

Nackas cykelvignit.

Drift och underhall

Under vintersisongen, som stricker sig mellan 15 oktober och 15 april, vintervighalls
cykelbanorna i Nacka for att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten bland cyklister.

En metod som tillimpas lings de mer trafikerade strickorna 4r metoden sopsaltning.
Strik som sopsaltas i kommunal regi dr bland annat det regionala cykelstriket lings
Virmdévagen. Trafikverket ansvarar for sopsaltningen 6ver Skurubron och det regionala
cykelstraket lings Altavigen. Kommunens sopsaltning utdkades under 2023 och i figur
25 visas de delar av den kommunala cykelinfrastrukturen som sopsaltades under 2023
och 2024.
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Figur 23. Utformning av sopsaltade cykelvagar ar 2024.

4.3 BETEENDEPAVERKANDE PROJEKT

Projekt inom hallbart resande

Nacka kommun bedriver beteendepaverkande projekt med syfte att uppmuntra Nacka-
borna att 6ka sina aktiva och hallbara transportsitt — genom att dka mindre bil och g3,
cykla och aka kollektivt mer. Nacka kommun har f6ljande 16pande beteendepaverkande
projekt; Gd och cykla till skolan, Vintercykelprojektet, Cykelkurser, Cykelskola samt den
drliga Cykeldagen. Vidare beskrivs tva av de fem projekten.

Ga och cykla till skolan

Mialet med projektet Gd och cykla till skolan ir att minska bilskjutsande av barn till sko-
lan. Effekten blir en tryggare trafikmiljé runt skolorna, 6kad hilsa och koncentration for
eleverna, det grundlagger barnens trafikmognad och innebir en klimatvinst. Malgrup-
pen ar alla Nackas skolor som har elever i arskurserna F-6.

I projektet erbjuds skolorna tillgang till allt material som finns pé Trafikkalenderns
webbsida i form av material for trafikundervisning, tavlingar, mdnadsaktiviteter och
stora nationella Gé och cykla-utmaningar pé viren och héosten.

Nacka kommun arrangerar érligen foljande aktiviteter for Nackas skolor:

e Bilfria veckan i april/maj, med banderoller vid skolans entré, informationsblad och
cykelservice for eleverna.

® Resvaneundersokning under en helgfri vecka i maj. Har genomfort sedan 2015 och
finns tillganglig via nacka.se/cykel och ar ett bra underlag for att se fordelningen av
fardsitt for olika skolor.

o Forskoleklasserna — utskick vid skolstart i augusti till alla 6-aringar som borjar skolan.
Trafikpyssel for eleverna och en broschyr till foraldrarna om fordelarna med ett hill-
bart och aktivt transportsate till skolan.
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Projektet cykla i vinter

"Jag har efter en hirlig vinter med mycket cykling till och fran arbete bestimt mig
att fortsitta med detta. Mycket tack var sparringen i detta projekt samt att det kints
sikert med dubbdicken.”

Projektet genomfordes vintern 2024-2025 for 9:e aret i rad. Mélet med projektet ér att
oka cyklingen aret runt. Deltagarna far dubbdick till sin cykel och pamontering av dem
pa en av Nackas cykelverkstider. Den senaste vintern har 50 personer deltagit och 430
personer har varit med sedan starten. Det ar ett populirt projekt med manga intresse-
anmilningar. Deltagarna uttrycker sig mycket positivt kring projektet, och i enkiten i
slutet sager de att de kinner sig trygga att cykla med dubbdicken och alla deltagarna
uppger att de vill fortsitta cykla aret runt.
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0. BILTRAFIK

5.1 SODRA LANKEN

Sodra lanken fortsitter att vara en kapacitetsstark koppling mellan Nacka och city. I
figur 24 presenteras det totala drliga trafikflodet mellan 2017-2024 genom Sédra lin-
ken. Det framgar att den allminna belastningen totalt sett av trafik har minskat sedan
2019, vilket kan bero pa att resenirerna som tidigare nyttjat Sodra linken tar andra
vagar och/eller minskat sitt bilikande. Trots att det totala flodet har minskat framgar att
det under maxtimmen fortfarande r hog belastning i Sodra linken.

Trafikflode per ar (vardagsmedeldygn) — Sédra linken, tusental
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Figur 24. Trafikflode genom Sédra lanken i bada riktningar, 2017-2024.

Under 2024 minskade det totala trafikflddet till den ligsta nivan sedan 2017. Denna
minskning har ett tydligt samband med det 6kade antalet stingningar av Arstatunneln.
Nir Sodra linken nar sitt kapacitetstak eller nar framkomligheten begrinsas av andra
anledningar, stings infarten till Arstatunneln. Detta sker frimst under rusningstrafik.
Eftersom tunneln saknar sprinklersystem eller annat aktivt brandskydd, foreligger en
forhojd brandrisk vid stillastiende trafik, vilket gor att tunneln maste stingas av siker-
hetsskil. Under 2024 noterades det hogsta antalet stingningar hittills, vilket illustreras i
figur 25.
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Antal stangningar i Sicklatunneln
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Figur 25. Antal stiangningar i Sicklatunneln i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017-2024.

Antalet stingningar i Sicklatunneln har forandrats 6ver tid. Den primira trenden ar

att stangningarna dr fler under férmiddagarna, vid en jimforelse mellan aren 2017 och
2024. I figur 27 kan en effekt av pandemin urskénjas, dir antal stingningar i tunneln
sjonk under 2020 for att sedan dterigen 6ka arligen. Statistiken for dr 2023 visar pa att
antalet stingningarna har blivit fler dn ar 2019. Att stingningarna 6kar innebir att rese-
nirerna tergr till tidigare normalbeteende, det vill sidga reser mer och under samma
tidsperiod. For dr 2023 har antalet stingningar pa formiddagen okat medan antalet
stingningar pa eftermiddagen minskat sedan foregiende ar. Antalet avstingda timmar
och antalet stingningar av Sicklatunneln har en liknande utveckling, vilket presenteras i

figur 26.
Total tid for avstangning i Sicklatunneln
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Figur 26. Antal timmar Sicklatunneln varit stingd i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017-2024.
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5.2 OPLANERADE STORNINGAR

Utover ett hogt trafikflode och det 6kande antalet vigarbeten si sker aven oplanerade
storningar pa vignitet som paverkar restiden. Det kan dels handla om olyckor eller
incidenter invid eller pa vigarna. Under tidigare ar har vi sett en trend dar antalet rap-
porterade hindelser 6kar. For 2022 och 2023 ser vi en marginell minskning av trafikhin-
delser i Stockholm lin for majoriteten av minaderna.® Under enbart mars och maj 6kade
trafikhindelserna under éret. Troligtvis beror minskningen pa ett minskat resande med
fordonstrafiken, sarskilt i rusningstrafiken, vilket innebér en minskad risk for att trafik-

hiandelser kan ske.

Antal trafikhandelser i Stockholms lin
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Figur 27. Antal trafikhdndelser registrerats hos Trafik Stockholm 2020-2024 redovisat per méanad.

I S6dra lanken beror trafikhidndelserna till att storsta del pé langsam ko, dar cirka 145 av
150 trafikhdndelser intraffar pa grund av lingsamma koer. C)vriga hindelser kan exem-
pelvis vara olyckor i tunneln eller underhillsarbeten.

5.3 UTVALDA RUTTER FOR RESTIDSUPPFOLJNING MED BIL

For att kunna f6lja upp restider med bil och se trender, beh6vs ett startir och jamforelser
over tid. I den arliga uppféljningen har angivna rutter pekats ut och dessa f6ljs upp for
att kunna se ett monster over tid. Dock ar det fortfarande svart att fi en exakt sanning
eftersom enskilda, okinda faktorer kan ha forbisetts, vilket kan leda till missvisande
resultat. Datainsamlingen har skett dels via Trafik Stockholm, dels via GPS-data. Vad
giller restider med bil, jamfort med till exempel kollektivtrafikresande, bor man ha i
dranke att tillgang och tillginglighet till parkering vid mélpunkten inte har raknats med.

Nacka-Norrtull och Nacka-Kista

Restider med bil uppmitta fran stationdra mitstationer i linet visar forindringar med
nigra minuter pé olika strickor och over dygnet. Startpunkten for alla utvalda rutter i
Nacka ir i héjd med trafikplats Nacka pa Virmdéleden. Tabell 6 innehéller dygnsvirden
samt restider for morgonrusningen kl. 07-09 for vecka 42, &r 2015-2024. Alla resor
som passerar Sodra linken 4r inriknande, dven de som far vinta i k6 om linken stings.
De som diremot viljer annan vag i ett sadant lige syns inte i statistiken.

6 Statistik fran Trafik Stockholm, himtad 2025-04-22.
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Stracka Medelrestid minuter, dygn for vardagar v.42

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Nacka—Norrtull 15,6 159 | 17,2 18,0 17,5 16,5 16,1 16,1 16,2 16,7

Nacka—Kista 21,2 20,8 | 22,3 23,1 22,6 21,5 21,7 21,7 21,8 22,5

Morgonrusning minuter klockan 07-09 vardagar v.42

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 & 2023 | 2024

Nacka—Norrtull 28,8 26,0 | 24,4 29,7 291 21,1 25,2 25,9 27,2 28,8

Nacka—Kista 32,3 29,6 | 29,7 35,0 34,3 26,2 30,5 31,2 32,8 34,2

Tabell 6. Medelrestid per dygn med bil mellan dren 2015-2023 under vecka 42.

Sett till medelrestiden 6ver dygnet har restiden 6kat marginellt redan foregiende r,
dock syns en trend dir restiden minskat sedan 2017, med en nagot uppgiende trend
de senaste tvd dren. Restiden i morgonrusningen har diremot 6kat sedan 2020 mellan
Nacka-Norrtull.

Linfrastrukturen ar Norra linkens firdigstillande 2016 det som paverkat trafikflodena
mest 6ver dessa ar. Det har gett bittre framkomlighet pa Essingeleden, vilket i sin tur
gett farre stillastiende kéer och generellt farre avstingningar i S6dra linken. Nar tunneln
stanger farre ginger, kan allt fler bilar passera genom och ett okat trafikflode betyder ofta
hégre restider.

Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlade trafikdata for personbilstrafiken via GPS” har jamforelser
gjorts pa tre strickor med olika startpunkter i kommunen, men med samma malpunkt

i Stockholms innerstad (Norra Bantorget). Jimférelsen har gjorts for mitning under en
vecka under oktober manad. Observera att det finns flera andra mojliga fardvigar mellan
respektive startpunkt och slutpunke, men i denna rapport vigvalen i kartbilderna (figur
28-35) som ligger till grund for analysen. Detta for att sprida analysen till en storre del
av vignitet och fanga upp eventuell kdproblematik lings vigen.

Startpunkterna for jimforelserna har utgitt frin tre av kommunens kommundelscen-
trum; Alta centrum, Orminge centrum samt Saltsjobadens centrum (Tippens centrum).
Mialpunkten ar Stockholm city, Norra Bantorget. Samtliga strickor ar relaterade till den
tid det tar att kora samma stricka utan nagon trafik, ett si kallat "basvirde”. Basvirdet ar
hiamtat frin fakeiska restider under vardagsdygn kl. 00-02 for samma period som jim-
forelsen gors mot. Saledes kan exempelvis basvirdet for en specifik stricka skifta mellan
bide manader och ér. Eftersom rutterna varierar maste en jamforelse for varje &r ocksa
goras med basvirdet for restiden i morgonrusning.

I kapitlet f6ljer en redovisning 6ver genomsnittlig hastighet i tre resanderelationerna
under morgonrusningens allra virsta tid mellan kl. 08.00-08.30. Resvigen frin Saltsjo-
baden centrum inom kommunen gar via Saltsjobadsleden samt Virmdéleden, via Sodra
lanken in till city. Resvigen fran Orminge centrum inom kommunen gar via Mensittra-
viagen, Ormingeleden, Virmdoleden, Skurubron och Virmdévagen, via trafikplats
Lugnet och Stadsgirdsleden in till city. Resvigen frin Alta centrum inom kommunen

7 Data fran trafikdataleverantéren TomTom.
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gir via Altavigen, Jirlaleden (vig 260), via trafikplats Lugnet och Stadsgardsleden in
till city. Resvigen ar 2024 skiljer sig dock nagot fran foregiende ar, dar resvigen fran
Orminge gér via nya Skurubron i stillet f6r gamla Skurubron, vilket behover beakras i
vidare analys.

I figur 28-35 presenteras figurer med faktiska samt relativa hastigheter pé utvalda rutter
for jimforelse mellan 2023 och 2024.

Figur 28. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. R6da, orange och gula strickor markerar ligre hastigheter,
medan gréna strackor markerar trafik som kér fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 08:00-08:30.

Figur 29. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. R6da, orange och gula strickor markerar ligre hastigheter,
medan gréna strackor markerar trafik som kér fortare. Vecka i oktober 2024 kl. 08:00-08:30.
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Figur 30. Genomsnittlig hastighet jamfért med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar ligre hastigheter jamfort medskyltad hastighet, medan gréna strackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegrinsningen eller fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 08:00-08:30.

: S

Figur 31. Genomsnittlig hastighet jamfort med skyltad hastighet péa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar ligre hastigheter jamfort medskyltad hastighet, medan gréna strackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegransningen eller fortare. Vecka i oktober 2024 kl. 08:00-08:30.
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Figur 32. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Roda, orange och gula strackor markerar lagre hastigheter,
medan gréna strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 00:00-02:00.
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Figur 33. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Roda, orange och gula strackor markerar lagre hastigheter,
medan gréna strackor markerar trafik som kér fortare. Vecka i oktober 2024 kl. 00:00-02:00.
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Figur 34. Genomsnittlig hastighet jamfoért med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar lagre hastigheter jamfort medskyltad hastighet, medan gréna strackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegrinsningen eller fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 00:00-02:00.

Figur 35. Genomsnittlig hastighet jamfért med skyltad hastighet pa utvalda rutter. Réda, orange och gula
strackor markerar ligre hastigheter jamfért medskyltad hastighet, medan gréna strackor markerar trafik som
kor i hastighetsbegrinsningen eller fortare. Vecka i oktober 2024 kl. 00:00—-02:00.
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I en jimforelse mellan dren ser vi att forindringarna ar sma, men att det finns tendenser
till forbattringar fr 2024 jimfort med 2023. Det finns tre storre férandringar i vigna-
tet for 2024. For det forsta passerar fler fordon én tidigare &r 6ver den nya bron i stillet
for den gamla Skurubron, vilket kan forklara hastighetsokningen vid Skurubron. Mer
av infrastrukturen stod firdig (korfilt och cirkulationsplats) under 2024, vilket kan ha
paverkat kapaciteten. For det andra ser vi en forandring vid trafikplats Skvaltan, som
efter ombyggnation har fatt ett nytt utseende. Detta innebir bland annat en anslutning
till och fran Skonviksvigen, vilket inte bidrar till nigon storre forbattring for strick-
ningen Saltsjobadens centrum — City (via Sodra Linken), men forbittrar framkomlig-
heten lokalt runt Skvaltan. Slutligen har viagutformningen vid Stadsgarden runt Slussen
forandrats pa grund av byggprojektet vid Slussen. Detta forbattrar méjligevis inte fram-
komligheten, men kan paverka de totala kortiderna som redovisas i tabell 7.

Ytterligare en sak som kan vara virt att ndmna ér att hastigheterna pa Saltsjobadsleden
kring Fisksitra ser ut att forbattras for 2024. Detta beror dock inte pé nigon forandring
i infrastrukturen, utan p andra faktorer. Exempelvis att det var kallare i oktober 2023 4n
i oktober 2024, vilket kan ha paverkat kérmonstret.

I tabell 7 redovisas jamforelsen av restider mellan de olika malpunkterna i Nacka och
city. Basvirdet ligger pa ungefir samma niva for alla tre dren, med tendenser till minsk-
ning. Restiderna under morgonrusningen har minskat for alla strackningar, vilket dels
kan bero pi de forindringar i vagnitet som tidigare nimnts, men 4ven pa grund av andra
faktorer. Den stérsta minskningen i restid for 2024 jamfort med 2023 ar pé strick-
ningen mellan Orminge centrum och city.

Restid minuter (basvirde, klockan 00-02)

2019 | 2020 | 2021 | 2022 @ 2023 @ 2024
Saltsjobadens centrum — City (via Sédra lanken) 21 20 20 20 20 20
Orminge centrum — City (via Varmdévagen) 23 27 24 24 24 23
Alta centrum - City 23 24 23 24 25 23

Restid morgonrusning klockan 8-8.30

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Saltsjobadens centrum — City (via Sédra linken) 35 29 32 32 32 31
Orminge centrum — City (via Varmdovagen) 47 43 49 46 45 42
Alta centrum - City 42 37 42 39 4 40

Tabell 7. Restider i minuter, basvarde samt i morgonrusningen, ar 2019—- 2024
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5.4 NYA SKURUBRON

Sedan borjan av ar 2020 har projekt Nya Skurubron péagatt. Projektet syftar till att bygga
en ny Skurubro, 30 meter hég med sex korfalt. Den gamla Skurubron ska renoveras och
goras om for giende, cyklister och lokaltrafik. I juni 2023 ppnades den nya Skurubron
partiellt, for att i augusti samma ar 6ppnades for all trafiken. Frdn 1 oktober 2023 infor-
des infrastrukturavgift pa den nya bron, och sedan dess har ett fortsatt intensivt arbete
pagatt for att fardigstilla den gamla bron och trafikplatserna i Skuru och Bjorknis.
Projektet vantas std klart ar 2027 och till dess bevakar kommunen hur trafikflodena
paverkas pa nya och gamla bron samt pé lokalvigarna i omnejd, bade under fardigstal-
landet av projektet men uppf6ljning ska aven genomforas nir projekeet ar klart. I figur
36 redovisas trafikflodena pé respektive bro under sedan inforandet av infrastrukturav-
giften. Diagrammet visar pd dygnstrafiken pa respektive bro ar 2023 och 2024.
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Figur 36. Dygnstrafiken 6ver bade gamla Skurubron och nya Skurubron for perioden oktober 2023 tom
december 2024.
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6. SAMMANFAT TNING
OCH SLUTSATSER

Till skillnad frin de tidigare aren som har priglats av foljdeffekterna av pandemin har
dret 2024 visar “det nya normalresandet” med dess tillh6rande trender. De forindrade
resmonstren kvarstar, dir statistiken visar forindrade resandenivier pa grund av primirt
okat distansarbete.

Konsekvenserna av omvirldsfaktorer paverkar aven hur kommunens invanare reser.
Analyser av medelrestider mellan utvalda mélpunkeer indikerar att framkomligheten

i vagnitet ligger pa liknande nivier som foregiende ar. Det som primirt att paverkat
framkomligheten och resenirerna till och frin Nacka ir flera stora projekt. Den péga-
ende ombyggnationen av Slussen och den temporira bussterminalen utmed Stadsgards-
leden som éppnade under 2024. Aven de pagiende arbetena inom ramen for projekt
Nya Skurubron har paverkat framkomligheten i vignitet. Fardigstillandet av den nya
Skurubron samt de pagiende arbetena med den gamla bron samt trafikplatserna har
paverkat trafikflédena i projektets omnejd men dven bidragit till effekeer pa trafikflodena
utmed Virmdoéleden. Vidare har de 6kade stingningarna i S6dra lanken inneburit en
forsamrad framkomlighet, dar ett aktivt arbete pagar for att minska de negativa effek-
terna av stingningarna.

Sammantaget har trafiken under 2024 legat stabilt sedan foregéende ar inom kollektiv-
trafiken och cykeltrafiken. Andelen kollektivtrafikresenirer har till regionala matt inte
forandrats, och for Nacka har antalet resendrer minskat marginellt. Cykeltrafiken prig-
las @ven av en 6kning, dér trafikmitningarna visar pa statistik som overtraffar 2019 ars
nivier. Fortfarande pagar dven omfattande infrastrukeur- och exploateringsprojekt bade
utanfor och inom Nacka som paverkar framkomligheten for alla trafikslag. Trots att
flertalet projeke har pausats och befolkningsprognosen minskat maste Nacka kommun
sikerstilla att trafiksystemet klarar av samt anpassas till kommande ars infrastrukturfor-
indringar. Alla véra trafikslag behover bevakas och f6ljas upp i takt med forandringarna
som sker.
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