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FORORD

Narheten till vatten ar en av Nackas tillgdngar och en viktig del av kommunens identitet. En lang kustlinje, ett rikt batliv
och narheten till Stockholms skargard ger oss forutsattningar att utveckla ett levande, tillgangligt och hallbart kustliv
for dagens och morgondagens Nackabor.

Plan f&r bat- och kustliv tar ett samlat grepp om hur vi vill att bat- och kustlivet ska utvecklas framat. Det framtida
Nacka utgdr porten till skargarden, det ar enkelt att resa, vistas och métas vid vattnet, och ett rikt kustnara friluftsliv
samsas med ett vdxande naringsliv och hdga miljdambitioner.

Planen bygger pa dialog med foreningsliv, bataktorer och naringsliv samt kommunens Svergripande mal om en attrak-
tiv och hallbar livsmiljo. Den speglar ocksa en tydlig riktning: fler ska fa méjlighet att ta del av batlivet, tillgdngligheten
till vatten ska stdrkas och kollektivtrafiken till sjoss ska utvecklas som en sjdlvklar del i transportsystemet. Samtidigt

ar var utgadngspunkt att utveckling ska ske med stor respekt for natur-, miljé- och kulturvarden. Ett hallbart bat- och
kustliv kraver samverkan mellan manga aktorer och ett gemensamt ansvarstagande fran kommunen till f&reningar,
féretag och invanare.

Natur- och trafikndmnden ser denna plan som ett viktigt steg i att langsiktigt utveckla Nackas bl struktur. Genom
tydliga prioriteringar, fortsatt dialog, samverkan och konkreta atgdrder skapar vi férutsattningar fér ett kustliv som ar
inkluderande, tryggt och levande aret runt.

Peter Zethraeus Helena Hakansson
Ordf6rande i natur- och trafiknamnden (M) Fortroendevald (L)
Nacka kommun Nacka kommun
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INLEDNING

INLEDNING

Narheten till vatten dr en av Nackas storsta kvaliteter och bidrar till ett omfattande och varierat
batliv med stark tradition. F6r manga Nackabor &r tillgang till kust och vatten en betydelsefull del

av valet att bo i kommunen.

BAKGRUND, MAL OCH SYFTE

Batlivet ar starke i Nacka och béatklubbar, seglarskolor samt andra vatten-
anknutna verksamheter bidrar till ett rike friluftsliv och social gemenskap.
Genom strandpromenader, badplatser, sjésittningsramper, och andra kommu-
nala anliggningar ges allmidnheten god tillging till vattnet. Kommunens lige
méjliggdr ocksa kollektivtrafik till sjoss och Trafikforvaltningen (Region
Stockholm) ansvarar for dess planering och drift och det innebir att
kommunen har begrinsad ridighet 6ver denna trafik.

Plan for bat- och kustliv ger en férdjupad och konkret inriktning for utveck-
lingen av kommunens blastruktur, med fokus pa batliv, kollektivtrafik till sjoss
och tillginglighet till vatten. Planens visioner och utvecklingsforslag tar sin
utgangspunke i f6ljande strategier ur kommunens 6versiktsplan: Dynamiske
niringsliv och god service, Sammanlinkande och framkomlig, Upplevelserik
och hilsofrimjande samt Livskraftig natur- och vattenmiljo. Den bygger dven
pa dialog med foreningsliv och niringslivs samt beaktar Nackas néringslivs-
strategi. Eftersom kollektivtrafiken till sj6ss bedrivs av Trafikforvaltningen,
knyter planen ocks an till regionens méil inom detta omrade. Planens utveck-
lingstorslag beaktar dessutom klimat- och miljoprogrammets inriktning mot
minskade utslapp, 6kad cirkularitet och minskad férekomst av skadliga amnen.
Tillsammans med naturvardsplan, vattenplan och parkplan bidrar plan for bat-
och kustliv till en samlad helhetsbild av hur kommunens gron- och blastrukeur
ska bevaras, utvecklas och forvaltas.

Uppdraget att ta fram styrdokumentet beslutades som ett politiskt uppdrag i
mal och budget for perioden 2025-2027 och i inledningen av arbetet

4 PLAN FOR BAT- OCH KUSTLIV

klargjordes syftet med dokumentet och att det som f6rdjupning av gron- och
blastrukturprogrammet inordnar sig i styrdokumentens hierarki genom att be-

namnas plan i stillet f6r program.

) Natur- och trafikndmnden far i uppdrag att ta fram ett program
for bat- och kustlivet i Nacka med dels en sammanstallning Gver de
insatser som gérs med bryggor, batplatser, strandpromenader,
kollektivtrafik med bat och annan marin verksamhet dels visioner

framat for hur kust- och batlivet ska kunna utvecklas.

Nationella och regionala mal, planer och program

Oversiktsplan

=1
7.

Detaljplan

Plan for bat- och kustliv

Figur 1: Styrdokument i Nacka kommun



Lasanvisningar

Plan f6r bat- och kustliv har ett inledande kapitel som sitter den i regionalt och
kommunalt sammanhang med en 6vergripande visioner for bat- och kustlivet i
Nacka fram till 2050. I enlighet med det politiska uppdraget delas planen
sedan in i tre huvudkapitel: Batliv, Kollektivtrafik till sjoss och Tillganglighet
till vatten. I kapitlen beskrivs nulige och de pigiende insatser som kommunen
gor idag inom respektive omrade samt forslag pa utveckling framat. Planen
avslutas med ett kapitel som beskriver de forutsittningar som finns for ut-
vecklingen daribland natur- och kulturvirden, detaljplaner och miljéaspekter.
Till plan fér bat- och kustliv finns en bilaga som inte har beslutats politiskt.

Den innehéller analys och fordjupning kring de olika linjeforslagen i kapitlet
kollektivtrafik till sjoss.

Avgrinsningar

Kapitlen om Bitliv samt Kollektivtrafik till sjoss begrinsas till det som sker
utmed kusten. Kapitlet Tillganglighet till vatten, dar friluftsliv, badplatser och
strandpromenader ingar, omfattar dven de aktiviteter som 4r knutna till sj6ar i
Nacka. Det ger en helhetsbild 6ver kommunens anliggningar och friluftsutbud
kopplat till vatten.

Genomforande av planen

Prioritering: Plan for bat- och kustliv 4r ett strategiskt dokument som aktuali-
seras varje mandatperiod och genomférs i samband med planering, investering,
reinvestering samt skotsel av anliggningar. De utvecklingsforslag som presen-
teras konkretiseras genom en dtgardsplan dir ansvar, prioriteringar och tidplan
tydliggors. Argirdsplanen utgdr dven underlag for natur- och trafiknimndens
beslut om framtida satsningar och genomforda atgirder f6ljs arligen upp i
nimnden. Okade forvaltningskostnader relaterade till tillkommande anligg-
ningar och ut6kat uppdrag budgeteras for inom berérda verksamheter.

Ansvarsfordelning: De tgirder som foreslds i planen innefattar flera namn-
ders ansvarsomride och genomforandet kommer dirfor behova fordelas pa en-

heter inom dessa nimnder. Natur- och trafiknimnden beslutar om fragor kring
kommunala anliggningar som exempelvis strandpromenader och badplatser
samt mojliggorande av kollektivtrafik till sjoss med bade planering och utveck-
ling samt lingsiktig forvaltning. Kommunstyrelsen beslutar om tomtritter,
arrende och andra nyttjanderitter pA kommunala mark- och vattenfastigheter.
Inom den processen ingar savil markforvirv, forsiljning samt uppfoljning och
omf6rhandling av befintliga avtal.

Miljo- och stadsbyggnadsnimnden och kommunfullmiktige beslutar om
detaljplaneliggning och delar av planens vision och utvecklingsforslag behover
provas inom ramen for den processen. I samband med framtagande av nya
detaljplaner provas utbyggnad av anlaggningar for saval kollektivtrafik,
foreningsverksamhet och kommunala friluftsanliggningar. Det kan initieras
av exempelvis en befintlig verksamhetsutovare eller forening men dven av
kommunen sjilv. Genomférandet ska ske utifrin den ordinarie processen
for planbesked genom att representanter fran enheter knutna till kommun-
styrelsen eller natur- och trafiknimnden bevakar fragan. For att uppna syftet
med plan for bit- och kustliv 4r det visentligt att det sker i ett tidigt skede i
detaljplaneprocessen.

Myndighetsutévning ingar ocksé i milj6- och stadsbyggnadsnimndens ansvar
och genom den sker savil tillsyn som radgivning till exempelvis batklubbar

och varv samt lovprovning enligt plan- och bygglagen samt miljobalken.
Samordning kring dessa frigor inom kommunen ér viktigt for att uppna
kommunens mil om att ha Sveriges bista serviceinriktade myndighetsutovning
gentemot foretag.

Underlag for vision

Under arbetet med planen genomforde Nacka kommun en workshop dar cirka
20 akeorer fran bland annat batklubbar, bitvarv, marinor, samt seglings- och
kajakforeningar deltog. Syftet var att finga upp erfarenheter, behov och
utvecklingsmoiligheter for framtidens bat-och kustliv i Nacka. En enkit skick-
ades ocks till naringslivet. Synpunkterna fran dialogerna har varit ett viktigt

INLEDNING
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INLEDNING

underlag i arbetet med att ta fram planens vision. Visionen ér dven baserad pa

Segling med Blue Generation i Fisksdtra

foreningsdialog frén arbetet med naturvardsplan och gron- och blastrukeur-
program samt inriktningsmal fran kommunens klimat- och miljoprogram. Det
har 4ven skett kontinuerlig dialog med Trafikférvaltningen for att forankra
idéer kopplat till framtidens kollektivtrafik till sjoss for bade pendelbat- och
skirgirdstrafik.

VISION

Visionen ger en dvergripande och lingsiktig milbild av ett onskat framtida
tillstand. Den anger riktningen for utvecklingen och ligger till grund for
konkreta strategier och dtgirder. Visionen ér framatblickande och vigledande
snarare in detaljerad. I planen for bat- och kustliv skapar visionen en r6d

trad och underlittar avvigningar mellan olika intressen. Begreppet kustliv
innefattar anliaggningar for bad, strandpromenader och friluftsverksamhet vid
vatten.

= Nacka utgor porten till skirgarden med en levande besoksniring aret om.

= God kollektivtrafik till sjoss mojliggor attraktiv arbetspendling och Nacka strand
rekreationsresor.

= Genom samverkan med féreningar och niringsliv bidrar kommunen till
platsutveckling, gemenskap och kunskapsutbyte.

= Nacka erbjuder ett inkluderande, tillgingligt och tryggt kustliv dar
allminhetens tillging till vattnet och fritidsbatsverksamhet samspelar
pa ett balanserat sitt.

= Bat- och kustlivet utvecklas med klimat- och milj6 i framkant genom
hallbara drivmedel och en hallbar miljéinfrastrukeur.
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Porten till skargarden

Nacka ir sillan slutdestination for det rekreativa bétlivet — ménga soker sig vi-
dare ut i ytterskirgarden, men kommunen utgér en viktig port till Stockholms
skirgird. Pa vig ut angor skirgirdstrafiken bland annat bryggorna Nacka
strand, Hasseludden och Saltsjobaden. Nacka strand 4r ocksa en betydelsefull
bytespunkt med stor utvecklingspotential for pendelbat och skirgardstrafik.

Ett levande bat- och kustliv stirker Nackas attraktionskraft och identitet

som motesplatsen mellan storstad och skirgard. Det skapar samtidigt goda
forutsittningar for en vixande besoksnaring och en forlingd turistsisong.
Nackas ldge i en av virldens mest uppskattade skirgardar ger ocksa méjligheter
att attrahera saval nationella som internationella besokare, med efterfragan pa
hamnar, gastbryggor och vattennira aktiviteter.

Ett exempel ir Stockholm Archipelago Trail — en vandringsled som stricker
sig over ett 20-tal 6ar och dir en delstricka av leden har sin start i Saltsjobaden.
Vid Saltsjobadens brygga finns en informationsskylt som lyfter fram béde leden
och Nackas roll i skargarden.

Bétturismen bidrar ocksa till 6kad lokal konsumtion och stirker underlaget for
restauranger, service, boende och hamnverksamheter. Den skapar méjligheter
att utveckla nya upplevelser, sisom uthyrning, guidade turer samt natur- och
kulturaktiviteter. Genom att attrahera besdkare iret om kan besoksfloden
jimnas ut, vilket ger ett mer effektivt nyttjande av infrastruktur och resurser.
Satsningar pa kustmiljéer, hamnar och leder gynnar bade invanare och
besokare och bidrar dirmed till savil lokal platsutveckling som lingsiktig
samhillsutveckling.

INLEDNING

Kvarnholmen |
- E |

Michael Lemmel, projektledare Stockholm Archipelago Trail
och ’Elin Fransson, naringslivsutvecklare Nacka kommun
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BATLIV

BATLIV

Nacka erbjuder ett inkluderande, tillgangligt och tryggt bat- och kustliv dar fritidsbatsverksamhet
bidrar till gemenskap, rekreation och kunskapsutbyte. Kustlivet ger ocksa underlag for platsutveckling
inom foretags- och bescksnaringen. Utvecklingen sker med klimat och miljé i framkant.

NULAGE OCH PAGAENDE INSATSER

Enligt Transportstyrelsens batlivsundersokning ar 2025 finns strax under 1,5

miljoner fritidsbétar i Sverige, varav omkring 1,3 miljoner uppskattas vara

sjodugliga. Undersokningen visar ocksa ett 6kat stod for skirpta regler inom

bétlivet, exempelvis krav pa forarintyg och ldersgrins for att framfora snabba

bétar. Dialogen med bataktorer i Nacka bekriftar resultaten i den nationella

undersokningen varav nigra ar listade nedan:

19 procent av hushéllen dger minst en fritidsbat.

36 procent i dldern 20-74 ér har vistats i en fritidsbat under de senaste
tolv manaderna, vilket motsvarar 3,8 miljoner minniskor. Det ir en tydlig
okning jaimfort med undersokningarna frin 2015 och 2020.

23 procent ar medlemmar i en klubb eller forening.

38 procent anger att skilet till att inte dga bat ar att intresset saknas.
Andra orsaker dr ekonomi, tidsbrist eller kdnslan av att bitagande innebar
mycket arbete.

Undersokningen visar att det framfor allt dr frihets- och naturupplevelsen
som virderas hogst. Antalet utlindska batturister, sarskilt frin Danmark,
Tyskland och Nederlinderna, har 6kat under de senaste aren.
Transportstyrelsens olycksstatistik visar att omkring 20 personer i
genomsnitt omkommer varje r i fritidsbatsolyckor i Sverige. Den
vanligaste dodsorsaken 4r drunkning.
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Dialog med bataktoérer

Vid den workshop som kommunen genomforde med batklubbar, brygg-

foreningar, batvarv, marinor, samt seglings- och kajakforeningar framkom

att efterfrigan pé bit- och vinteruppliggningsplatser ar fortsatt stor. Koer till

batplats forekommer, och brist pd mark for vinteruppstillning och parkering

lyftes som aterkommande utmaningar.

De viktigaste frigorna som framkom i dialogen var:

Behov av fler batplatser och vinteruppliggningsytor.
Vikten av att bevara varvs- och serviceytor.

Behov av bittre miljéinfrastruktur, sisom batbottentvittar och
sugtomningsstationer for toalettavfall.

Behov av trygga och langsiktiga arrenden f6r batklubbar.
Forbittrad samordning mellan kommunens verksamheter.

Fler barn och unga ska ges méjlighet att prova batliv.



=]
~ Restaurangholmen, Saltsjobaden




BATLIV

Naringslivsdialog Pagaende insatser

For att finga upp synpunkeer frin niringslivet skickades en enkit ut till olika Kommunen verkar redan idag for ett inkluderande, tillgingligt och tryggt bat-
verksamhetsutovare inom bat- och turistbranschen, bland annat till sjokrogar, och kustliv genom atgirder riktade till batlivets olika utévare. Det innefattar
konferensanliggningar, elmotortillverkare, uthyrare av bitar och kajaker, savil reglering och information som viss kommunal service. Nedan redovisas
fastighetsutvecklare samt marinor och varv. I enkiten stilldes frigor om mark- pagiende atgirder och prioriteringar.

nadslige, trender, miljokrav, utvecklingsmajligheter samt Nackas varumarke = Kommunen upprittar arrendeavtal med bitklubbar med en arrendetid

som porten till skirgirden och bessksdestination. om 20 &r och en faststilld avgift per batplats och &r, i enlighet med

Svarsfrekvensen var lig, men inkluderade representanter frén flera branscher. kommunstyrelsens riktlinjer fr batklubbsarrenden.
Svaren o6verensstimde med det som framkom i dialogen med bataktorer. = En gron bilaga erbjuds batklubbar inom kommunala arrendeomréaden
Nedan listas det som var specifikt framtridande i denna dialog. och syftar till att uppmuntra arrendatorer att uppfylla miljé- och

= Tydliga och férutsigbara regelverk hallbarhetskrav utéver gillande lagstiftning.

(miljo, buller, elinstallationer, markanvindning). = Arrendatorer inom kommunala arrendeomraden ska uppritta kolistor dar

= Kompetensutveckling inom héllbar turism och milj6certifieringar. nirboende och Nackabor ges fortur vid tilldelning av bitplatser.

= Fler publika, vilkomnande och hallbara kustmiljer = Andrahandsuthyrning av batplatser inom kommunala arrendeomraden

sasom gasthamnar, restauranger och aktivitetsnav. tillaes inte.

= Synliggora turistutbudet och stirke samverkan mellan akedrer. Vid fordelning av batplatser inom kommunala arrendeomraden bor

= Bittre pendelbitstrafik och annan kollektivtrafik till kustnira platser. personer som saknar barplats i Nacka prioriteras, i syfte atc ge fler

. o . .1. h -11 b o 1 i
= Mojligheter att testa och utveckla ny teknik, sirskilt inom eldrift. i IOm;:;rZr?leJr Eﬁtf{i:;baj?c;t;r 5 reninear b4 kommunalt vatten
= Laddinfrastrukeur for elbitar och utveckling av smarta digitala tjinster. ir i regel tillgingliga for allméinhyft%n At be%r'aic{;

: l[){‘itt\l,ie\/ckbl;zg szt?livoi(;lr Sf;lvuiitzhv med en kombination av = ] omraden som enligt detaljplan ar avsedda for bryggor ska gemensamma

T ’ 16sningar och verksamheter som méjliggor nyttjande for flera prioriteras
framfor enskilda privata anliggningar.

= Kommunen utreder och tillskapar fler batplatser och anliaggningar for
batlivet genom utveckling av befintliga arrendeomraden samt nya ligen
dir det ar mojligt.

= Kommunen underhéller kommunala batramper.

» Kommunen arbetar for att utveckla batlivet med helhetssyn, i takt med
ny kunskap, férindrade behov och ny teknik genom att frimja miljo-

anpassade och tekniska l6sningar sisom laddinfrastrukeur.
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Kommunen informerar om batliv och bitvird, inklusive checklistor,

pi kommunens hemsida. Kommunens tillsynsmyndighet svarar dven pa
fragor om bétliv.

Kommunen tillhandahéller information om lagstiftning och foreskrifter
samt ger rid om hur batklubbar kan minska klimat- och miljopaverkan.
Vid planliggning utformar kommunen planbestimmelser som mojliggor
verksamheter kopplade till bat- och kustliv.

Kommunen har en aktiv roll i att identifiera akt6rer och majliggora
etablering av varvs -och bitverksamhet inom kommunala fastigheter.
Bétplatser och rekreationsanliggningar sisom strandpromenader, bad-
platser och allminna bryggor planeras och utvecklas inom ramen for
nya detaljplaner, exempelvis i Sydostra Boo, Kvarnholmen, Giddviken
och Moranviken.

Velamsunds batklubb

BATLIV
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BATLIV

BATLIVET | NACKA

Kommunens arbete med bétlivet utgar fran inriktningen i 6versiktsplanen och
gron- och blastrukturprogrammet, dar fritidsbatslivet lyfts fram som betydelse-
fullt for Nacka. Samtidigt kraver utveckling av batplatser, uppliggningsplatser,
parkering och 6vriga anliggningar fordjupade utredningar och avvigningar
mellan olika intressen.

Nacka ska erbjuda ett inkluderande, tillgingligt och tryggt batliv dar
fritidsbatsverksamhet, naturvirden och allminhetens intressen samspelar.

Ett hallbart batliv forutsitter insatser fran flera aktorer. Kommunen behéver,
tillsammans med berérda myndigheter, organisationer, foretag inom batlivet,
foreningar och akademiska aktorer, bidra inom sina respektive ansvarsomraden
till uevecklingen av ett lingsiktigt hallbart batliv. Aven enskilda batigare och
medborgare har en viktig roll genom att fatta medvetna beslut och bidra till ett
ansvarsfullt nyttjande av natur och resurser. Ett levande batliv i Nacka bygger
pa en balans mellan aktivitet, tillginglighet och hiansyn.

Genom god planering, hallbara [6sningar och ett gemensamt ansvarstagande
kan kust- och vattenmiljéerna utvecklas till 6ppna, trygga och attraktiva métes-
platser — till gladje for bade dagens invanare och kommande generationer.

Inkluderande och tillgingligt batliv

Ett framtida bétliv ska vara tillgingligt och inkluderande for alla invénare.

I dag deltar olika grupper i batlivet i varierande utstrickning, och fler

invanare, oavsett kon, dlder, funktionsférméga, boendeform eller ekonomiska
forutsiteningar, bor ges mojlighet att uppleva och utova batliv. I dialogen med
batakeorer lyftes sarskilt vikten av att integrera bétlivet i skolans verksamhet,
exempelvis genom att lata alla skolbarn prova pa att paddla eller segla. Detta

ar en viktig investering i framtidens friluftsliv och i en bredare vattenvana hos
kommande generationer. Hamnar och anlaggningar behover ocksi i storre
utstrickning utformas si att de ar tillgangliga for personer med funktionsva-
riation. P4 sa sdtt kan fler invinare ta del av Nackas vattenmiljoer och ett rike
batliv. Delningstjinster, sasom batpooler och uthyrning, kan bidra till att sinka
trosklarna till batlivet och samtidigt minska miljopaverkan genom att fler delar
pa samma resurser.
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Stiftelsen Skota Hem mojligor segling for
barn-och vuxna med funktionsvariatoner.




Tryggt och levande batliv

Ett levande batliv innebir att vattenmiljoerna anvinds, upplevs och delas av
manga. Ett varierat utbud av verksamheter, tillsammans med en aktiv och med-
veten planering, skapar forutsattningar for ett rike batliv. Aktiva bitklubbar,
seglarskolor, foreningar och foretag inom batlivet skapar rorelse, gemenskap
och mojligheter for bade invinare och besokare att vistas pa och vid vattnet.
Genom en lingsiktig och proaktiv planering kan efterfragan pa batplatser
motas samtidigt som tillgingliga och attraktiva strand- och bryggmiljoer
utvecklas. Planeringen behéver vara flexibel for att mota férindrade behov och
mojliggora for olika verksamheter att samsas om kustens ytor over tid.

Samlade brygganliggningar och foreningsbryggor bor utformas si att de bidrar
till allmanhetens tillging till vatten, exempelvis genom att stirka kopplingar
till strandpromenader och vistelseytor. Sikerhet 4r ocksa en central del av ett
levande bétliv. Sjosikerhet och trygghet ska frimjas genom tydlig information,
utbildning, god ordning i hamnar samt samverkan mellan batagare, féreningar,
verksamhetsutovare och myndigheter.

Hallbarhet

For att nd malbilden for ett hallbart batliv behover flera miljéutmaningar
hanteras. Utslappen fran fritidsbatar bér minska genom en 6verging frin
fossila branslen till eldrift och andra fornybara alternativ. Utbyggnaden av
laddstationer for fritidsbatar ar i sin linda och behover samordnas i regionen
for att ge incitament till byte av drivmedel f6r den stora massan. Pa sikt kan
det gora bitlivet mer hillbart. Hanteringen av avfall ir ocksa en viktig friga,
bade nir det giller toalettavfall frin batar och omhindertagandet av uttjinta
fritidsbatar. Det ska vara enkelt och ekonomiskt rimligt att limna in en bét
for skrotning. Det ska vara litt att gora ritt ur miljésynpunke, vilket kraver
fungerande infrastruktur och samverkan.

BATLIV

Miljs

Batlivets anliggningar och aktiviteter paverkar vattenmiljon. Hantering av
batbottenfirger, spolvatten, toalettavfall, avfall och 6vergivna batar kriver
fungerande infrastrukcur och samverkan. Atgérder som kan minska miljopaver-
kan 4r att paskynda utfasningen av dldre motorer, sanera dldre bitar med firg
som innehiller tenn samt anvinda skrovrena batar och tvitta dem i stillet for
att anvinda farg som ir skadlig f6r miljon.

Andra atgirder som foreningar kan genomféra ir att utbilda medlemmarna i
eco-driving for att minska bransleférbrukningen och att vilja miljéanpassade
produkter vid gemensamma inkép. P4 kommunens hemsida finns en checklista

for egenkontroll som hjilper batklubbar att forebygga skador pa miljon.

Lartillginglig information ger forutsittningar for hillbart batliv och Trans-
portstyrelsen tillhandahaller inte lingre hamnkartan som visade var

det finns olika serviceanldggningar inom batlivet. En samordning med andra
kommuner i Stockholmsomridet pagar kring hur det ska hanteras framéver.
Det finns dven en ny hamnkarta som skapats som ett privat initiativ dir
kommunen kan bidra med uppgifter samt andra externa mobilapplikationer
(appar) med kartor som vinder sig till batfolk.

For batklubbar kan en del av den service som medlemmarna behover, exempel-
vis tomningsstation for toalettavfall, vara en kostsam investering. Kommunen
har hjilpt flera batklubbar och varv att fa statsbidrag till témningsstationer
samt att ordna anslutning till avloppsnitet pd land. Vid dialog med bataktorer
framkom det att hanteringen av stationerna inte ér tillfredsstillande eftersom
de har olika 6ppettider, kostnaden for tjinsten varierar och att det inte ar
sikerstallt att stationerna fungerar. Kommunen kan bisti genom information
men ocksd genom att bilda nitverk med féreningar och niringsliv for battre
samordning i frigan. En liknande samordning kring batbottentvittar skulle
bidra till malet "Forekomsten av gifter och farliga amnen i Nacka ska minska”
i kommunens klimat- och miljoprogram. Se forslag pa utveckling under rubri-
ken utvecklingsforslag.

PLAN FOR BAT- OCH KUSTLIV
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BATLIV

Verksamhetstyper inom batlivet

Det finns flera typer av verksamheter inom batlivet. I plan for bat- och

kustliv har verksamheter pa sivil kommunalt som enskilt dgt vattenomrade
inkluderats, eftersom det gir att ans6ka om medlemskap, kopa en batplats eller
anvinda service vid dessa. Nedan beskrivs de vanligaste verksamhetstyperna:

Batklubbshamn: Drivs av en ideell batklubb eller utgérs av en klubbholme
som besoks tillfalligt. Det finns cirka 50 klubbhamnar i Nacka.

Marina: Kommersiellt driven smabatshamn med batplatser och service, exem-
pelvis vinterforvaring samt viss service av motorer och annan utrustning. Inom
planen har sju marinor identifierats: marinan i Nacka strand, Saltsjé-Dufnis
marina, Duvnisvikens marina, Skurusundens marina, Fisksitra marina, KSSS
marina i Saltsjobaden samt Moranviken Marina AB, dir omvandling till bosta-
der med inslag av marin service och bibehallande av smébatshamn planeras.

Bryggforening: Sammanslutning av fastighetsigare som gemensamt ansvarar
for brygga for bad och batplatser. Det finns cirka 20 bryggforeningar pa

kommunigt vatten.

Vinteruppliaggningsplats: Landbaserad plats for forvaring av fritidsbatar nira

hamn eller lingre in pé land. Dessa redovisas inte som enskilda platser i planen.

14 PLAN FOR BAT- OCH KUSTLIV

Smabatsvarv: Kommunal, privat eller klubbdriven anliggning med fokus

pa reparation, underhall, vinterforvaring och ibland nybyggnation av batar.

I Nacka finns tre aktiva varv: Saltsjobadens jaktvarv, Linds varv (Marecos

varv) och Kummelnis varv. Kommunen verkar for att utveckla service till
batigare genom lokalt niringsliv i befintliga ligen och virnar dirmed varvens
kulturmiljokaraktir i kommunen. Det sker exempelvis genom att mojliggéra en
ateretablering av verksamhet vid Bjorknis varv, dar ett mindre hogteknologiske
marint kluster planeras med fokus pé elbtar. Vid Jaktvarvet planeras en ny
smaskalig bostadsbebyggelse dir bryggor for nirboende fortsatt ska kunna
mojliggoras.

Karta batverksamhet och planutveckling

Karta 1 visar identifierade verksamheter inom batlivet pé savil kommunalt som
enskilt dgt vattenomrade samt utvecklingsomraden dir stadsutvecklingsprojeke
pagar i kustnira ligen 2026. Det finns fler aktorer, men kartan redovisar de
verksamheter som har verifierats genom avtal, kartsokningar, uppgifter frin
tidigare kustprogram eller hemsidor. Bryggor vid privata strandfastigheter
redovisas inte. Kartan redovisar dven strandnira omraden dir planarbete pagar
i olika skeden. Kartan uppdateras i samband med aktualisering av planen och
ajourhills i kommunens digitala kartverkeyg.
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BATLIV

Service for batlivet

Serviceverksamhet dr en viktig del i ett hallbart och tillginglig batliv. Nedan
listas de vanligaste typerna och var de finns i Nacka. Befintlig service samt
forslag pa utveckling aterfinns i karta Service for batlivet (karta 2).

Gisthamn: Tar emot tillfilliga besokare mot avgift, vanligtvis med tillging till
service och andra faciliteter. I Nacka finns gasthamnar vid ABC Marina och
gasthamn i Saltsj6-Duvnis samt vid gasthamnen Nacka Strand och vid KSSS
(Kungliga Svenska Segel Sillskapet) i Saltsjobaden. Saltsjobadens batklubb

i Neglinge har tre gistplatser och det kan finnas ytterligare batklubbar med
denna service.

Kommunal gistbrygga for tillfillig tilliggning: Bryggorna ger besokare
med bat mojlighet att besoka kommunala natur- och kulturmiljéer. I dag finns
en i Velamsund, med plats for cirka fem fritidsbatar och en i Nyckelviken. I
anslutning till Baggensstikets kulturreservat anliggs en gistbrygga i samband
med att omridets detaljplan genomférs. Gistbojar pa strategiska platser skulle
ocksa kunna provas av kommunen.

Sjomack: I Nacka finns tva sjomackar, en i Skurusundet vid Linds varv och en
i anslutning till KSSS marina i Saltsjobaden.
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Sugtomningsstation for toalettavfall: Stationer finns vid sjomacken i Salt-
sjobaden (intill KSSS marina) samt vid Saltsjobadens batklubb i Palnisviken,
Fisksitra batklubb, Linds bitvarv i Skurusundet, Kilsvikens batklubb i Linner-
stasundet, Saltsjo-Duvnds marina och vid Risets batklubb i Rorsundsviken.

Batbottentvitt: Det finns flera borsttvicttar i kranskommunerna, bland annat
pa Sandhamn, Hundudden pa Djurgirden samt i Gustavsberg och Stocksund.

Storre spolplatta och mojlighet att lyfta upp batar med kran for att tvitta
skroven finns vid Linds varv i Skurusundet och Duvnisvikens marina samt vid
marinan i Fisksitra. Vid Saltsjobadens jaktvarv och vid Moranvikens marina
finns ocksa denna mojlighet i dag men det kommer férsvinna nir de omvandlas
till bostadsomrade.

Kommunal sjosittnings- och upptagningsramp: som ger mojlighet att
sjosdtta sin bat i Nacka finns idag vid Fisksatra batklubb, pa Bjorknissidan
i Skurusundet samt pa Algs. Fler kommunala ramper kan utvecklas i
kommunen, exempelvis pd Algd, i Neglinge samt i Saltsjé-Duvnis och

vid Boo strandvig.
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BATLIV

UTVECKLINGSFORSLAG

Utvecklingsforslagen som tagits fram i planen dr konkreta atgirder for att
uppna planens vision utifrin de synpunkter som samlades in vid dialog med
bataktorer. En del av dessa ligger inom miljétillsynsenhetens ansvarsomrade
och dessa sker inom befintlig ram och budget samt med avvigning mot andra
prioriterade omréiden. Sirskilda satsningar sker forst efter politiskt uppdrag.
Se nedan.

FORSLAG TILL UTVECKLING

* Inled dialog med féreningar om hur inférande av fler batbottentvittar
kan genomf6ras.

= Kommunens webbkarta ajourhalls med serviceanliggningar som dr
gratis eller tillgingliga mot en avgift.

= Tillsynsmyndigheten verkar ridgivande och informativt.

= Publicera arsbundna nyheter kring aktuella fragor till batklubbar
och bryggféreningar i kommunen.
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Planen har identifierat ndgra limpliga platser dir kompletterande bétplatser
och anliggningar for batlivet som sméabétshamnar, bryggor, uppliggningsplat-
ser, sjosittnings- och upptagningsramp samt service potentiellt kan utvecklas.
Nedan foljer forslag pa utveckling som stédjer denna process. En férdjupad
utredning kring varje plats och vilken slags verksamhet som kan vara limpligt
gors i samverkan med bataktorerna.

FORSLAG TILL UTVECKLING

= Uppritta en lista med nya béataktérer och anvand den i samband med
framtagande av nya detaljplaner.

= Vid upprittande av nya detaljplaner tas en langsiktig anvindning av
vattenomradet in i planeringen for att mojliggora framtida utveckling.
Intressenter for batliv beaktas.

= Utred utveckling av kommunala sjosittningsramper pa Algé, i Neglinge
samt i Saltsjo-Duvnis och vid Boo strandvig,

= Utveckla kommunala gistbryggor i Velamsund, Nyckelviken och vid
Baggenstiket samt prova gistbojar pa strategiska platser.

= Skapa en intern samverkansgrupp for batliv dir representanter frin
miljétillsyn, fastighet, bygglov, naringsliv, strategisk stadsutveckling och
Nacka vatten och avfall AB ingir for att samordna batfragor och
underlitta kontakten med kommunen, “en vig in”.

= Inkludera féreningar som bedriver friluftsverksamhet kopplat till bat-
och kustliv i kommunens friluftsnitverk.
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KOLLEKTIVTRAFIK TILL SJOSS

En stor del av Nacka kommun omgdrdas av vatten, vilket manga invanare uppskattar. Dock skapar det
ibland barridrer som kan generera langa restider mellan malpunkter som ligger ndra varandra fagelvagen.
For att dverbrygga vattnet som barridr och avlasta det stundvis hart belastade vagnatet finns det potential
att utveckla det kollektiva resandet genom 6kad pendelbats- och skargardstrafik.

NULAGE OCH PAGAENDE INSATSER

Befintligt linjenit

Majoriteten av trafikbryggorna i Nacka trafikeras av Trafikforvaltningen
(Region Stockholm) under varumirkena SL (Storstockholms Lokaltrafik) och
Waxholmsbolaget. Det innebiar att kommunen har ytterst begrinsad radighet
over exake linjestrickning. Nacka kommun har emellertid mojlighet att genom
remissvar, overenskommelser och dialog framféra forslag pa forindringar,

men i slutindan ir det Trafikférvaltningen som beslutar vilken trafik som

ska erbjudas genom SL och Waxholmsbolaget. De bryggor som SL:s och
Waxholmsbolagets batar angor foljer Trafikforvaltningens riktlinjer gillande
bryggor for att sikerstilla en god resenirsupplevelse. Utover det trafikerar dven
sightseeingbolaget Stromma bryggan Nacka strand under vissa turer. I dagsliget
gar det att resa med SL:s enkelbiljett till alla bryggor inom Nacka kommun,
forutom till Boo brygga, Tollare och Saltsjobaden. Till dessa tre bryggor giller
enbart Waxholmsbolagets enkelbiljett. SL:s periodbiljetter som exempelvis
30-dagars biljett, 90-dagar biljett, arskort, skolbiljett etc. ger tillging till samtliga
bryggor samt hela Stockholms skirgird under ligsisong. Biljetter for att resa
med sightseeingbaten till Saltsj6 pir kops direkt via Stromma.

Sjotrafiken brukar oftast delas upp i pendelbatstrafik och skirgardstrafik.

Pendelbatstrafiken definieras som stadsnira trafik som bedrivs med SL-taxa
och kor dagligen mer én tre till fyra turer per rikening. Resterande sjotrafik
betraktas som skirgardstrafik. SL-linjerna som trafikerar i Nacka ir linje 80
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(Nybroplan—Ropsten) och linje 84 (Strémkajen—Alstiket). De linjer som
Waxholmsbolaget trafikerar har olika karakear: linjerna 2-9 trafikerar
innerstan och mellanskirgirden samt Vaxholm, linjerna 11 —14 4r huvudlinjer
i mellanskargarden, linjerna 17 — 19 trafikerar sodra skiargarden och fungerar
som tvirkopplingar och linjerna 26— 27 trafikerar norra ytterskirgirden.

Se karta 3 for befintligt linjendt och bryggor som trafikeras av pendelbatstrafik
eller skargardstrafik.

Linje 80 mot Nybroplan
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UNDERLAG OCH UTREDNINGAR

Resandeunderlag fér Nackas bryggor

Pendelbétstrafiken i Nacka okar arligen. Karta 4 redovisar antal pastigande
resendrer under 2025 och dir framgér det tydlige att Nacka strand 4r den
brygga som har flest pastigande resenirer. Vidare dr det tydligt att ju nirmare
Stockholm bryggan ar beldgen desto fler blir antalet pastigande resenirer.
Bryggorna Tegelon, Boo och Tollare anvinds minst, vilket gir i linje med att de
trafikeras med betydligt firre antal turer 4n 6vriga bryggor.

Bryggorna Nacka strand, Kvarnholmen, Finnboda hamn och Saltsjoqvarn lig-
ger inom kommunens stadsutvecklingsomriden, vilket innebir att de kommer
fa ett okat resandeunderlag f6r pendel- och skirgirdstrafiken i framtiden.

/\‘\

KARTA 4: ANTAL PASTIGANDE RESENARER
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Kvalitetsundersokningar

Pendel- och skirgardsbatarna ar populira och i Trafikforvaltningens arliga
kundnéjdhetsundersokning ligger alltid sjotrafiken i topp, se Tabell 1. Aven om
det tar lingre tid gentemot andra kollektiva firdmedel, exempelvis buss, finns
det indikationer pé att resenirer som pendlar med bat kan acceptera lingre
restid med b, eftersom andra kvaliteter an enbart restiden paverkar val av
transportsatt.

Aven om resenirerna generellt sett ir mycket néjda med sjotrafiken finns det
alltid potential till forbattring. Fér Waxholmsbolagets batar pekas turtitheten
ut som den kvalitetsparameter som kan forbattras. Samtidigt ar ovriga
nojdhetsnivaer mycket hoga, vilket innebir att en forbittring av turtitheten
sannolikt inte skulle leda till ndgon markbar 6kning av néjdheten med resan.
For SL-batarna pekas tringsel ut som den faktor som kan forbattra pendelbats-
trafiken, men det ror inte primart batarna som trafikerar i Nacka.

TABELL 1: Sammanstillning kundundersékningar
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Kombinationsresor med sjotrafik

For sjotrafiken blir bryggorna den naturliga bytespunkten dar det bor finnas
mojlighet att gora effektiva byten mellan olika firdmedel, si kallade kombi-
nationsresor. Detta ir viktigt bide for resenirer som pendlar och for de som
anviander bétarna i rekreativt syfte.

I Nackas oversikesplan dr Nacka strand utpekad som en bytespunke, vilket
ocksd dr den brygga i Nacka som har flest pastigande resenirer. Vid bryggan
Hasseludden finns infartsparkering for bil och vid ett flertal bryggor ar det
mojligt att parkera cykeln pd den anslutande cykelparkeringen vid bryggorna.
P4 samtliga bétar ar det mojligt att ta med cykel i mén av plats, vilket
resendrerna uppskattar. I jimforelse med omkringliggande kommuner ar det
flest resendrer i Nacka som tar med sig cykeln pa baten. Detta har medfort att
Trafikforvaltningen medvetet trafikerar med storre batar i Nacka for att fler
resendrer ska kunna ta med cykeln ombord. Nacka strand 4r den brygga dir
flest cyklar tas med pa baten, vilket kan forklaras av att det den brygga som har
flest pastigande resenirer. Ar 2025 var det nistan 4 procent av det totala antalet
resendrer som tog med sig cykeln fran Nacka strand.

Da bryggor har en fast placering anses 400—500 meter som ett rimligt gang-
avstand for att gora kombinationsresor mellan bat och andra kollektiva fird-
medel. Karta 5 redovisar de bryggor i Nacka som nér buss- eller spartrafik inom
450 meter. Det finns en viss korrelation mellan antal pastigande resenirer och
de bryggor som har en héllplats inom 450 meter. Enligt analysen ar antalet
resendrer hogre dir det ir mojligt med kombinationsresor mellan bat och buss
eller spér.

For att underlitta kombinationsresande med bét 4r det viktigt att befintliga
bytespunkter vid pendelbatsbryggor utvecklas si att snabba och smidiga byten
mojliggors, dir tidtabellerna mellan olika kollektiva firdmedel ar vil samordna-
de. Tilltankta l6sningar gallande anropsstyrd busstrafik kan ocksi gynna pen-
delbatstrafiken. Att fortsitta erbjuda viderskyddad cykelparkering med ramlas i
anslutning till bryggan medfor att resenirer kan ta sig till och frin bryggorna pa
ett enkelt och sikert sitt. Beroende pa platsens forutsittningar kan det dven vara
lampligt att erbjuda bilparkeringsplatser i anslutning till vissa bryggor.

KOLLEKTIVTRAFIK TILL SJOSS

KARTA 5: BYTESPUNKTER INOM GANGAVSTAND
TILL TRAFIKBRYGGOR
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Processen vid inférande av nya batlinjer

Inférandet av en ny pendelbétlinje foljer i stort sett den traditionella kollek-
tivtrafikplaneringen. Kommunen har majlighet att ta fram utredningar som
genererar atgirdsforslag, men som tidigare nimnt, 4r det Trafikforvaltningen
som i slutindan tar beslut om slutgiltig linjestrickning eller linjeférindringar.

Processen inleds med att en 6vergripande strategi och vision for den vatten-
burna trafiken utarbetas. Direfter bor kommunen i samrad med Trafikforvale-
ningen utarbeta mer detaljerade utredningar for varje linje som kommunen
beslutar sig for att prioritera. Dessa utredningar syftar bland annat till att analy-

sera linjens prestanda enligt Trafikforvaltningens checklista for pendelbatstrafik.

Utover checklistan behover dven krav som stills i olika rikelinjer sikerstillas.
Undersokning av tillginglig finansiering och planerings- och genomféran-
destatus for de bryggor som utreds dr ocksé av betydelse. Vid beslut om en
utveckling av en linje upphandlas trafiken och eventuella nya batar bestills av
Trafikforvaltningen. I upphandlingsskedet 4r det viktigt att arbeta systematiske
sd att limpliga krav stills for att kunna dstadkomma en robust, nytinkande och
palitlig kollektivtrafik. Efter driftstart 4r det vikeigt att folja upp resultatet av lin-

jens utfall och identifiera behov av forindringar infor nista upphandlingsperiod.

Figur 2: processbeskrivning
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Det tar tid frin det att utredning paborjas tills dess att en pendelbatlinje 4r i
drift. En grov uppskattning ar att en 6vergripande utredning kan fardigstallas
inom ett ar. Den efterfoljs sedan av olika férdjupade utredningar som tar cirka
tva ar att fardigstilla. Direfter kommer upphandlingsfasen som i snitt brukar
vara fyra ar. Det innebir att det med denna mycket grova tidsuppskattning
tar sex ar frén det att en utredning pabérjas tills dess att en pendelbétlinje kan
driftsittas. Uppfoljningsfasen beriknas pagd under hela avtalsperioden som
varierar beroende pd upphandling, se figur 2.

Framtidens drivmedel

I dagslaget drivs majoriteten av alla batar i kollektivtrafiken med diesel i form
av MK1 (Miljoklass 1 Diesel) och HVO (Hydrerad Vegetabilisk Olja). MK1
ar ett fossilt drivmedel och en renare form av diesel. HVO ir en typ av diesel
som produceras fran bland annat vegetabiliska oljor vilket gor det fornybart
och fossilfritt. Det kriver inte nigon anpassning av batar och motorer utan
kan anvindas i en vanlig dieselmotor och ger da endast upphov till en sjattedel
av vaxthusutslippen i relation till konventionell diesel av Miljoklass 1. HVO
ger dock likartade utslapp av kviveoxider och partiklar som konventionell
diesel, det forbattrar inte heller negativa effekter som buller och vibrationer.
Produktionen av HVO sker till stor del utomlands och behéver importeras
for att anvindas i Sverige. Inga stationer f6r tankning av passagerarbatar finns
inom kommunen.

Flertalet utredningar visar att eldrivna bétar har en stor potential for passage-
rartrafik med relativt korta resor som regelbundet trafikerar samma bryggor
och framfor allt vid ldgre hastigheter eftersom vattenmotstindet kriver stora
mingder el. Vid hogre hastigheter finns exempelvis batar av barplanstyp dir
vattenmotstindet reduceras kraftigt. Under 2024 och 2025 initierades ett pi-
lotprojekt dir en elektrifierad barplansbat (Nova) testkordes mellan Ekerd och
Stadshuskajen. Baten rymde 25 passagerare med plats f6r cyklar, barnvagnar
och rullstolar. Resultatet visar pa stora utslipps- och restidsminskningar gente-
mot konventionell pendelbatstrafik. Restidsminskningarna beror frimst p att
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tekniken ger betydande forbittringar i energieffektivitet som mojliggor hogre Nattuppstillning
hastigheter och minskar svallbildning, vilket mojliggér fartdispens i stadsnira En begrinsning for utveckling av pendelbatstrafiken i Stockholm som
navigationsomraden. Trafikforvaltningen har identifierat r tillgingliga bryggor och natthamnar for

Trafikforvaltningen har som malsittning att alla batar ska vara fossilfria 2030. pendelbdtarna. Om pendelbétserafiken byggs ut kommer dven fler natthamnar

1 ol e . . 1 [ krivas. For att kunna fungera som en natthamn krivs flera férutsittningar
Nacka kommun stodjer denna mélsittning, men har ingen radighet i frigan avas. For att kunna tungera so attha avs flera forutsattninga

eftersom det sikerstalls i upphandlingar av framtida pendel- och skirgardstrafik i anslutning till bryggan som till exempel laddinfrastrukeur, hantering av

.. . i svartvatten, personalutrymmen samt goda forutsittningar for personal att na
som Trafikforvaltningen gor. P Y 8 g p

hamnen som utgér deras arbetsplats. En natthamn bér dven finnas i geografisk

Elektrifiering av pendelbatstrafiken kraver dven elektrifiering av hamnar och nirhet till linjen som baten ska trafikera for att minska tomkérning och effekti-

bryggor vilket dr en del av regeringens elektrifieringsstrategi. Ibland kan dock visera driften av linjen.

markatkomsten frin andra aktérer in kommunen vara en storre utmaning in o ) _
I dagsliget ar det enbart bryggan i Saltsjobaden som nyttjas som natthamn

i Nacka. Trafikférvaltningen har for tillfillet inte for avsikt att utveckla fler
bryggor i Nacka for nattuppstillning. Intentionen ir i stillet att utveckla

att etablera laddtekniken, detta inkluderar bland annat bygglovsprocessen men
ocksa huruvida bryggigaren prioriterar laddstationer. Vidare ar det viktigt att
sakerstilla tillging till en robust eluppkoppling som mojliggor laddning av
bitarna. I Nacka finns det 4n s linge bara framdragen el for laddstation vid en
av bryggorna, i Tollare.

bryggan Frihamnen f6r nattuppstillning. Behovet av att utveckla laddinfra-
struktur for pendelbatstrafik ar dirfor ligt i Nacka eftersom det frimst nyttjas i

samband med nattuppstillning.
Ett alternativ till ren eldrift dr bitar som ir batterihybrider, denna drivmedels-

form har en storre flexibilitet. Batteridriften i batterihybrider kan da antingen
utgora den huvudsakliga killan i bitens energisystem vilken begrinsas av
laddningsméjligheterna. Alternativt kan batteridriften ge redundans till batens
energisystem vilket innebar att motorerna kan kéras med optimal belastning
alternativt begrinsa hur manga motorer som behéver vara i gang samtidigt.

Vilken princip som ir lampligast beror pa bétens driftprofil.

T b =

R

Saltsjoqvarn
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Resandepotential pendling Stockholm - ]
KARTA 6: RESANDEPOTENTIAL FOR PENDELBATSTRAFIK A

I linje med Nackas 6versiktsplan ska vattnet integreras som en naturlig del
av transportsystemet, dels for fler resealternativ, dels for méjlighet till rekrea-

tion. Utifrin detta har nya reserelationer undersokes for att se var det

ar lampligt att forstirka resandet pa vattnet. Karta 6 visar potentiella reserela-
tioner med pendelbat till och frin Nacka. De grona pilar utgér relationer som
ar intressanta att studera vidare. Det som legat till grund for de foreslagna
reserelationerna ar bland annat genomforda pilotprojekt, kommande stads-
utveckling och statistik kring dagens resande.

Sammantaget anses det finnas potential att utoka pendelbatstrafiken i Nacka.
Storst potential bedéms pendelbatlinjer som knyter samman bebyggda kust-

nira omraden i Nacka med malpunkter och bytespunkter utanfér kommunen

och da primirt Stockholm. Aven andra kommuner dir reserelationer finns Telegrafberget

idag ar av intresse att utveckla som exempelvis Lidingé och Virmdoé. Att Boo bryzea

Tollare

starka och utveckla kopplingarna till Stockholm via etablerade bryggor som
Nybrokajen och Slussen samt infora framtida bytespunkter som Luma och 2
Nacka Strand

Ropsten skulle bidra till att attrakeiviteten for att bositta sig i Nacka okar

1
1
1
]
1
1
A
1
y
\
:
I Kvarnholmen
]

[}
i
nér fler arbetsplatser och omriden i regionen nis inom pendlingsavstind. En i

. o i . . . !
utveckling av pendelbétstrafiken skulle dven kunna gynna niringslivet i Nacka !

Finnboda hamn Saltsjéb:a{dgn
genom pendling till Nacka fran omkringliggande kommuner. Hotell- och Saltsjéqvarn\;- e,
konferensanliaggningar utmed kusten ar ocksa stora arbetsplatser och det ar e
viktigt att arbetstagarna kan resa till och frin jobbet med sjotrafiken dven | N\ =)
utanfor ordinarie arbetstider. ¢

|
Tvetteceas®

Resandepotential for Skuru- och Linnerstasundet PO SN

Det finns dven potential att 6ka tillgingligheten mellan olika omriden inom W

kommunen genom pendelbatstrafik. Idag utgor Skuru- och Linnerstasundet TECKENFORKLARING

®  Befintliga bryggligen ¢ Befintligt linjendt Waxholmsbolaget
-~ Befintligt linjenit SL &, Utvecklingspotential

en tydlig barriar som skulle kunna 6verbryggas med en pendelbétlinje.

Att forbinda olika omrdden utmed sundet skulle framfor allt ha en positiv
utveckling for tillgingligheten inom kommunen. D4 det primirt ar bostider
som omger sundet bedoms pendlingspotentialen med kollektivtrafik 6ver
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sundet vara lag. Eventuellt kan utvecklingen av Fisksitra oka potentialen
nigot. Detta skulle dven bidra till ett mer robust transportsystem i kommunen,
di en pendelbétlinje mellan omréden 6ster och vister om sundet bade avlastar
Skurubroarna och minskar deras sarbarhet genom att erbjuda ett alternativt
fardsitt 6ver Skurusundet.

I samband med att bostadsomradet Tollare utvecklades framkom det i en
enkitundersokningatt det fanns stort intresse for en pendelbatlinje fran
Tollare, genom Skurusundet, in till centrala delarna av Stockholm. Under 2021
genomfordes dirfor, under ett ar, det privata pilotprojektet Nackalinjen, som
trafikerade sex bryggor: Linnersta, Tollare, Saltsjé Duvnis, Bjorknis, Skuru
och Nybrokajen. Flest resenirer per brygga i fallande ordning var Tollare,
Skuru, Bjorknas/Saltsjo Duvnis och minst antal resenirer klev av och pé vid
Lannersta. Pilotprojektet visar var efterfrigan for denna stricka dr som storst
for Nackaborna och var det finns underlag for framtida pendelbatstrafik.

Viktiga bytespunkter for sjotrafiken

Bryggan i Nacka strand har identifierats som en bytespunkt inom Nacka med
stor utvecklingspotential for pendelbatstrafik. I och med befolkningsokningen
som sker i samband med utvecklingen av centrala Nacka och Bergs gard
bedoms denna potential 6ka i framtiden. En 6kad turtithet vid Nacka strand
har dven potential att avlasta bytespunkten vid Nacka mellan den framtida tun-
nelbanan och busstrafiken som ansluter tunnelbanan. Nacka strand skulle pa
sikt kunna utgéra en kommunal bytespunkt mellan olika batlinjer vilket skulle
oka tillgangligheten och nirheten till regionen frin flera omraden i kommunen
samt bidra till en kommunférstoring. Under 2026 byggs en ny pontonbrygga i
Nacka strand for pendel- och skirgirdsbatarna pa samma plats vilket bidrar till
smidigare byten.

KOLLEKTIVTRAFIK TILL SJOSS

Utformning av bryggor

For att Trafikforvaltningen ska kunna sikerstalla trafikering vid bryggorna i
Nacka stalls olika krav utifrén riktlinjer. D4 batarna medfor vildigt stora laster
pa bryggorna i samband med att bryggan angérs ér det exempelvis vikeigt att
den ir dimensionerad for det. Det innebir bland annat att trafiken inte kan
angora vid tribryggor. Nacka kommun 4ger vissa av dagens bryggor, medan
andra dgs av privata aktorer. Nedan redovisas dgandeskapet for respektive
brygga i kommunen.

Brygga Agandeskap

Saltsjogvarn Nacka kommun kommer ta dver dgandeskapet i samband

med ny detaljplan, troligtvis sommaren 2026.

Nacka kommun ansvarar for drift och underhall
och kommer pa sikt att ta éver dgandeskapet fran
nuvarande markdgare HSB.

Finnboda hamn

Kvarnholmen Nacka kommun kommer pa sikt ta dver

dgandeskapet fran KUAB AB.

Nacka strand Nacka kommun
Telegrafberget HSB

Hasseludden Nacka kommun

Riset Risets vagforening

Tegelon Tegelons samfallighetsforening
Tollare Nacka kommun

Boo brygga Nacka kommun

Saltsjobaden Nacka kommun

Saltsjo pir Nacka kommun
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Nyanlaggning av bryggor
Anlaggandet av en ny brygga fran forstudie till fardigstallande har en

(0]
grov tidsuppskattning pd 18-25 manader, Under den inledande fasen, ey S N A RT FA R \/l
forstudie, undersoks limpliga placeringar av en eller flera bryggor ' E N N Y B RY
utefter olika parametrar sdsom exempelvis dag- och nattbefolkning, A

farledsdjup, markigande och anslutande infrastruktur. Samordning
med nirliggande verksamheter som kan paverkas av den nya bryggan = _ Y pontonpy yeoa
sker ocksa inom denna fas Nir en limplig placering fastslagits paborjas ; Varen 204 —r=lidiingen, “afikst ant g 88

en forprojektering som efterf6ljs av detaljprojektering. Sedan upp- , ' =
handlas en entreprenor som genomfor arbetet under produktionsfasen
utifran framtagna handlingar. Slutligen forvaltas bryggan dar det
kontinuerligt sikerstills att det dr mojligt att angora vid bryggan.

Se figur 3 nedan.

Figur 3: processbeskrivning ny brygga

FORS DETAL- UFPHANDLIING PRODUKTION FORVALTNING

PROJEKTERING PROJEKTERING ENTREPRENOR

Nagra manader . Tre till fyra . Fyra till atta
g En ménad 4 Sex manader Y

. . . . Bryggans livslangd
till ett ar manader manader V&8 g
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UTVECKLINGSFORSLAG

Framtida linjenat

Utifran de relationer som anses relevanta att undersoka vidare, se karta 6 res-
andepotential, har ett forslag pa framtida linjenit tagits fram. I och med att det
ar langa ledtider f6r genomférandet av en ny eller férandrad linjestrackning har
forslaget delats upp i etapper. Den forsta etappen [6per fran idag till 2035 och
den andra etappen stricker sig fran ir 2035 till 2050, vilket ocksa ar Gversikts-
planens mélar. Karta 7 illustrerar forslaget pa de framtida linjestrickningarna,
for mer ingdende information gillande de olika strickningsalternativen se
rapporten ” Bitpendling i Nacka 2050, WSP”.

Frin idag fram till ar 2035 foreslis tre olika justeringar och utékning av dagens
pendelbatstrafik som illustreras med réda prickar i karta 7 och beskrivs i den bla
rutan till hoger.

Syftet med de tre forslagen ir att utveckla kopplingarna till Stockholm samti-
digt som Nacka strand stirks som bytespunke for pendelbétstrafik. En robust
bytespunke i Nacka strand tillgingliggor pendelbétlinjer med mélpunkter som
Liding6, Ropsten och Vaxholm f6r fler invanare Dessutom skapas en koppling
over Skuru- och Lannerstasundet for att minska dess barridreffekt och skapa
ett robustare transportsystem. Utifran nedanstiende forslag betraktas atgarden
justering av linje 84 ligga nirmast i tiden. For att lyckas med denna atgird kravs
en dialog med Trafikf6rvaltningen frimst i samband med avtalsbyte.

KOLLEKTIVTRAFIK TILL SJOSS

FORSLAG TILL UTVECKLING 2026-2035

Ny linje Linnerstasundet—Stockholm city

= Forslaget innebir angéring vid bryggorna: Saltsjo pir, Tollare, Klintens
batklubb, Nacka strand, Slussen och Nybrokajen.

Ny linje Nacka strand-Luma

= Forslaget innebar angéring vid bryggorna: Nacka strand, Kvarnholmen,
Finnboda hamn, Saltsjoqvarn, Barningsbryggan och Luma.

Justering av linje 84

= For att stirka kopplingen mellan Nacka och Virmdo foreslas att linje 84
aven stannar i Nacka strand. Att addera detta stopp pa befintlig linje
stirker Nacka strand som en attraktiv bytespunkt bide inom kommunen
och till omkringliggande kommuner.

Tollare
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Fran ar 2035 till 2050 foreslis fyra olika justeringar och utokning av pendel-
bétstrafiken. De forindringar som foreslas illustreras som gula prickar i karta 7
och tilltinka bryggliagen och foreslagna andringar beskrivs nedan. Syftet med
de fyra forslagen ir att stirka kopplingarna till grannkommunerna Stockholm,
Liding6 och Varmdo ytterligare, vilka utgor viktiga reserelationer. Utover det
starks kopplingarna inom Nacka.

FORSLAG TILL UTVECKLING 2035-2050
Ny linje mellan Nacka och Virmdo

= Forslaget innebir angéring vid bryggorna: Boo brygga, Boo strandvig,
Gustavsberg och Saltsjobaden. Linjen kan dven sammankopplas med den
foreslagna linjen i Lannerstasundet

Justering av linjen Linnerstasundet—Stockholm city
= Utover de stopp som redan foreslas till ar 2035 det vill sdga: Saltsjo pir,
Tollare, Klintens batklubb, Nacka strand, Slussen och Nybrokajen, finns
tva utvecklingsforslag.
- Addera bryggorna Duvnis udde, Eknis batklubb och Visborgs minne,
vilket genererar restidsvinster till Stockholm city for respektive brygga.
- Addera bryggorna Lannersta gard, Duvnis udde och Kungsborgsvigen
i syfte att knyta ihop sunden samt platser i Nacka som idag har
bristfalliga kopplingar.

Forlingning av linje mellan Nacka strand och Luma

= Till &r 2050 foreslas en forlingning av den féreslagna linjen mellan Nacka
strand och Luma till Bergs gird. Forslaget innebér angoring vid bryggorna:
Bergs gard, Nacka strand, Kvarnholmen, Finnboda hamn, Saltsjoqvarn,
Barniangsbryggan och Luma.

Ny linje mellan norra Nacka och Ropsten

= Forslaget innebar angoring vid bryggorna: Riset, Gishaga brygga,
Hasseludden, Klippudden, Telegratberget, Dalénum, Frihamnen och
Ropsten. Pé sikt kan dven linjen forlingas till Danderyds sjukhus.
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ATGARDER FOR GENOMFORANDE
For att realisera utvecklingsforslagen har f6ljande moment
bedomts nédvindiga.

= Ta fram en gemensam handlingsplan med Trafikforvaltningen for
utveckling av linjenit och bryggligen.

= Gor fordjupade utredningar av framtida bryggligen enligt
Trafikforvaltningens kravstillning.

= Utred mojliga insatser for forbattrade mojligheter till kombinationsresor
med kollektivtrafik till sjGss.

= Tafram en plan for utbyggnad av infrastrukturen (sisom konstruktioner,
laddinfrastrukeur, ging- och cykelkopplingar, bytesméjligheter) och fordela

ansvaret inom kommunen.



Froviks brygga

Vaxholm

—— Viastra Rindo A

Ekudden

KARTA 7: FORSLAG PA FRAMTIDA
LINJENAT FOR PENDELBATSTRAFIK

W

Ropsten Géshaga brygga , [\ Koviks udde
.( Riset

Kiippudden 7 /- 3 Hasseludden
Dalénum O ’
Frihamnen O Q &

Norra Lagné

O Telegrafberget
Nybrokajen

/ () Kungsborgsvigen

Blockhusudden , Visborg's minne
&
Slussen

Gustavsberg

. Boo strandvag
[ Bergs gard
—_— i 3 °
\/ : “‘ 5 E Klintens batklubb Alstiket
. ] ! ¥ .
Barndngsbryggan ' ! \ | O  Eknis batklubb Boo brygga
- Finnboda _ : Linnersta gird
Luma : hamn ‘\_ Nacka Strand Duvnis udde O ! &
! Kvarnholmen ~ )
Saltsjdqvarn . ) 4
Tollare Saltsjo pir
TECKENFORKLARING

@® Bryggor som trafikeras av befintlig pendelbatstrafik
@® Nya bryggor eller bryggor dar okad trafikering féreslas - 2035

) Saltsjobaden
O Nya bryggor eller bryggor dar 6kad trafikering foreslas - 2050
."" Potential till ytterligare forligning

I 2 3 4 km
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TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

Med tio mil kust och cirka 40 insjéar erbjuder Nacka stora maéjligheter till friluftsliv kopplat till
vatten. Nackas kust utgdr dven en port vidare ut i Stockholms skargard for rekreationsresor och

aktiviteter som exempelvis paddling och vandring.

NULAGE OCH PAGAENDE INSATSER

Nackas norra kust karakteriseras av ett dramatiskt landskap med stora hojd-
skillnader och vackra utblickar samt livlig battrafik bide in mot Stockholms
centrala delar och vidare ut i skirgirden. I de syd6stra delarna av kommunen ar
kusten bitvis nagot flackare och det féorekommer lugnare vikar. Ménga platser
langs Nackas kust ir attraktiva for friluftsaktiviteter och ger mojlighet till en
variation av natur- och kulturupplevelser.

I Nacka ska det var mojligt for alla att ta del av férdelarna med att bo i en
kustkommun som ocks3 ir rik pa sjoar. Alla, oavsett alder, bakgrund eller funk-
tionsférmaga, ska ha tillgang till Nackas vidstrickta kustomraden. Pa platser
dir det ar otydligt att allminheten har tilltrade kan kompletterande skyltning
eller andra dtgirder 6vervigas for att tydliggora detta. Hir ska det finnas rum
for ett varierat friluftsliv i ett landskap som bjuder in till bide avkoppling och
rérelse, pa naturens villkor. Naturliga métesplatser vid kusten bidrar till social
gemenskap, nya méten mellan minniskor och en starkare koppling mellan
minniskor och natur. En viktig del av utvecklingen 4r samverkan med féren-
ingslivet, som kan 6ppna dorrar for fler att uppticka Nackas sjoar och kust.
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Pagaende Insatser

Nacka kommun arbetar f6r att mojliggora friluftsliv for alla. Det finns en

stor bredd av friluftsutovare som soker olika typer av upplevelser och som har
olika forutsittningar att ta sig ut i naturen. For en del malgrupper behover
kommunen rikta sirskilda insatser for att skapa forutsittningar for friluftsliv,

i kommunen i stort och aven vid kust och sjoar. Barn och unga, aldre, ovana
naturbesokare, socioekonomiskt utsatta grupper och personer med funktions-
variation dr prioriterade mélgrupper.

Kommunen behéver ocksd samverka med andra aktorer och skapa goda
forutsiteningar for skolor, forskolor och foreningar genom att exempelvis
bidra med information f6r naturpedagogik. Foreningslivet spelar en central
roll for friluftslivet i Nacka genom att erbjuda social gemenskap och inspirera
fler att ta del av naturen, bland annat via guidade turer och prova-pa-aktiviteter.
Projektet Sno, Vind & Betong ar ett tydligt exempel pa god samverkan. Det
ar ett samarbete mellan Svenska Seglarférbundet, Svenska Skidférbundet,
Sveriges Olympiska Kommitté och Fryshuset. Projektet omfattar tre inrike-
ningar med ett gemensamt mal: att gora idrott mer tillginglig for fler unga
och skapa fler vigar in i samhillet. Ett av delprojekten, Blue Generation, med
fokus pa vattensport, genomfors i Fisksitra. I detta delprojeke dr Svenska
Seglarférbundet och Fryshuset ansvariga arrangorer.

B —




Badande fran bryggan vid Altabadet




TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

Kommunen verkar redan idag for ett inkluderande, tillgingligt och tryggt = Mojliggora forvaring av kajaker och kajak i anslutning till vattnet.

friluftsliv kopplat till vattnet. Det innefattar savil utbyggnad av allminna = Uppmuntra till samnyttjande av bryggor, exempelvis genom att uppmana

anldggningar som information. Nedan redovisas de pigiende atgirderna. backlubbar att ha bryggor som dr allmint illgingliga for de som paddlar.

= Kommunen organiserar ett friluftsnitverk dir foreningar och organisationer = Langsiktiga och tydliga arrenden samt tillging till klubbhus och f6rvaring.
knutna till friluftsfrigor ges méjlighet att samverka och ge inspel i = Skapa nya sma parker och grona strik eller tydliggora med skyltning dir
utvecklingsarbetet. strandomraden kan nds av allminheten

= Badplats i det storsta bristomradet Kvarnholmen/Finnboda ir planerat = Platser for fritidsfiske i grupp for foreningar med ungdomsverksamhet 6nskas.

inom detaljplanen for Giddviken och pagiende 6vertagande av badplatser i
Sydostra Boo ger dessa samma standard som i 6vriga kommunen.

= En ny strandpromenad runt Bastusjon tillkommer under 2026-2027.

= Bastuverksamhet planeras i Sickla strandpark.

= En arbetsgrupp inom kommunen samordnar ansokningar om
bastuverksamhet tillsammans med stadsbyggnadsservice.

= Information om kommunens friluftsanlaggningar redovisas i
mobilapplikationen (appen) Naturkartan.

Dialog med bataktérer

Vid den workshop som kommun genomférde med bétklubbar, bryggforening-
ar, batvarv, marinor, samt seglings- och kajakforeningar framkom en del som
var extra viktigt for foreningar knutna till barn och ungdomsverksamhet samt
friluftsliv Det stimmer vil 6verens med det som ocksa framkommit vid for-
eningsdialoger i samband med framtagande av gron- och blistrukturprogram
samt naturvardsplan.

De viktigaste fragorna som framkom i dialogerna var:

= Vikten av att fler barn och unga ges majlighet att prova bétliv.
= Integrera bétlivet i skolan (paddling, segling)

= "Arena pi vattnet” for vattensporter/foreningar

= Strandpromenader och kopplingar mellan spér och leder ir viktiga for
vardagsrekreation.

Underhalla befintliga och anlagga fler kajakbryggor for sjosittning och Paddelbord med

Blue Generation'i Fisksitra_ :

mojliggora for langtidsparkering i anslutning till dessa.
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Tillganglighet till strandomraden

Tillgangligheten till strandnira omréden 4r viktig med avseende pa samtliga
malgrupper. Med tillginglighet menas hir tillginglighet for allmanheten samt
anvindbarhet och framkomlighet f6r till exempel dldre, personer med funk-
tionsnedsattning och barn. Nackas topografi ir i manga avseenden en tillging
och nira férknippad med kommunens identitet men den kan samtidigt inne-
bara hinder for besokare. Det finns emellertid flera fina strandomraden som gar
att na med bil, buss, cykel eller till fots och en del av dessa ar framkomliga dven
med rullstol, rullator eller barnvagn.

I Nacka finns ocksd manga naturreservat som omfattar kustomriden och sjoar
och bildande av omradesskydd pagr i fler omraden. Genom att skydda natur-
omriden som grinsar till kusten kan allminhetens tillgang till vattenkontake
sakras for framtiden. I och med skyddet kan ocksé utvalda delar inom de skyd-
dade omrédena tillgingliggoras ytterligare for friluftslivet genom exempelvis
iordningstillande och uppmirkning av leder, nya rastplatser och information
om omridets naturvirden och kulturhistoria.

Maijligheterna till friluftsliv har ocksa stor betydelse for hilsa och vilbefin-
nande. Vistelse i naturen och vid vatten kan frimja savil den fysiska som

den psykiska hilsan och cka formagan till aterhimtning. Allemansritten

ar en viktig forutsittning for att alla ska ha tillging till sjéar och kust. Med
allemansritten som grund kan Nackabor och besokare exempelvis bada, paddla
och aka skridskor. Det innebir ocksa att det i manga fall ir mojlige ate tillfallige
lana en brygga samt bada vid eller gi i land pa en strand, sa linge det inte 4r pa
nigons tomt. Allemansritten 4r en forman och innebir i stort att alla fir vistas
i naturen och géra allt som inte 4r forbjudet, under forutsittning att lagar foljs
och det varken stor eller forstor.

I karta 8 redovisas kommunens natur- och kulturreservat. Fér andra omra-
desskydd i anslutning till vatten, se naturvirdsplan och kommunens hemsida,
dir skyddade omréaden laggs upp allt eftersom de beslutas. Allmant tillgangliga
gronomraden och parker med vattenkontakt som ocksé redovisas i kartan

ar kommunigd mark eller sadan mark som ir tillginglig genom avtal eller
allemansritt.

KARTA 8: TILLGANGLIGA STRANDOMRADEN
OCH RESERVAT

TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

TECKENFORKLARING
—— Kommungrans

[ Allmint tillgangliga gronomraden och parker med vattenkontakt

|:| Natur- och kulturreservat

PLAN FOR BAT- OCH KUSTLIV 35



TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

UTVECKLINGSFORSLAG

I planen identifieras limpliga platser f6r nya anldggningar for kustlivet som
exempelvis strandpromenader, badplatser och sjosattningsbryggor for kajak dar
det finns planstod och utifran befolkningstithet, ging- och cykelavstind samt en
jimn fordelning inom kommunen. Utvecklingsforslagen ar konkreta dtgarder for
att uppna planens vision utifran de synpunkter som samlades in vid dialoger med
foreningar inom friluftslivet. Férdjupning med analyser och forhallningssitt om
de olika anliggningstyper redovisas under respektive anliggningstyp och foljs se-
dan av en sammanstillning med allminna samt platsspecifika utvecklingsforslag.

Strandpromenader

Nirhet till vatten vid promenader uppskattas av ménga och bidrar till starka
natur- och rekreationsupplevelser. En strandpromenad kan utgoras av varieran-
de underlag, sasom tribryggor, kajer, lokalgator med viss biltrafik, gingbanor,
parkvigar och stigar. Aven strickor utan direke vattenkontake inkluderas i

plan for bat- och kustliv nir de ingér i ett sammanhingande strik med tydlig
koppling till vatten. Dar vattenkontake saknas kan utblickar kompensera. Vissa
strackor 4r tillgangliga for barnvagn och rullstol, vilket redovisas i kommunens
mobilapplikation Naturkarta under tillginglighet. For att oka tillgingligheten
pa olika strickor kan dtgirder som markutjimning, trafikseparering, ramper,
vilobdnkar samt sittplatser vid utblickar genomféras. Belysning och vintervig-
hallning forlinger anvindningen &ver sisong. Aven kopplingar mellan strickor
behaover tillginglighetsanpassas. Strandpromenader kan ocksé utvecklas for fler
funktioner, exempelvis iliggning av kajaker och skridskoakning.

Enligt gron- och blastrukturprogrammet ska kommunen verka for att utveckla
tillgingen till strandpromenader och vattenkontake for vardaglig rekreation
med fokus pé sidana som ligger inom gingavstind frin bebyggelse. En till-
gangsanalys (1 km via gang- och cykelnit) har identifierat prioriterade
omriden for utveckling inom kommunen, se karta 9. Aven strandpromenader i
angrinsande kommuner kan emellertid vara viktiga for Nackaborna, exempel-
vis den vid Flaten.
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Pa vistra Sickladn samt i centrumomridena Alta, Fisksitra och Orminge ir det
titbefolkat och dir far insatser som forstirker och tillgangliggor vattnet storst
bruksvirde. Strandpromenader i dessa omraden bor darfor prioriteras sa att de
ar trygga, framkomliga och vil underhallna.

KARTA 9: TILLGANGSANALYS =
STRANDPROMENADER = A

TECKENFORKLARING

[ ] Omraden med 1000 m till strandpromenad
——— Befintliga strandpromenader
Planerade strandpromenader
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Prioritering utifran tillgangsanalys och befolkningstithet Saltsjobaden: Utbyggnad av strandpromenad lings norra kusten prioriteras
for att binda samman Saltsjo-Duvnis, Fisksitra och Skogso. De saknade
linkarna ar fa och atgirderna bedoms ge hogt bruksvirde i ett titbefolkat
omréde. I Saltsjobaden ir strandpromenaderna fragmenterade och gar via

Sicklaon: Planerade strandpromenader vid Kvarnholmen, Giddviken och
Bergs gard kommer pa sikt skapa en sammanhingande strandpromenad runt
Sicklaon. En alternativ strickning av strandpromenad mellan Nacka strand 3 ) : e
och Nyckelviken behover emellertid prioriteras, di utbyggnaden vid Bergs parkvigar, stigar, trottoarer och i blandurafik. Mojlig utbyggnad kan utredas
gard ligger lingt fram i tiden. Detta kriver trafiksikerhetsatgirder lings

Skonviksvigen som ar tungt trafikerad. Skotselinsatser som uppritthiller och

dir allmint tillginglig kust finns, men utbyggnad av en sammanhingande
strandpromenad nira vattnet begrinsas av strandtomter. Befintliga

okar tillgingligheten ér sirskilt viktiga pa strandpromenaderna Sickla—Nacka strandp romenader p I'lf)l‘lECl‘aS darfor {‘?’Cnom skotsclmsats.cr. Lomriden mcii
strand, Vikdalen—Hospitalsparken same Hammarby sjostad-Lillingen, lugna villagator, som Algo och Skogso, kan promenader i blandtrafik ocksa ge
dir befolkningstitheten ar hog. Snorojning vid Jarla sjo skulle forbattra

tillgangligheten men strandpromenaden 4gs av enskilt markigande. Kommunal

ett virde for vardagsrekreationen.

skotsel i Lillingen samt forbattrat underhall av trappor, stigar och skyltning
kan 6ka anvindningen och framkomligheten pa strandpromenaden Lillingen—

Nyckelviken via Saltsjo-Duvnis och Skuru.
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Boo: Kommundelens sédra kust har en sammanhingande strandpromenad
fran Tollare till Eriksvik, via stigar, parkvigar och lugna villagator. P4 norra
sidan finns flera strandpromenader som saknar koppling till varandra.

Dir allmant tillgingliga kustomraden finns bér darfor maojligheten till
sammanhingande strandpromenader utredas, sarskilt strickan Tollare via
passage under Skurubron till Telegrafberget. Topografin i kommundelen

ger utmaningar och pé delstrickor innebir det att det kommer behovas

mer avancerade anliggningar for att gora det majligt. Anpassningar utifrin
radande bestimmelser inom omrdden med skyddad natur behéver ocksa
goras. Strandpromenader runt sjéar i kommundelens centrala delar ar sirskilt
viktiga, da delar av befolkningen har lingre 4n gangavstind till kusten. Trots
det kommer en andel av boende i detta omrade har for langt till vatten for att
uppna mattet gingavstand.

Alta: I Alta ir Altasjon den frimsta vattenkontakten. Strandpromenaden runt
sjon kan utvecklas genom skyltning, sittplatser och markatgarder. Samarbete
med Stockholm stad, som 4ger mark pa norra och vistra sidan, krivs. En viktig
link dr gingbron pé sodra sidan av sjon, som idag ar avstingd. Den forvaltas
av Stockholm vatten och avfall men férhandlingar pagar med Trafikverket om
att Overta ansvaret for anliggningen. Kommunen bor samverka med framtida
dgare for att fa den renoverad och ateréppnad sa att strandpromenaden runt

sjon blir ssmmanhingande. Strandpromenaden runt Stralsjon fungerar som ett

komplement for boende i den 6stra delen av Alta men boende i sddra Alta har
for langt till vatten for att uppné mattet gingavstind.

Se befintliga, planerad och forslag pa utveckling av strandpromenader i
karta 10, strandpromenader och utsiktsplatser.
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Utsiktsplatser

Lings kusten finns ménga platser som erbjuder en storslagen utsikt mot
Stockholms inlopp eller ut i skirgirden. Det kan vara uppifrin ett hogt berg,
frin nagot av kommunens utsiktstorn eller en strandpromenad. En del av
utsikesplatserna kan kompletteras med informationsskyltar, och skotsel ar
viktig for att bevara siktlinjer. Vid planering och utbyggnad bor bebyggelsens
skala anpassas till utblickar och i kustnira omraden goras tillgingliga for
allminheten.

I karta 10, strandpromenader och utsikesplatser, redovisas nagra av de anlagda
utsiktsplatserna som identifierades i samband med grén- och blastruktur-

program, men fler finns.




KARTA 10: STRANDPROMENADER OCH UTSIKTSPLATSER

TECKENFORKLARING
—— Kommungrans
Nulage

® Utsiktsplatser
=~ Befintliga strandpromenader
~——— Spar- och leder
Utvecklingsforslag
Planerade strandpromenader
Forslag pa utveckling av ny strandpromenad
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Badplatser

Kommunala badplatser uppmuntrar till fysisk aktivitet och lek i vatten. Vid
ett antal badplatser bedrivs ocksd simundervisning vilket bidrar till 6kad sim-
kunnighet bland barn och unga. Det kan girna utvecklas mer i forenings- eller
privat regi.

I Nacka ska badplatserna vara jamnt férdelade 6ver kommunen och mélet r
att alla Nackabor ska ha som lingst cykelavstand till en anlagd badplats. Darfor
ar det ocksa viktigt med hogkvalitativa cykelparkeringar vid badplatserna.

For att se var behovet 4r som storst av nya eller utokade anliggningar har en
tillgangsanalys med avstandet tvé kilometer via gang- och cykelnitet genom-
forts. I omriden med hog befolkningstithet kan det behovas flera anliggningar
inom cykelavstand for att méta efterfrigan, sarskilt dar badplatserna ar sma.
Nirhet till kollektivtrafik till badet 6kar tillgangligheten f6r fler. Nackas linga
kust och ménga sjoar gor att det gar att bada pa4 manga fler platser runt om i
kommunen in de som analysen omfattar. Se karta 11, tillgingsanalys badplatser

Maijligheten att utveckla nya kommunala badplatser paverkas av faktorer som
tillging till kommunal mark och vatten, miljopaverkan lokalt och regionalt,
detaljplanebestimmelser samt lagstiftning inom strandskydd. Inom skyddade
omriden som exempelvis naturreservat kan det rada sirskilda regler i form av
foreskrifter och skotselplan. Badplatser vid kusten stéller extra krav pa bryggor
och stegar som klarar istrycket och svall fran bitar. Kommunala badplatser
lings med norra kusten kriver bassinglosningar pa grund av yttre miljopaver-
kan samt som skydd fran battrafikens svall.

De kommunala baden i Nacka kategoriseras som besoksbad, lokalbad och
bryggbad, utifran innehall och geografisk placering. Inom begreppet bryggbad
ingdr dven enklare badstege. P alla besoksbad och lokalbad finns toalett under
badsisong och vid Velamsundsbadet och i Sickla strandpark finns det tillgang
till toalett dret om. Mer information om badens innehall utifrin kategorierna
gar att lasa om i parkplanen.
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KARTA 11: TILLGANGSANALYS UTIFRAN
BEFINTLIGA BADPLATSER

TECKENFORKLARING

Boende inom 2000 meter gangvag till badplats
(91% av Nackas boende)

Hallplatser/stationer inom 500 meter gangvig till badplats
Badplatser med 500 meter tillgang till hallplatser

® Badplatser utan 500 meter tillgang till hallplatser



KARTA 12: BADPLATSER TECKENFORKLARING

Badplatser nuldge
Besoksbad
Lokalbad

Bryggbad
2

~~~~~~ y = Ej kommunal badplats

. A Tillginglighetsanpassad badplats

Badplatser utvecklingsforslag

————————————————————————— @ Besoksbad
3 g Lokalbad
@ Bryggbad

@ Byggritt for badplats

A Tillginglighetsanpassad badplats
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Utveckling av badplatser sker utifrin bristanalys och insatser vid upprustning

sker i enlighet med deras kategorisering. Ett bad i centrala delarna av Saltsjoba-
den 4r onskvirt eftersom det trots det vattennira liget saknas iordningstillda
badplatser som passar barnfamiljer. Det skulle kunna kompletteras med ett bad
for malgruppen ungdomar och unga vuxna i kommunens mest befolkningstita
omrade Fisksitra. I Boo ir tillgingen till bad god férutom i Vikingshill.
Omrédet ligger i anslutning till Résundaviken och dir forekommer redan idag
en del spontanbad. Laget lingst inne i viken ger skydd fran farledens batsvall.
Miljopaverkan kvarstar men ett enklare bryggbad for att gora det mer tryggt
att bada kan vara en mojlig utveckling pa denna plats. Myrsjons badplats som
drivs av en forening har en central roll f6r boende i Orminge. I Alta finns tva
badplatser i Altasjon och en i Stralsjon. Det skulle kunna kompletteras med ete
bryggbad for boende i de norra delarna av kommundelen. En liknande atgird
kan genomforas i Solsidan. En extra satsning gors ocksa pa besoksbaden i kom-
munen samt pé att utoka antalet bryggbad, sa att méjligheten att ta ett dopp pa
ett tryggt satt okar.
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Ert extra tillganglighetsanpassat bad med ramp eller lift samt handikapparkering
ska finnas i varje kommundel. Idag finns tillginglighetsramp pa Virgirdsbadet i
Saltsjpbaden, Boobadet i Boo och vid Altabadet i Alta. Langsjobadet samt
Sickla strandbad pé Sickladn har mindre anpassningar som 6kar tillgingligheten.
Utveckling av tillgangliga badplatser bor dérfor i forsta hand ske pa Sickladn.
Badplatsen i Kyrkviken samt det planerade badet i Giddviken dr mest limpade
for det eftersom stora plana brygganliggningar ger goda forutsittningar for
exempelvis en mindre lift och mer tillginglighetsanpassade stegar. Se karta 12
for befintliga anldggningar samt forslag pa utveckling som kan utredas vidare.

Bastur

Vinterbad ar en popular aktivitet i Nacka och bastubad kan vara ett komple-
ment till detta. Det finns flera konferensanliggningar och hotell i strandnira
lige som erbjuder tjinsten mot en avgift men inga i anslutning till kommunala
badplatser dar vinterbad férekommer. Det finns ocksa ett antal foretag som har
bastuflottar till uthyrning i bland annat Sicklasjon och Baggensfjarden.

Bastur inom strand- eller vattennira omraden kriver bygglov och strandskydds-
dispens om strandskyddet inte 4r upphivt. Verksamheten ska vara forenlig
med detaljplanen dir sidan finns. For allmin plats galler att verksamheten ska
vara tillginglig for allmianheten. I dagslaget saknas lampliga planlagda vatten-
omriden nira titorter for privata aktorer och forenings- eller medlemsbaserad
bastuverksamhet 4r inte forenlig med planbestimmelsen allmin plats. Om det
finns en byggritt for bastu pé vattenomrade kan den nyttjas av en bastuféren-
ing. I Stockholm anvinds tidsbegrinsade bygglov for tillfilliga anliggningar
sisom bastuflottar. Det bér utredas vidare om det dven gér att inforas i Nacka.
For att utveckla bastur i féreningsregi behover kommunen ocksa se 6ver hur
detaljplanebestimmelserna anvinds vid detaljplaneliggning av vattenomraden
och strinder samt se 6ver méjligheterna att tillata fler bastuanliggningar, med
hansyn till strandskydd och 6vriga planeringsforutsittningar.

I planen har majliga platser for utveckling identifierats i anslutning till
kommunala bad diribland Nickenbadet i Saltsjobaden, vid IP/ Altabadet i



Alta samt i Velamsund vid badplatsen eller i byggnaden intill. Flera platser
utmed den s6dra kusten och vid storre sjéar dr ocksd tinkbara. Djupare studie
kring investering, drift och lovhantering kravs. Vid badet i Sickla strand pagar
lovprévning for en bastu i privat regi och inom byggritten f6r bad pa Kvarn-
holmen skulle en bastu kunna etableras. Utvecklingstorslagen visas i karta 13,
friluftsanliggningar.

Paddling

I Nacka finns goda forutsittningar for paddling i sjoar och kustvatten.
Kajakuthyrning finns pé ett flertal platser och har utékats under senare ar med
nya obemannade uthyrningslésningar. Fr den som har egen kajak eller kanot
ar mojligheterna till forvaring och sjosittning viktiga frigor, samt i manga fall
aven tillgingen till nirliggande lingtidsparkering. Nacka kommun har ordnat
kajakstall for forvaring vid Ekudden och Lillingen och tillatit en privat aktor
att placera stall for allminheten vid Sicklasjon. Kajakbryggor finns utmed en av
kommunens tvi utpekade kajakleder; vid Sickla strandpark, Duvnisviken och
Kolbottensjon. Det ar dven populirt att paddla den andra leden frin Damm-
torpssjon via Séderbysjon till Aleasjon. Kajakleden gar genom Nackareservatet
och framtida utveckling behéver samordnas med forvaltaren Stockholms

stad. Det ar ocksd mojligt att sjositta sin kajak eller kanot vid de flesta bad,

om det gors med hinsyn till 6vriga gister. Samordning av olika foreningars
verksamheter inom bat- och friluftsnitverk for utveckling av multifunktionella
nav skulle 6ka mojligheterna att paddla i kommunen, liksom tillgingen till fler
obemannade kajakuthyrningar an de som redan finns runt om i kommunen
idag. Att stotta de kajakforeningar som bedriver verksamhet och ge fler mo;j-
lighet att etablera sig ar ocksa viktigt. Utveckling av Velamsund som ett nav for
friluftsverksamhet eller 6n Fredan till en ligerplats for kajakverksamhet ér tvd
mojligheter som kan utredas.

Kommunen kan gora insatser som uppratthéller och utvecklar mojligheterna
till paddling genom att inkludera kajakbryggor lings med kajakleden i drift-
och underhallsplanen, majliggora for fler iliggningsplatser vid stadsplanering

TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

samt skapa multifunktionella anliggningar i samband med renovering och
nyanliggning. I planen féreslas att den allmanna bryggan vid Mjolkudden
utformas sa att den dven fungerar for iliggning av kajak och annan vattensport
och att ilaggningsplats vid Boobadet eller i anslutning till badet anordnas. En
iliggningsplats i Saltsjobaden exempelvis vid idrottsplatsen och pa Svirdso
skulle ocksé kunna undersokas. For kajakleden genom Nackareservatet kan
utvecklingen ske genom att forbittra iliggningsméjligheten vid Dammtorp-
ssjon samt att anpassa en av bryggorna i Altasjon till indamalet. Befintliga

anlaggningar och utvecklingsforslagen visas i karta 13, friluftsanliggningar.

Kajakpaddlare i Sickla sj6
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Vindsurfing och andra bradsporter

I Erstaviken bedriver Saltsjobadens Windsurfingklubb verksamhet, bland
annat vindsurfingskola. SUP (Stand up paddleboard) finns att hyra pd flera
platser i kommunen och ir dven forhallandevis enkla att forvara och trans-
portera for de som har en egen brida. I Jirlasjon pa Erstaviks mark finns en
vattenskidakningsklubb. Genom att utreda méjligheterna till att utveckla fler
platser for marint friluftsliv, exempelvis vid Mjolkudden, pa Fisksatra holme
och i Velamsund skulle olika bridsporter som exempelvis vindsurfing kunna
utvecklas i kommunen. Befintliga verksamheter och utvecklingsforslag visas i
karta 13, friluftsanliggningar. I begreppet féreningsnav kan anliggningar for
flera olika aktiviteter ingd.

Snorkling

Nackas lugnare vikar kan bjuda in till snorkling, att utveckla en snorkelled
skulle kunna vara aktuellt. Tvé platser som kan utredas for det ir pa Erstaviks
vatten i Erstaviken och inom naturreservatets vatten pa Sviardsé. Hinsyn till
marina virden och avtal med markagaren krivs for ett genomforande.

Blue Generation i Fisksitra
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Seglarskolor och Sjéscouter

I Nacka kommun finns tvé sjéscoutkarer; Nacka sjoscoutkér vid Saltsjo-
Duvnis och Saltsjobadens sjoscoutkar vid Dragedsviken i utkanten av Svirdso
naturreservat. For sjoscouternas fortsatta verksamhet 4r lokalfrigan mycket
viktig. De idr ocksa beroende av att ha tillgang till bryggor och férvaring av ba-
tar och material intill. Vid Saltsjo-Duvnis sker planindring f6r att mojliggéra
det. Seglarskolorna dr andra viktiga aktorer som bidrar till vana vid vatten och
kunskap om segling. Nacka har flera féreningar som bedriver sidan verksamhet
bland annat Misungen i Saltsjo-Duvnis, KSSS i Saltsjobaden, Giddvikens
segelsillskap i Svindersviken och Boo IF segling vid Mjolkudden i Boo. Att
erbjuda langsiktighet samt planera utifran deras verksamheter vid utveckling

i naromréadena ir de viktigaste frigorna for foreningarna. Utveckling av nya
verksamheter ar hinvisade till befintliga batklubbars verksamhetsomraden. Om
det ska skapas nya omriden krévs planindringar. Befintlig verksamhet visas i

karta 13, friluftsanliaggningar.
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Vinteraktiviteter vid vatten

Langfardsskridsko pa Insjon

Under vintrar med gynnsamma isférhéillanden finns goda mojligheter till skrid-
skodkning pé sjoar och havsisar. Dammtorpssjon fryser till fort och ar darfor
mycket populir bland skridskoakare tidigt pa sdsongen. Fran Dammtorpssjon
gar det ocksa att dka vidare i sjosystemet till S6derbysjon, genom Brotorps-
kanalen/Altain och vidare till Altasjon. Under de vintrar d3 havsisarna ligger
sig erbjuder exempelvis Baggensfjirden och Erstaviken fantastiska vidder for
skridskodkare, med majlighet till lingre turer utt skirgirden. Nacka kommun
plogar sjdisbanor pé ett antal sjdar si snart isen ar tillrickligt tjock; Bagarsjon,
Bastusjon, Insjon, Jarlasjon, Lundsjon-Dammsjén, Langsjon, Myrsjon, Sicklas-
jon och Altasjon. Plogad sjdisbana finns dven vid Hellasgarden. De skridskoisar
som plogas i Nacka redovisas i karta 13, friluftsanldggningar.

Det ir viktigt att mojligheten att vara aktiv utomhus under vintermanaderna
inte forsamras i takt med klimatférindringarna. Kommunen behéver darfor
utreda majligheterna for och stotta initiativ till anliggningar med konstsnd
och konstisar. En storre bredd av vinteraktiviteter som inte ir lika beroende av
sn6 och is, som exempelvis vinterbad, vinterpaddling och stjirnskddning under
den morka arstiden skulle ocksi kunna vara en mojlig utveckling.
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TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

Fritidsfiske och fagelskadning

Fiske med handredskap ir fritt lings hela ostkusten. I Nackas sjoar giller
olika regler angaende fiske, se Nackas hemsida eller sportfiskarnas hemsida for
information for aktuell sj6. Det finns flera fiskevardstoreningar i Nacka som
forvaltar fisket i olika vatten samt tva sportfiskeklubbar.

Atgirder for att ta bort hinder for fiskvandring och frimja fisklek i vattendrag
genomfors i samarbete med foreningar och sportfiskeklubbar. Projeke har
bland annat genomférts i Insjobacken i Velamsund samt i Sdgsjobicken. En
utveckling kan vara att involvera féreningarna i vassr6jning i mer sviratkomliga
vikar dir det gynnar djurlivet. De skulle ocksa kunna hjilpa till med skotseln av
de fiskelekplatser som kommunen skapat.

Bryggor dir fiskefreningarna bedriver verksamhet finns bland annat i Altasjon
och Sandasjon. Dessa bryggor skots av foreningarna men dr dppna for allmin-
heten att anvinda under forutsittning att det sker utanfor organiserad verk-
samhetstid. Det finns 6nskemél om att utveckla en fiskebrygga i Jarlasjon men
det kan ske forst nir anlaggningsbehovet f6r en bredare malgrupp 4r uppnadd i
omradet. Befintliga fiskebryggor redovisas i karta 13, friluftsanliggningar.

Nacka kommun har anlagt tre mindre fisklekplatser i lagunform, med syfte att
gynna fisklek och skapa miljéer for yngel att vixa upp. Platserna ir valda for att
dven gynna rekreativa och pedagogiska virden, for att lira mer om rovfiskens
paverkan i havsmiljon. Fler fisklekplatser aven lingre ut i Nackas skirgard
skulle ocksd kunna utvecklas.

Nackas sjoar och kust erbjuder ocksa goda majligheter till fagelskddning.
Populira omriden for fagelskddning ar Erstavikens strandingar, Rudsjon,
Tollare trisk och Bolemosse. Vid Rudsjon finns ett fageltorn och en tillganglig-
hetsanpassad utsiktplata fr skidning ut 6ver sjon. Utveckling ska ske genom
att identifiera omraden for figelskidning med manga besokare samt genomféra
atgirder som tillgingliggdr dem. Befintliga anldggningar redovisas i karta 13,
friluftsanldggningar.
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Strandstadning

Nacka erbjuder arligen ungdomar feriearbete dir de bland annat far i uppdrag
att stida kommunens kuststrackor och sjoar. Vid en framtida utveckling

skulle strandstadningen dven kunna omfatta 6ar. Det innebir en viss logistisk
utmaning men vinsten skulle vara stor eftersom dessa sillan besoks av ordinarie
renhallningsentreprenér. Atgirder som kan minska tillforseln av skrip i hav
och sjéar identifieras inom kommunens avfallsplan.

Ty

Fagelplattform vid Rudsjon: :
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TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

UTVECKLINGSFORSLAG

SAMMANSTALLNING AV
UTVECKLINGSFORSLAG FRILUFTSLIV - ALLMANT

= Utforma anliggningar s att de sa lingt mojligt kan anvindas av barn,
ildre och personer med funktionsnedsittning.

= Utveckla informationen om friluftsanliggningar for kustliv pa
kommunens hemsida och naturkartan samt uppmana féreningar att
sprida information om aktiviteter via kommunens evenemangskalender.

= Uppritta och ajourhall en lista 6ver efterfragade friluftsanliggningar for
anvindning vid forvaltning och planering.

= Vidareutveckla fritidsbiblioteket for aktiviteter vid och pé vatten.

= Skapa multifunktionella anliggningar som st6djer flera friluftsaktiviteter
vid renovering och nyanliggning vid kust och sjo.

= Utred om och hur bastuflottar kan inforas i Nacka.

= Inkludera skridsko- och kajakbryggor i kommunens forvaltningsplaner
och genomféra upprustningar av befintliga bryggor.

= Sikerstalla lingsiktighet avseende verksamhetsytor, lokaler, bryggor och
forvaring for seglarskolor och sjoscouter.

= Uppmuntra initiativ till konstsné och konstisar i kommunen och
informera om méjlighet till vinterbad, vinterpaddling och stjarnskadning.

= Utred fler fisklekplatser och involvera fritidsfiske- och
fiskevardsforeningar i utveckling och skétsel av strandingar, fisklekplatser,
vattendrag och vassr6jning.

= Utveckla fler fiskebryggor for foreningsverksamhet.

= Uppritthall och utveckla siktlinjer och utblickar 6ver vatten i samband
med planering och genom anpassad och utvecklad skotsel. Utveckla
informationsskyltar pé strategiska platser.
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TILLGANGLIGHET TILL VATTEN

UTVECKLINGSFORSLAG

SAMMANSTALLNING AV
UTVECKLINGSFORSLAG FRILUFTSLIV - PLATSSPECIFIKA

= Utred mojligheterna att utveckla Velamsund till ett nav f6r foreningar, = Utred mdjliga platser for bastu vid exempelvis Nickenbadet, Altabadet,
niringsliv och besokare med fokus pa friluftsverksamhet och bét- och kustliv Kyrkviksbadets solbrygga och i Velamsund.
genom utveckling av park- och naturomradet, lokaler och bryggor. = Utforma bryggan i Mj6lkudden sé att den dven fungerar for iliggning av
= Utred utveckling av 6n Fredan, Fisksitra holme och Mjélkudden till kajak och annan vattensport.
foreningsnav for kustliv dir flera foreningar kan samutnyttja anliggningar. = Utred forbattrade iliggningsplatser for kajak vid Boobadet, Saltsjobaden,
= Utred en trafikseparerad koppling lings Skonviksviagen mellan Nacka strand Svirdsd, Dammtorpssjon och i Altasjon.
och Nyckelviken. = Utred mojligheterna till en snorkelled i Erstaviken eller vid Svirdsé.
= Firdigstill planerad kustnira promenad inom det blivande naturreservatet = Utoka strandstiadningen till att omfatta kommunala 6ar.

Utskogen med koppling till Nyckelviken.

= Utred kommunal skotsel av strandpromenaden mellan Lillingen
och Storingen.

= Bevaka att strandpromenaden och kopplingen under Skurubron, ster och
vaster om sundet, aterstalls efter Trafikverkets avetablering.

= Utred strandpromenad mellan Tollare via passage under Skurubron
till Telegrafberget.

= Forbittra strandpromenaden runt Altasjon i samverkan med
Stockholms stad. Promenaden &ver Altasjons sddra del behéver
renoveras i samverkan med dgaren.

= Utred mojligheten att utveckla en sammanhingande strandpromenad
mellan Saltsj3-Duvnis och Skogsé.

= Utred utveckling av nya badplatser i Neglinge girdespark och
i Fisksitra.

= Utred majligheterna till ett enklare bryggbad/badstege i Altasjé')n,
Vikingshill och Solsidan.

= Genomfor tillginglighetsitgirder vid Kyrkviksbadet samt vid den planerade
badplatsen i Giddviken.

| = =
Strandpromenad |angs Sy
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FORUTSATTNINGAR FOR UTVECKLING

FORUTSATTNINGAR FOR UTVECKLING

Nackas kultur- och naturmiljoer ar en resurs som kan tas tillvara och starkas vid utveckling
av nya anlaggningar. Genom anpassning i placering och utformning utifran forutsattningar |
detaljplan, strandskydd och miljo skapas langsiktigt hallbara anlaggningar.

Kulturmiljoer pa land och i vatten

Lings Nackas kuster finns flera kulturmiljéer som ar av riksintresse eller
lokalt intresse for kulturmiljévarden. De bidrar till attraktiva livsmiljoer och
minniskors vilbefinnande. Genom att utveckla dem varsamt och med hinsyn
till virdena nir anliggningarna placeras och utformas ir de en resurs som kan
tas tillvara vid utvecklingen av kustnira platser.

Kunskapen om marina kulturmiljéer 4r mer begrinsad dn den om kultur-
miljéer pa land. Manga lamningar ir sannolikt annu inte upptickea.
Fartygslimningar som forliste fore 1850 riknas som fornlimningar och ar
skyddade enligt kulturmiljélagen. Losa féremal runt en fartygslimning ingar
i fornlimningsomradet och hamnanlidggningar och andra spar efter tidigare
verksamheter vid strinderna regleras ocksa av kulturmiljolagen. Linsstyrelsen
kan dven fornlimningsforklara yngre limningar om det finns sirskilda skal.
Vid atgirder i anslutning till fornlimningar bér kontakt med Lansstyrelsen
tas i god tid innan dtgird for att minska risken att de skadas. Statens museer
for maritim-, transport- och férsvarshistoria erbjuder radgivning om marina
fornlimningar. Om en fornlimning patriffas under gravning eller annat arbete
ska arbetet omedelbart avbrytas och lansstyrelsen kontaktas. Se karta 14,
kulturmiljoer och farled.

Farleder

En farled ir ett vattenomréde som sjofarten anvinder, vilket innefattar natio-
nell och internationell fartygstrafik, skirgardstrafik, fritidsbatar och regional
pendelbatstrafik. Farlederna ir viktiga och i synnerhet lings Nackas norra kust,
genom Skurusundet och Baggensstiket, eftersom de férbinder Stockholms

50 PLAN FOR BAT- OCH KUSTLIV

sjofart med skirgarden. Kommunens forhillningssatt till befintliga farleder ar
att inga atgirder fir vidtas som visentligt forsvarar anvindningen av farlederna.
Se karta 14, kulturmiljéer och farled.

I NACKA GOR VI SA HAR

Vi tar sarskild hansyn vid hur anldggningar placeras och utformas
inom kulturmiljcer.

Vi anpassar etablering av nya bryggor och verksamheter efter
marina kulturmiljder.

Vi undviker sd langt majligt platser dar det finns eller kan antas finnas
fornlamningar, och vid osakerhet utreder vi férekomsten.

Betydelsefulla naturmiljoer

Strandzoner, grunda marina miljéer och sjéar/vattendrag ar viktiga lek- och
uppvixtmiljoer for fisk samt groddjur. Det kraver sirskild hiansyn vid
skapande av nya verksamheter i dessa miljoer och férhéllningssitten frin
kommunens gron- och blistrukturprogram ska foljas. Karta 15 visar de marina
ESKO-omradena samt viktiga samband for vattenlevande arter. For att ett
omréide ska pekas ut som ESKO-omréde ska den uppfylla nigon eller flera av
dessa kriterier, omraden med instabil biologisk produktion och ogynnsamma
atervixtforutsittningar, omraden som inrymmer vixt- och djurarter som ir
utrotningshotade, omraden i 6vrigt som ar sirskilt 6mtaliga och som samtidigt
inrymmer sirskilda ekologiska virden eller omriden som har betydelse som
genbank. Alla kommunens ESKO-omréden visas i kommunens 6versiktsplan i
kartan pé sidan 80.



KARTA 14: KULTURMILJOER OCH FARLEDER
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Atgiirder som kan vidtas for att utveckla och stirka den biologiska méngfalden
vid etablering av nya verksamheter inom dessa omriden ar exempelvis anligga
kajbalkonger, vassrojning som gynnar fisklek och att vilja bojar som inte skadar
bottenvegetationen enligt skriften Bojar som naturvardsatgird i naturham-
nar”. Se karta 15, sarskilt viktiga strandmiljéer samt samband.

I NACKA GOR VI SA HAR

Vi vidtar atgarder som skapar ekologiska varden och gynnar habitatet i
samband med etablering av anldggningar inom viktiga naturliga lek- och upp-
vaxtmiljder for fisk. Det sker i férsta hand genom naturbaserade I6sningar:

Vi genomfér mer ingdende analyser av naturvarden och kénslighet vid
planering och exploatering i utpekade ESKO-omraden, enligt éversikts-
planen, jamfért med andra marina omraden.

Risk for ras, skred och erosion

I Nacka forekommer riskomriden for ras, skred och erosion i strandzonen.
Inom dessa omraden krivs bide anpassning och forebyggande atgirder.
Riskomradena redovisas i karta 16, strandnira skred och fororeningar.

I NACKA GOR VI SA HAR
Vi undviker att etablera nya anldggningar och verksamheter i omraden med
risk for ras, skred och erosion.

Vi vidtar férebyggande atgarder; i férsta hand naturbaserade [Gsningar; i
samband med etablering av ny verksamhet.

Vi beaktar att batsvall kan paverka erosionskansliga strander negativt
och stéller darfér krav pa férdjupade utredningar infor etablering av nya
pendelbatsbryggor.

Foérorenade omraden langs med kusten

Eftersom det historiskt har funnits industrier lings med kusten i Nacka 4r det
inte ovanligt att strandnira land- och vattenomraden ir férorenade. Aven mer
sentida verksamheter, som bét- och varvsverksamhet har ofta givit upphov till
fororeningar i mark, vatten och sediment. Linsstyrelsen samordnar kartligg-
ningar av storre riskomraden i lanet.

Nacka kommun har identifierat ett antal omraden som antingen ir bekriftat
eller misstanke fororenade. Fororenade omraden hanteras eller saneras fraimst i
samband med att marken ska bebyggas eller anvindas pa ett nytt sitt.

Kommunens kartliggning visar var det finns skal att misstinka att det kan
finnas fororeningar i mark, vatten och/eller sediment. Kartliggningen ér varken
fullstindig eller exakt, men den ger en bild av var det potentiellt kan finnas
fororeningar utifrin tidigare verksamheter och markanvindning. Vid etablering
av ny verksamhet inom utpekade omréden gors en djupare utredning. Mer om
atgirder for att ta hand om miljofororeningar finns pa naturvérdsverkets hemsi-
da. Se karta 16, potentiellt férorenade omraden (MIFO) samt strandnira skred.

Kommunen har en oljebekimpningsplan f6r Nacka kommuns kust. Ett
oljeutslipp kan ge stora stérningar pa vixt- och djurliv. Det kan ocksd innebira
socioeckonomiska konsekvenser, eftersom oljan paverkar rekreationsomriden,
besoksniring och batliv genom férorenade strinder och bathamnar. Ett syfte
med oljebekdmpningsplanen ir att minimera ekologiska och socioekonomiska
foljder vid ett storre oljespill till havs.

I NACKA GOR VI SA HAR

Vi anpassar utvecklingen av allmadnna anlaggningar inom férorenade
omraden genom val av anlaggningstyp.

Vi vidtar férebyggande atgarder som sakerstaller allmédnhetens halsa
och sdkerhet i samband med etablering av nya anlaggningar.



KARTA 15: SARSKILT VIKTIGA STRANDMILJOER SAMT EKOLOGISKA SAMBAND.
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FORUTSATTNINGAR FOR UTVECKLING

Vattenverksamhet

Att uppfora anliggningar i ett vattenomrade definieras som vattenverksamhet.
Det kan till exempel vara pilning, muddring, dikning, rensning, byggande av
pirar och vissa bryggor, utfyllnad av tomt eller badstrand. Vissa mindre vat-
tenverksamheter kan behova anmalas till linsstyrelsen, medan de storre kraver
tillstand fran mark- och miljodomstolen.

Detaljplanering samt strandskydd och bygglov

Planbestammelser
Stora delar av Nackas kustomride omfattas av detaljplan, men det finns dven
kuststrickor som inte ar planlagda.

Inom detaljplanelagt omride reglerar planbestimmelserna hur mark- och
vattenomraden far anvindas och om omréaden far bebyggas eller 6verbyggas.
Bestimmelserna ligger till grund f6r prévning av bland annat bygglov och
strandskyddsdispens. Vattenomraden kan ha olika beteckningar beroende pa
nir detaljplanen togs fram. I vissa planer preciseras vilken typ av verksamhet
eller anlaggning som medges, exempelvis smabéatshamn, bryggor eller fortoj-
ningsplatser. I dldre planer, sisom byggnadsplaner och stadsplaner, regleras
frimst om vattenomrédet fir overbyggas eller inte, ibland med tilligg om att
mindre bryggor kan tillatas.

Utanfor detaljplanelagt omrade gors bedomningen i stillet utifran plan- och
bygglagen, miljobalkens strandskyddsbestimmelser samt platsens forutsitt-
ningar och paverkan pa allminna och enskilda intressen.

Strandskydd giller normalt bide inom och utanfor detaljplan, om det inte har
upphivts. Syftet 4r att sikerstilla allminhetens tillging till strandomraden och
att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtliv.
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Pi land innebir bestimmelsetypen "Allmén plats” att omradet ska vara
tillgingligt for allménheten och darfor inte far inhagnas eller pa annat sitt
utformas sa att allmin tillging hindras. Inom kvartersmark giller inte samma
krav pé allmin tillginglighet, men eventuella tgirder, sisom inhdgnad, prévas
utifran planbestimmelsernas syfte och 6vrig tillimplig lagstiftning.

Fastigheters vattenomréaden ar ofta osikra och kan behova ses 6ver och even-
tuellt fastighetsbestimmas. Det gors i samband med att atgard ar aktuell och
genomfors tillsammans med lantmiterimyndigheten.

For att mojliggora utveckling av friluftsliv som forutsitter olika slags bryggor
behovs fler omriden med planbestimmelser som tillter det. Det inbegriper
aven vattenomriden for kommunala anliggningar. De Nackabor som flyttar
in i ett omrade kan ha andra behov och 6nskemél an de som lag till grund for
detaljplanen, samtidigt som antagen plan liser mark- och vattenanvindningen
i minga ar framéver.

I karta 17, planomraden och strandskydd, visas de planférutsittningar som
finns i Nacka samt strandskyddets utbredning. Mer detaljerad information
om vad som giller f6r olika fastigheter finns pd kommunens webbkarta.
Kommunen har 4ven en stadsbyggnadsservice som guidar Nackabor och
foretagare samt svarar pd allménna frigor om bygglov, planering, miljo

och lantmiiteri.



KARTA 16: STRANDNARA SKRED OCH FORORENINGAR

TECKENFORKLARING
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FORUTSATTNINGAR FOR UTVECKLING

Strandskyddsdispens eller strandskyddsupphiavande

Strandskydd rader lings flera av Nackas strandomraden. Strandskyddet ir van-
ligen 100 meter frin strandlinjen pa land och i vattenomréadet, men det finns
aven omraden med utokat strandskydd om upp till 300 meter fran strandlinjen.
Strandskyddet syftar enligt miljobalken till att sikerstilla allmdnhetens tillging
till strandomraden och att bevara vixt- och djurliv. Dispens frin strandskyddet
kan endast ges om édtgirden inte patagligt forsimrar dessa virden och om minst
ett sarskilt skal foreligger, exempelvis att ett omréde redan ér iansprikeaget eller
om atgirden utgor ett angeliget allmant intresse. Om strandskyddsdispens
soks inom en detaljplan behover atgirderna ocksa 6verensstimma med
detaljplanens bestimmelser f6r hur mark- och vattenomraden far anvindas.
Samlokalisering av bryggor och anliggningar efterstrivas for att ge allmanheten
tillging till sa stor del av strandomradena som mojligt. Samlokalisering innebar
ocksa ofta att paverkan péd naturvirdena blir mindre. Fri passage lings stranden
ska sakerstallas i mojligaste man. Inom strandskyddade omraden ska den
verksamhet som bedrivs av batklubbar och andra féreningar pa kommunal
mark ocksi tillata att allmanheten har tilltride, och anliggningar som bastur
ska vinda sig till alla.

Det ir inte tilldtet att uppfora nya brygganliggningar, eller utvidga befintliga,
inom strandskyddade omréden utan att forst ansoka om strandskyddsdispens
hos kommunen. I prévningen bedéms bland annat om anldggningen har fun-
nits pa platsen sedan innan ar 1975, di det generella strandskyddet infordes.
Reparationer av anliggningarna kan i allménhet ske utan att dispens behovs,
men det r sikrast att kontakta kommunen for att kontrollera vad som giller.

I samband med att ett vattenomréade ingér i en ny detaljplan som ska antas
kan strandskyddet behéva upphivas. Det gors vanligen genom att beteckna
vattenomréidet som bryggor eller smabatshamn dir verksamhet finns i nuliget
eller dar det 4r limpligt att utveckla ny verksamhet inom vattenomrédet.
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Bygglov

De flesta ny- om- och tillbyggnationer kriver bygglov, men det finns undantag,
Ibland kan det ricka med en bygganmilan, eller ingen atgird alls. P4 kom-
munens hemsida gar det att lisa om det behovs bygglov eller anmalan f6r den
planerade atgarden.

Vid prévning av bygglov gors en bedémning om det byggnadsverk och den
fastighet dtgirden avser stimmer 6verens med den aktuella detaljplanen. Om
atgirden avses att placeras pd mark som enligt detaljplanen utgor allman
platsmark behover dtgirden avse ett allmint andamal. Atgérder som syftar till
ett enskilt andamél anses inte vara forenligt med anvindningen.

Att placera ett byggnadsverk pé allmin platsmark, som exempelvis en bastu,
eller ett klubbhus f6r en batklubb, som endast tillter personer med medlem-
skap att nyttja 6verensstimmer inte med planbestimmelsen allmint andamal.
Ett exempel pa byggnadsverk som utgor ett allmant andamal ar ett utegym,
eller kafé i en park eftersom syftet med anlidggningen ér allmint indamal
oavsett om det dr i kommunal eller privat regi.



KARTA 17: PLANERADE OMRADEN | NACKA SAMT STRANDSKYDD

TECKENFORKLARING
—— Kommungrins
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KALLOR OCH HANVISNINGAR

Inledning

= Oversikesplan 2050 (2025-11-04), Nacka kommun

Gron- och blastrukturprogram (2025-12-15), Nacka kommun
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