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SAMMANFATTNING

Intresset for batpendling i Nacka ékar och kommmunen har darfor sett ett behov av att gbra en
pendelbatsutredning som undersoker potentialen for kollektivtrafik pa vatten med utblick
mot 2050. Utredningen har tagits fram under varen 2024 av WSP i ndra samarbete med
Nacka kommun, och syftar till att utgora ett underlag i planeringsprocesser och ge ett forslag
pa inriktning for kommunens framtida pendelbatstrafik. Rapporten inleds med en
omvarldsanalys, darefter foljer en beskrivning av kommunens nutida och framtida
kollektivtrafik, markanvandning och pendlingsmonster. Utifran detta har en bedémning av
potentialen for pendelbatstrafik bade for kommunen som helhet och for olika geografiska
omraden inom kommunen gjorts. Detta har sedan legat till grund for tva linjenatsforslag, ett
for ar 2035 och ett for ar 2050. Avslutningsvis presenteras ett forslag till genomférandeplan.

Omvarldsanalysen hanterar sex teman relaterade till pendelbatstrafik och bygger framfor allt
pa material fran litteratur och intervjuer. | omvarldsanalysen framkom bland annat att
pendelbatstrafik kan ge manga mojligheter och fordelar, exempelvis genom dess flexibilitet,
mojlighet att skapa nya resvagar och bidrag till att avlasta vag- och sparbunden trafik.
Potentialen for kombinationsresor med bat och cykel anses aven vara stor. Det finns dven
begransningar med pendelbatstrafik, vilket ofta gar att harleda till organisatoriska processer
och langa restider. Pendelbaten behéver inkluderas i tidiga skeden i planeringsprocesser for
att ge storst nytta i stadsplaneringen och kollektivtrafiksystemet. Det ar aven viktigt att arbeta
in batpendling i redan etablerade planeringsdokument. Trafikforvaltningen (Region
Stockholm) bér involveras tidigt i processen och vara delaktig i dialoger. Det regionala
dokumentet RiBrygga ar viktig i sammanhanget. | framtiden beddms el- och batteridrift ha
en stor potential for trafik i urbana omraden, och utvarderingen av barplansbat pa linje 89
kommer vara intressant féor Nacka kommun att ta del av.

Analysen av dagens och framtida kollektivtrafik visar att stora delar av kommunen haren i
sammanhanget god kollektivtrafiksforsérjning. Stora delar av kollektivtrafiksystemet bygger
pa en matning in till Slussen for vidare resor i regionen. De befintliga pendelbatsbryggorna
har relativt hégt resande, speciellt bryggorna som ar lokaliserade pa vastra Sicklaon. |
framtiden kommer utbygganden av tunnelbanan till centrala Nacka gdra att resmonster i
kommunen férandras. En utékning av turtdtheten pa Saltsjobanan leder dven till att dess
konkurrenskraft och kapacitet kommer starkas. Trots utdokad kollektivtrafik leder den framtida
befolkningsdékningen till ett dkat tryck pa kollektivtrafiksystemet. Kommunens storsta tillskott
av bostader, arbetsplatser och malpunkter under de kommande artiondena kommer framfor
allt ske kring Sickla och centrala Nacka, men aven i Tollare och Fisksatra planeras for ett storre
tillskott av framfor allt bostader. En analys av rorelsemonster visar ett stort antal
pendlingsresor utifran kommunen sker till Stockholms stad, foljt av Solna och Varmdo.

De omraden som ligger intill Nackas kustlinje har grupperats ihop och potentialen for
respektive omrade har analyserats. Omradet i och omkring Finnboda och Nacka Strand har
idag i ssmmanhanget valutvecklad och valanvand pendelbatstrafik, och potentialen i
omradet beddms som stor. Dartill beddéms det finnas potential for pendelbat i Skuru- och
Lannerstasundet for pendelbatstrafik, ndgot som dven utretts i en separat bryggutredning.
Vid Nackas nordostra kust kring Kummelnas finns det i dagslaget tre bryggor som trafikeras,
och dessa skulle pa sikt kunna utvecklas. Pendelbatstrafik i Nackas syddstra delar (Boo,
Saltjdébaden) in till centrala Stockholm beddms som svart eftersom restiderna (med dagens
teknik och regelverk) blir ldnga. Utifran detta har tva linjenatsforslag tagits fram. Ett med
malar 2035, dar syftet framfor allt &r att starka kopplingarna till Stockholm och starka Nacka
strand som bytespunkt. Aven en linje fr&n Skuru- och Lédnnerstasundet ingar har. Férslaget
med utblick mot 2050 ar mer visionart, och har ett storre fokus pa att binda sammman Nacka
med 6vriga delar av regionen, sa som Liding6 och Varmdoé. En genomférandeplan har
framarbetats dar en foreslagen process presenteras med tidsmarkérer. Genomfdrandeplanen
ar delvis baserad pa dialoger med Trafikférvaltningen.
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1 INTRODUKTION

Nacka kommun ar en expansiv kommun med en vaxande befolkning. | takt med att
kommunen utvecklas och befolkningen 6kar behdver ocksa transportinfrastrukturen
utvecklas, vilket redan idag star infor kapacitetsutmaningar. Ett satt att avlasta och
effektivisera nyttjandet av vaginfrastruktur och skapa forutsattningar for ett mer hallbart
resande ar att hitta alternativa och kollektiva fardmedel. Det kollektiva utbudet i kommunen
bestar idag av busstrafik, sparbunden trafik genom Saltsjobanan och Tvarbanan samt
pendelbatstrafik. Ar 2030 kommer aven tunnelbanan att trafikera de vastra delarna av
kommunen med stationslagena Sickla, Jarla och Nacka. Kommmunen har dock identifierat att
det finns ytterligare behov av att utveckla kollektivtrafiken och att det finns mojligheter att
utoka och effektivisera pendelbatstrafiken.

Just nu (varen 2024) haller Nacka kommmun pa att ta fram en ny 6versiktsplan med malar 2050
och hallbart resande kornmer genomgaende att vara viktigt i dversiktsplanen. Tunnelbanans
utveckling kommer vara avgdrande for att dka det hallbara resandet, men dven saker som
6kade mojligheter till cykling, batpendling och laddinfrastruktur kommer att inkluderas i
oversiktsplanen. For batpendling kommmer den nya dversiktsplanen att innehalla 1dngsiktiga
utvecklingsinriktningar for transportslaget. Det pagar dven ett arbete med att inventera
befintliga och nya brygglagen i kommmunen, som en del av att undersdka forutsattningarna
for utokad pendelbatstrafik.

1.1 Syfte och avgransning

Inom ramen for arbetet med Nacka kommmuns nya 6versiktsplan har WSP fatt i uppdrag att
utreda potentialen for att utveckla pendelbatstrafiken i kommunen. Syftet med uppdraget ar
att ta fram forslag pa linjestrackningar samt att ta fram en évergripande genomférandeplan
med fokus pd genomférbarheten dar en lamplig arbetsmetodik ska rekommenderas fran
idag till och med malar 2050. Uppdraget ar avgransat till de resor som sker till, frdn och inom
kommunens geografiska avgransning. Potentialen ar ocksa avgransad till pendlingsresor till
arbete och skola vilket innebar att resor for till exempel rekreation och fritid inte ar
inkluderade i beddmningen av potentialen.

En viktig utgangspunkt for uppdraget ar att pendelbatstrafiken ska komplettera befintlig och
planerad kollektivtrafik. Ytterligare en viktig utgangspunkt har varit att beakta
Trafikforvaltningens planeringsprocess och framtagna riktlinjer for pendelbatstrafik.

1.2 Metod

Genomférandet av uppdraget har skett genom tre steg som bygger pa varandra. Steg ett har
utgjorts av en omvarldsanalys, steg tva har inneburit att potentialen har utretts och att ett
linjenatsforslag har tagits fram baserat pa potentialen, och steg tre har inneburit att en
overgripande genomfoérandeplan har tagits fram.
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Figur 1. Arbetsmetod for utredningen

Steg ett, omvarldsanalysen, har bade syftat till att skapa ett starkt kunskapsunderlag for
efterféljande steg i uppdraget att utgora ett underlag till kormmunens fortsatta arbete med
pendelbatstrafik. Vilka teman omvarldsanalysen ska beréra har beslutats i samradd med
kommunen. Omvarldsanalysen har primart genomfdrts genom att tillgangliga dppna kallor
har sammanstallts. Kallorna har utgjorts av forskningsartiklar samt publicerade dokument
och rapporter fran offentliga aktérer och intressenter. Kompletterande information har aven
inhamtats genom semi-strukturerade intervjuer med relevanta aktorer. Aktérerna har
identifierats tillsammans med Nacka kommun och utgoérs av andra kommuner i regionen dar
pendelbatstrafik bedrivs och Trafikforvaltningen i Region Stockholm. Intervjuer har ocksa
hallits med Nackalinjen for att ta del av erfarenheterna med projektet samt batleverantéren
Candela som ar med i ett pilotprojekt for pendelbatlinjen 89 mellan Tappstrém i Ekerd
kommun och Klara Malarstrand i Stockholms stad. Intervjuerna genomférdes under varen
2024.

Steg tva har inneburit att utreda potentialen for en framtida pendelbatstrafik vilket har
inkluderat lardomar fran omvarldsanalysen samt an analys av kommunens férutsattningar
med avseende pa markanvandning, utvecklingsplaner, malpunkter, bytespunkter,
befolkningsstatistik, dagens- och planerat kollektivtrafikutbud, nyttjande av befintlig
kollektivtrafik och befintliga reserelationer. Férutsattningarna har bland annat sammanstallts
och analyserats i GIS. Utifrdn de analyserade foérutsattningarna har potentiella
linjenatsdragningar identifierats med utgadngspunkt i den bedémda potentialen.

Steg tre har inneburit att ta fram en genomférandeplan baserat pa det som framkommit
inom omvarldsanalysen med tyngdpunkt i Trafikforvaltningens planeringsprocess samt de
behov som identifierats for framtagen linjenatsdragning.

1.3 Mal for batpendling i Nacka

Det finns flera mal pa nationell, regional och kommunal niva som berér transportsystemet i
Nacka kommun pa en dvergripande niva. Dessa fungerar som en utgangspunkt och behover
beaktas vid utvecklingen av pendelbatstrafiken. Nagra av dessa mal ndmns nedan, men i och
med att det pagar ett arbete med att revidera kommunens oversiktsplan ar det troligt att
malformuleringen for kommunens strategiska arbete och pendelbatstrafikens dvergripande
malformuleringar kommer utvecklas. Detta kommer att behdva beaktas i kommunens
efterféljande arbete med att utveckla pendelbatstrafiken.
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Agenda 2030' utgors av en universell handlingsplan som innehaller sjutton globala mal med
flera tillhérande delmal for en omstalining till ett hallbart samhalle. Flera av malen kopplar an
till infrastrukturutveckling och stadsutveckling.

P& nationell niva finns ett dverordnat transportpolitiskt mal2 som syftar till en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det transportpolitiska malet har aven ett funktionsmal och ett
hansynsmal. Funktionsmalet innebar att transportsystemet ska ge en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt vara jamstallt. Hansynsmalet innebar
att transportsystemet ska anpassas for att ingen ska behdva do eller skadas allvarligt i trafiken,
transportsystemet ska bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen samt bidra till 6kad halsa.

Pa regional niva sa har Region Stockholm tagit fram tre dvergripande mal inom
trafikforsérjningsprogrammet.® Till 2030 ska resandet med kollektivtrafiken 6ka,
kollektivtrafiksystemet ska utvecklas till att bli smartare och kollektivtrafiken ska ocksa bidra
till regionens attraktivitet.

Kommunen har en dvergripande vision* som ar menad att genomsyra kommunens arbete
och utveckling. Visionen bygger pa "éppenhet” som utgdér kommunens forhallningssatt och
forvantas leda till mangfald. Visionen innehaller dven en grundlaggande vardering om
"respekt och fortroende for var och en” vilket ger den enskilda resenaren majlighet att
sjalvstandigt, efter formaga, fatta effektiva och hallbara resval utifrdn situation och tidpunkt.

Just nu haller Nacka kommun pa att ta fram en ny éversiktsplan. | planeringsstrategin® som
antogs 2023-06-19 s& redogodrs det for vilka forutsattningar som galler for kommunens
oversiktliga planering samt att aktualiteten av den nuvarande oversiktsplanen beskrivs i
forhallande till forandrade planeringsforutsattningar som kommer utgdra ett viktigt underlag
for framtagandet av den nya éversiktsplanen. Nar det galler utvecklingen av
transportsystemet i Nacka sa pekas primart tunnelbanan ut som en viktig del. Nar det galler
den kommande planeringen sa utgoér aven 6kade mojligheter till cykling, batpendling och
laddinfrastruktur viktiga delar.

Inom arbetet med den nya dversiktsplanen® har dven en ny malbild for kommunen beslutats.
Malbildens dvergripande del utgérs av "Nara Nacka — Dar stadens puls méter naturens lugn”.
Malbilden tydliggér att kommunens utveckling ska ske genom de olika kommmundelarnas
lokala identiteter och med hansyn till miljon genom en klimatsmart och robust planering.
Bland flera aspekter namns sammanlankande kommunikationer som en del i hur kommunen
ska formas mot malaret 2050. Nar det galler kollektiva forbindelser sd namner malbilden
aspekter som narhet och tillforlitlighet.

' Regeringskansliet. Agenda 2030 och de globala mdalen fér hallbar utveckling.
https:.//www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/17-globala-
mal-for-hallbar-utveckling/

2 Regeringskansliet. Ma/ for transportpolitiken. https.//www.regeringen.se/regeringens-
politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/

3 Region Stockholm. Framtidens kollektivtrafik.
https://www.regionstockholm.se/kollektivtrafik/framtidens-kollektivtrafik/

“ Nacka kommun. Vision och véardering. 2019. https://www.nacka.se/kommun--politik/sa-styrs-
nacka/styrmodell/vision-och-vardering/

5> Nacka kommun. Planeringsstrategi. 2023.
https://www.nacka.se/49f14d/globalassets/kommun-
politik/dokument/styrdokument/strategier/planeringsstrategi-nacka-kommun.pdf

6 Nacka kommun. Ny dversiktsplan. 2024. https://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik/har-
planerar-och-bygger-vi/strategisk-stadsutveckling/ny-oversiktsplan-2023/
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| den géllande dversiktsplanen (fran 2018)7 finns fyra 6vergripande mal varav tva beror
transportsystemets utveckling. Det ena utgors av "Attraktiva livsmiljder i hela Nacka” dar en
god framkomlighet namns och det andra utgérs av "Stark och balanserad tillvaxt” vilket beror
den framtida potentialen fér resande. | den nya dversiktsplanen kommer malformuleringen
om kommunens tillvaxt troligtvis justeras till ett mer lokalt fokus. Den nya dversiktsplanen
forvantas aven ha ett tydligare resonemang om kommunens utveckling i relation till klimat
och miljéfragor. | den gallande 6versiktsplanen finns dven ett malomrade gallande "ett
effektiv och klimatanpassat transportsystem” som bland annat berér kollektivtrafikens
utveckling som en del i att hantera den nya efterfragan pa transporter som en dékad
befolkning ger upphov till. Madlomradet innebar att utveckla en kapacitetsstark kollektivtrafik
som aven har en god tillganglighet, hog turtathet och korta bytestider. Som ett komplement
till buss- och spartrafik ska den framtida kollektivtrafiken dven omfatta kollektivtrafik pa
vatten. Utvecklingen av kollektivtrafiken ska ske tillsammmans med angransande kommuner
och regionen som en helhet. Malformuleringen sager att "Kollektivtrafiken ska vara
dimensionerad och utformad sa att dess andel av resor avsevart okar till 2030. Kollektivtrafik
till sjoss ska sarskilt utvecklas, kopplas till landburen kollektivtrafik och samordnas regionalt”. |
stort vill kommmunen ocksd att dtgarder i transportnatet inte ska bidra till 6kat bilanvandande
samtidigt som det totala resandebehovet ska minska med hjalp av digitaliseringen primart.
Gang- och cykelvagnatet ska ocksa utvecklas for att skapa battre forutsattningar for
oskyddade trafikanter samt som anslutningsresor till kollektivtrafiken, kommmunen har aven
tagit fram en cykelstrategi i linje med detta och for att 6ka andelen resor till fots och med
cykel. En uppféljning av malomradena i 6versiktsplanen gjordes ar 2022 och en av
slutsatserna for kommunens fortsatta arbete var att mobilitetsfrdgan behdver lyftas och
breddas ytterligare i utvecklingen av kommunens transportsystem.

7 Nacka kommun. Hallbar framtid i Nacka. 2018
https://infobank.nacka.se/ext/Bo_Bygga/oplan18/oversiktsplan-hogupplost.pdf
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2 OMVARLDSANALYS

| detta kapitel ar resultaten frdn omvarldsanalysen sammanfattade i sex delkapitel som utgér
sex olika temaomraden. Omfattningen av temaomradena arbetades fram tillsammans med
Nacka kommun. De temaomraden som inkluderas i omvarldsanalysen ar:

e Begransningar och majligheter for pendelbatstrafik
e  Processer for genomfdrande

e Regelverk och riktlinjer

e  For-och nackdelar med olika battyper

e Attraktivitet och resenarsperspektiv

e Stadsbyggnadsprocesser och intermodalitet

2.1 Begransningar och moéjligheter for
pendelbatstrafik

211 Mojligheter

Mojligheter som ofta lyfts fram for vattenburen kollektivtrafik ar enligt Ulfvengren m.fl i
rapporten FLYT 365° dess utrymmeseffektivitet, flexibilitet och maéjlighet att avlasta vag- och
spartrafiken. Transportsattet anvander sig dessutom av infrastruktur som redan existerar och
som har lIagt underhallsbehov jamfért med annan infrastruktur.

| Trafikverkets publicering Koll pa vatten® lyfts att vattenvagen aven har fordelen av att vara
mer flexibel eftersom val av rutt och linjestrackning kan justeras lattare i takt med att staden
vaxer i motsats till landburen kollektivtrafik som ar mer I3st till byggda sparvagar eller gator
dar det ar mer kostsamt att justera vag-/spardragningar eller vagbredder om efterfragan
andras. Ytbehovet ar en viktig faktor vid planering av transporter och infrastruktur, och har
har vattenvagen en stor fordel, eftersom ar en redan existerande yta, som ar utbredd och inte
tar ny plats i ansprak vid anvandandet. En viktig fordel med vattenburen kollektivtrafik
jamfort med landbaserad, ar att man slipper den trangsel och kéer som kan hindra
framkomligheten i vagtrafiken.”®

Pendelbatstrafiken ar dven kapacitetsstark och utgor ett snabbt och palitligt satt att resa,
vilket speciellt poangteras som en majlighet av representanten fran Vaxholms kommun." For
bade Vaxholms och Ekeré kommun méjliggér pendelbaten kollektivresor till Stockholms
innerstad utan byte. Baten kan aven angora platser som &r svara att na med landburen
kollektivtrafik.? Pendelbatstrafik framlyfts aven som en del av det resillienta samhallet, dar
den fungerar som en extra kommunikationsvag vid planerade stérningar och vid oférutsedda
handelser sasom olyckor eller skador pa broar och tunnlar.”® Vattenburen kollektivtrafik har
aven ofta hoga attraktivitetssiffror inom kollektivtrafiken.*

8 Ulfvengren m.fl. FLYT 365. KTH, Vattenbussen, 2020.

° Trafikverket. Ko/l pa vatten. 2015.
https://staticl.squarespace.com/static/626fd03a3fb4e215360f9d7d/t/63243cc7b7d08d017ecl6b
68/1663319245438/Koll+p%C3%A5+vatten+-+slutrapport.pdf

0 Intervju med representant fran Vaxholms kommun, 2024-04-04.

" Intervju med representant fran Vaxholms kommun, 2024-04-04.

2 Intervju med representant fran Ekeré kommun, 2024-04-04. samt intervju med
representant fran Vaxholms kommun, 2024-04-04.

B Trafikverket. Ko/l pa vatten. 2015.
https://staticl.squarespace.com/static/626fd03a3fb4e215360f9d7d/t/63243cc7b7d08d017ecl6b
68/1663319245438/Koll+p%C3%A5+vatten+-+slutrapport.pdf

“Ulfvengren m.fl. FLYT 365. KTH, Vattenbussen, 2020.
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Den regionalpolitiska installningen till pendelbattrafik i Stockholm kan ses som en majlighet i
detta sammanhang. | utvecklingen av regionens kollektivtrafik har vattenvagarna identifierats
utgdra en stor potential for att avliasta landburen kollektivtrafik men ocksa for att koppla
samman olika delar av regionen samt mojliggora stadsutveckling da pendelbats- och
skargardstrafiken kan tillgangliggdra ny mark och skapa genvagar mellan olika platser. |
Region Stockholms budget for ar 2024 tydliggors det att det kommer kravas investeringar i
ett nytt egenagt pendelbats- och skargardstonnage for att géra vattentrafiken mer
kostnadseffektiv, kapacitetsstark och for att na uppsatta klimatmal. Ambitionen ar att
investeringsbehovet ska vara utrett i tid for att behovet ska kunna inkluderas i
investeringsplanen for planar 2025-2034 samt vara en del av budgeten ar 2025. Just nu pagar
ocksa utredningar av de nyttor som finns med en utveckling av pendelbats- och

skargardstrafiken samt hur intresset for verksamma aktoérer ser ut for

biljettsamverkan/reseplanering. Ytterligare atgarder som pagar nar det galler att férbattra
forutsattningarna ar att bytesmajligheterna mellan den land- och vattenburna
kollektivtrafiken ses 6ver genom samordning mellan bat- och busstrafik samt forbattrad

realtidsinformation.

2.1.2 Begransningar

Den storsta begrasningen och
utmaningen for pendelbatstrafik ar
fragans komplexitet, tillika det stora
antalet aktorer som bar del av det
samlade ansvaret for
pendelbatstrafik, vilket tydligt
framkommer fran bade litteratur och
intervjuer. Komplexiteten innebar att
det finns vissa lasningar av
organisatorisk karaktar och i form av
administrativa granser som hindrar
att den fulla potentialen av
vattenburen kollektivtrafik frigors.'®
En studie om urbana kajer utférd av
ecoloop' visar att det finns en brokig
bild av agandeskaps- och
forvaltningsforhallanden. Det ar inte
ovanligt att kajen ags av en part,
forvaltas av en annan och trafikeras
av en tredje. Ofta ar kommunala
férvaltningar och bolag inblandade,
men aven privatagda kajer
forekommer. Aven Vaxholms

Opportunities (Méjligheter)

* Avlasta landinfrastrukturen

* S6mlds intermodalitet

* Gena resvagar med minskat antal person-km
® |Investering i klimatsmarta fartyg

® Integrerade biljett- och taxesystem

* Uppdaterat funktionsbaserat regelverk

* | attviktsfartyg

* Serietillverkning

» Vardefullt upplevd restid

* Kollektivkorfalt for sjonara lagen

® Pontonldsningar for utékad angéringsyta

Weaknesses (Svagheter)

* Ensidigt upptagningsomrade

* Eftersatt integrering med 6vrig kollektivtrafik

* Sillan dorr-till-dérr/direktresa

* Trogrorligt p g a lang livslangd pa fartygen
(avskrivningstider och obsolet flotta)

* Hoga krav pa bemanning och behérighet

* Hogre utrustningskrav

+ Svargreppbart (RKM vs kommersiellt drivna,
cykelansvar, tillaggskostnad eller gratis etc)

* Erfarenheter framst fran glesbygd/skargard

Threats (Hot)

+ Lag kunskap, riadsla, osdkerhet
* Passar inte omedelbart i befintliga strukturer

* Dagens berdkningsmetoder och utvarderings-
modeller ar inte anpassade for sjotrafiken

* Brist pa helhetssyn vad géller sjGtrafik

* Brist pa helhetssyn vad géller kostnader
(infrastruktur/drift)

* Brist pa incitament fér helhetssyn hos
enskilda kostnadsbéarare

* Avsaknad av mark fér nédvandiga noder
eller bytespunkter

* Brist pa kajyta

* Kunskapsniva hos samhillsplanerare

Figur 2. SWOT-analys for pendelbatstrafik (Trafikverket. Ko/l pg vatten.
2015)

kommun uppger att det ar manga aktorer inblandade vilket goér att det blir komplicerat vem
som ansvarar for vilka fragor. Eftersom det inte finns etablerade planeringspraxis ar det inte

lika sjalvklart vem som gor vad, som det ar for landburen kollektivtrafik.'®

Ulfvengren m.fl i rapporten FLYT 365" menar att i tidigare analyser har behovet av att
inkludera vattenvagar i de tidiga planeringsstegen och férbattra planeringsunderlaget

> Regionrddsberedningen, Region Stockholm. Ansvar i kris: Budget 2024 for Region

Stockholm. 2024
6 Trafikverket. Ko/l pa vatten. 2015

https://staticl.squarespace.com/static/626fd03a3flb4e215360f9d7d/t/63243cc7b7d08d017ecl6b

68/1663319245438/Koll+p%C3%A5+vatten+-+slutrapport.pdf

7 Ecoloop. Urbana kajer. 2021

'8 Intervju med representant fran Vaxholms kommun, 2024-04-04.
© Ulfvengren m.fl. FLYT 365. KTH, Vattenbussen, 2020.
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betonats. Men i verkligheten ar detta nastan omajligt med tanke pa den nuvarande
sociotekniska strukturen. Idag saknas bade modeller och metoder som kan stédja
utforskningen av alternativ utanfor de vanliga, etablerade ramarna. Utvecklingen av nya
transportmetoder och alternativa kollektivtrafiklésningar hammas av att resandeprognoser
och kostnadsberakningar inte passar for icke-etablerade alternativ. Detta skapar en kedja av
systematiska fel, dar vattenvagar ofta utesluts i beslutsprocesser for dtgarder, ansvariga
saknar nédvandig kompetens inom omradet, och planeringsprocesser lider konsekvent brist
pa adekvata underlag for att inkludera vattenburen kollektivtrafik.

Elektrifiering och automatisering har viss potential att inleda ett paradigmskifte for
vattenburen kollektivtrafik. Sjotrafiken ar aven en stor del av koldioxidutslappen nar det galler
branslen i kollektivtrafiken (GHG-protokollet fran Trafikforvaltningen i Stockholm). Utslapp
fran batarna paverkar dven luftkvaliteten i stader vilket behover beaktas vid val av bransle.
Ekeré kommun lyfter dven de relativt ldnga restiderna som en utmaning och begrasning for
pendelbatstrafiken.?

2.2 Processer for genomforande

Processen for att starta en ny pendelbatlinje behdver pabérjas i tidiga planeringsskeden och
bor gd hand-i-hand med 6vrig kollektivtrafikplanering och stadsbyggnadsprocessen.
Generellt liknar inférandet av en ny vattenburen kollektivtrafiklinje traditionell
kollektivtrafikplanering.??

| Stockholmsregionen har det lange funnits ett intresse av att avlasta den landburna
kollektivtrafiken med vattenburen kollektivtrafik. | en intervjustudie har IVL, Svenska
Miljdinstitutet, undersdkt hur det kommer sig att vattenvagen inte nyttjas i storre
utstrackning trots det stora intresset.®> En av slutsatserna i studien var att det ofta saknas en
politisk vilja d& politiken inte fullt ut tror att vattenburen kollektivtrafik har en verklig
kapacitetshojande effekt som skulle bidra till kollektivtrafiksystemets helhet. Vidare anses inte
den vattenburna kollektivtrafiken tillrackligt konkurrenskraftig sa lange batarna inte uppfyller
miljokray, tillganglighetskrav och effektivitet. En annan slutsats var att det behdvs en bredare
overenskommelse mellan regionen, kommunerna och mellan politiska partier. Studien
publicerades ar 2014 och det politiska landskapet ser lite annorlunda ut idag tio ar senare med
ett vaxande intresse for vattenvagarna och dialog mellan relevanta parter.

En lamplig process ar att genom politiska plandokument och inriktningsplanering identifiera
viktiga kollektivtrafikstrak dar alla typer av kollektiva fardmedel inkluderas - ett tydligt
helhetsperspektiv — dar ratt typ av fardmedel planeras trafikera ratt delar av straken. Ofta ar
det den politiska viljan som ar avgérande. Darefter behdver stadsbyggnadsprocessen folja
med och skapa forutsattningar och resandeunderlag for en bredare kollektivtrafik genom att
utveckla stadsbyggandet inom dessa strak. Kommunen behover redan i detta tidiga skede
sakerstalla tillgangen till, och méta upp med, bryggor och infrastruktur for en framtida
trafikering med bat. Pendelbattrafiken behéver aven inkluderas i kollektiva bytespunkter.*
Trafikforvaltningen menar att det finns en stor okunskap och kompetensbrist gallande vilka

20|, Styhre. Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag for
vdrdering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion” Seminarium
arrangerat av Lighthouse, 2024-03-15.

2 Intervju med representant fran Ekeré kommun, 2024-04-04.

2 Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderilag for vérdering
av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion” Seminarium arrangerat av
Lighthouse, 2024-03-15.

2], Strandberg och S. Alongi Skenhall. Férutsédttningar for en hallbar kollektivtrafik pa vatten i
Stockholmsregionen — Intervjustudie. IVL, Svenska Miljoinstitutet, 2014.

24 Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag for vardering
av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion” Seminarium arrangerat av
Lighthouse, 2024-03-14.
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forutsattningar som kravs for batpendlingen och ofta gléms potentialen med batpendling
bort i utvecklings- och nybyggnadsomraden. Fragan kommer ofta in senare och manga
ganger for sent i planeringsprocessen och da uppstar konflikter med andra kommunala
intressen. Redan i detaljplaneprocessen bér batpendlingen och Trafikférvaltningen inkluderas
for att sakerstalla tillrackliga stora fria ytor for batarna, placering och krav for bryggorna samt
noédvandiga tillgédnglighets- och sakerhetsperspektiv.?

Vid anlaggande av en ny pendelbétlinje dar Trafikforvaltningen, Region Stockholm, ar tankt
att vara involverade s finns en utarbetad genomférandeprocess i tre steg. Det viktigaste ar
dock att kommunen och involverade aktérer for en nara dialog med Trafikférvaltningen och
det kan aven komma att kravas flera politiska férhandlingar genom processen varfor en
dialog behover etableras sa tidigt som mojligt. Tiden det tar fran initiering till trafikering beror
i stor utstrackning pa hur dessa dialoger och férhandlingar gar. Under intervjun med
representant fran Trafikforvaltningen framkom det att de garna ar en central dialogpart nar
det galler en potentiell pendelbatlinje i Nacka och att det finns ett stort intresse men att det
aven kan vara intressant att undersdéka om det finns nagot intresse hos privata aktoérer. Skulle
det vara sd att det finns ett kommersiellt intresse att driva en eventuell batlinje sa vill inte
Trafikforvaltningen konkurrera pd samma stracka eftersom det ar svart for privata aktérer att
ha en konkurrenskraftig prissattning.?®

Trafikforvaltningens genomférandeprocess for en ny pendelbatlinje nar det finns ett politiskt
uppdrag om att utreda forutsattningarna ar foljande:

1. Steg ett innebar att inventera férutsattningarna och genomféra utredningar.
Utredningar sker bade intern hos Trafikforvaltningen och externt. Det finns en
framtagen checklista som fyllas i och som anvandas som stdd i detta arbete.
Checklistan inkluderar aspekter gallande forutsattningarna sa som nautiska
matningar i farled och vid bryggor, resande- och potentialanalyser, identifierande av
markagare och intressenter, platsanalyser, med mera. Checklistan inkluderar ocksa
aspekter gallande finansiering, platsens koppling till dvrig kollektivtrafik och hur
platsen forhaller sig till strategiska planer. Utéver checklistan behdver dven krav som
stalls i olika riktlinjer?” sakerstallas, sarskilt viktigt att beakta ar riktlinjerna for
tillganglighet som Trafikforvaltningen har tagit fram.?®

Syftet med detta forsta steg ar att Trafikforvaltningen ska forsta om noédvandig
finansiering fér eventuella atgarder vid bryggan/bryggorna finns i linje med de krav
och riktlinjer som behoéver uppfylla for att trafikeras av en pendelbatlinje som drivs av
Trafikforvaltningen. Vidare syftar steget till att Trafikforvaltningen ska fa en helhetsbild
av den specifika bryggan/bryggorna och férstd hur planerings- och genomférande
redo dessa ar — huruvida ratt forutsattningar finns.

Parallellt med att forutsattningarna utreds sker ocksa dialoger med berérda parter sa
som kommuner, mark- och bryggagare samt operatérer.

Beroende pa stegets omfattning tar detta ungefar 6-18 manader.

2. Stegtvainnebar att ett antal potentiella bryggor valjs ut utifrdn vad som
framkommit i steg 1. Sedan undersoks bland annat om det finns en gemensam
intention hos alla berérda parter, hur lang tid det skulle kravas for att alla
forutsattningar ska finnas pa plats, om finansiering av bryggorna och infrastruktur

2 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

2 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

27 Se mer om detta i efterféljande delkapitel.

28 Region Stockholm, Trafikforvaltningen. Riktlinjer Tillganglighet for barn, dldre och personer
med funktionsnedsattning.
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finns, om nédvandiga avtal finns pa plats samt om investeringar i fartyg behover
goras. | det har steget sker ocksa forhandlingar och diskussioner mellan berérda
parter och politiken. Slutligen fattas beslut huruvida projektet ska genomféras eller
inte.

Steg 2 berér liknande fragor som steg 1 men med ett storre fokus pa nyttorna utifran
resandeunderlag samt farled- och infrastruktur. Detta steg berér aven hur befintliga
avtal ser ut och om det finns madjlighet att lagga till en eller flera bryggor i ett avtal.

Beroende pa stegets omfattning tar detta ungefar 12-30 manader.

3. Narsteg tre inleds ar i princip allt redan klart. Alla férutsattningar har beaktats och alla
6verenskommelser har gjorts. Steg tre tar vanligtvis 3-4 ar och utgoérs av en intern
process hos Trafikférvaltningen dar marknadsanalyser genomfors, upphandlingar
sker samt att batar bestélls (om nyproduktion tar det ungefar tva ar fran att en bat
bestalls tills att den levereras).

4. Trafikering paborjas.

Vid upprustning/anladggandet av nya bryggor fér pendelbats- och skargardstrafik finns det
ocksd mojlighet att sbka medfinansiering av Region Stockholm. Trafiknamndens ambition ar
att arligen avsatta 2,5 miljoner for detta.2? Da det ar relativt dyrt att anldgga/rusta upp bryggor
sa utgor ett eventuellt bryggstod fran Trafiknamnden endast en relativt liten andel av den
totala kostnaden. Att anlagga av en ny brygga som inte finns idag kan innebara en satsning
pa ungefar 20-30 miljoner3°

2.2.1 Erfarenheter fran Nackalinjen

| ssamband med att stadsdelen Tollare utvecklades gjorde Bonava som var ansvariga for
utvecklingen en enkat dar de undersdkte intresset bland de boende langs Skurusundet och i
Tollare for en pendelbatlinje mellan Nacka och Nybroplan i Stockholm. Enkaten visade ett
tydligt intresse for en sadan linje varfor ett grannskapsinitiativ med stéd fran Bonava med
flera lokala aktorer startade Nackalinjen och genomférde en testperiod under hosten ar 2021.3

Linjen trafikerade sex bryggor, se Figur 3 nedan. Bryggan i Lannersta utgjorde aven natthamn
och platsen dar batens batterier laddades. Bryggorna Tollare, Bjérknas och Skuru ar
kommunala bryggor som ags av Nacka kormmun medan Lannersta och Saltsjé Duvnas ar
privata bryggor. Flest resenarer per brygga i fallande ordning var Tollare, Skuru,
Bjorknas/Saltsjé Duvnas och minst antal resenarer klev av och pa vid Lannersta.®

29 Regionradsberedningen, Region Stockholm. Ansvar i kris: Budget 2024 fér Region
Stockhol/m. 2023.

30 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

3 Bonava. Planering for en ny pendlarlinje med bat. https://www.tollareinacka.se/planering-
for-en-ny-pendlarlinje-med-bat-nackalinjen/

32 Intervju med representant fran Nackalinjen, 2024-04-10.
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Figur 3. Karta dver de bryggor som trafikerades av Nackalinjen (nackalinjen.se)

De anslutande delresorna till och fran bryggorna som linjen trafikerade skedde primart med
gang och cykel. Det fanns inga bilparkeringsplatser/pendlarparkeringar i anslutning till
bryggorna vilket inte heller var nagot resenarerna efterfrdgade. Det var inte mojligt att ta med
sig sin cykel ombord pa baten, det fanns dock ett visst intresse for detta bland resenarerna
varfor det fanns planer pa att eventuellt installera ett cykelstall pa batens tak for att
madjliggora att ta med sig cykel ombord.?

Linjen trafikerades initialt av en ombyggd bat med batteridrift som tog 30 passagerare men
da resenarerna efterfrdgade kortare restider och det fanns en 6nskan om en stoérre bat byttes
baten sedan ut till en snabbare dieseldriven bat. Baten kérde en tur pa morgonen och en tur
pa eftermiddagen.3*

Projektet ar idag vilande. Trafikeringen slutade i samband med coronapandemin och togs
inte upp igen efter pandemin med anledning av att linjen inte langre fick trafikera
Skurubryggan som ansags vara en viktig brygga for linjen. Anledning var att det fanns
osakerheter kring vilken belastning bryggan tal. *

Genomférandet av Nackalinjen har gett manga lardomar. Under den forsta uppstartsfasen var
det manga praktiska fragor som var tvungna att l6sas vilket aven inkluderade samarbete med
flera olika aktorer. Bland annat sa behoévde forutsattningarna vid olika potentiella bryggor
utredas, vilka bryggor som var mdjliga att trafikera samt var det fanns mojlighet att fortdja
och ladda baten nar den inte var i trafik. Flera av dessa fragor vara svara och tog lang tid att
utreda. Nar det galler resenarsperspektivet var det manga som énskade en kortare restid,
mellan andbryggorna tog linjen en timme och 24 minuter, men restiden upplevdes dnda som
acceptabel. Ombord pa baten fanns det méjlighet att kdpa frukost och det fanns bord och
wifi vid alla sittplatser vilket mojliggjorde for resenarerna att arbeta under resan — detta var en
viktig forutsattning for resenéarernas néjdhet med linjen. Pa eftermiddagarna var det dock
svarare att fa till en attraktiv tidtabell da resenarerna 6nskade fler avgangar under en mer
utspridd tidperiod, den langa restiden blev ocksa mer utmanande for resenarerna under
eftermiddagarna. D3 linjen var ett privat initiativ hade den en egen prislista, priserna var dock
subventionerade av Bonava, Boo Energi och privatpersoner. Det fanns dock flera olika biljetter
for resenarerna att valja mellan vilka utgjordes av ett klippkort, subventionerad enkelbiljett
eller en fullprisbiljett — alla biljettyperna saldes, aven dem for fullt pris.*® Ett klippkort for tio

33 Intervju med representant fran Nackalinjen, 2024-04-10.
34 Intervju med representant fran Nackalinjen, 2024-04-10.
35 Intervju med representant fran Nackalinjen, 2024-04-10.
36 Intervju med representant fran Nackalinjen, 2024-04-10.
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resor var subventionerat till 450 kr medan fullpris var 900 kr, en enkelbiljett kostade 100 kr och
en tur- och returbiljett kostade 190 kr.3”

2.3 Regelverk och riktlinjer

Det finns ett antal styrande dokument och riktlinjer att forhalla sig till vid utveckling av
pendelbatstrafik. Dels de 6vergripande, styrande inriktningsdokumnten pa bade nationell,
regional och kommunal niva, dels mer specifika dokument for pendelbats- och sjofartstrafik.

Pa regional niva har Trafikforvaltningen framtagna styrdokument dar RiBrygga, RiPlan,
Riktlinjer Resenarsmiljé och RiTill ar viktiga att beakta. Speciellt regelverk och riktlinjer som
beaktar bryggans tillganglighet, kapacitet och sakerhetsavstand lyfts fram som extra viktiga
under intervjun med Trafikférvaltningen.®®

Gallande vattendjup finns det idag riktlinjer som anger 4,5 meter. Enligt representanten fran
Trafikforvaltningen sa bor detta dock inte ses som en begransande faktor. Kravet ar sprunget
ur 6nskat djup for skargardsbatar, men kan behdva ses dver utifran ett pendelbatsperspektiv.
Uppmatning av vattendjup kan Trafikforvaltningen vara behjalpliga med.*
Hastighetsbegransningar i farleder 6kar restider for pendelbatar, men finns alltid dar av en
anledning. Som tidigare beskrivet ar de langa restiderna som delvis
hastighetsbegransningarna ger upphov till, ndgot som ses som en brist for pendelbatstrafik.
For Candelas batar éver Riddarfjarden har dispens sokts hos Lansstyrelsen©,

Djur- och naturlivet ar aven viktigt att beakta. P4 varen, da mangden battrafik 6kar, innebar
hackningssasongen dkad kanslighet. Detta lyfts aven i under resultatpresentationen och
diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag for vardering av den vattenburna
kollektivtrafikens potentiella roll och funktion”4

Klimatférandringarna kommer att minska islaggningen i Stockholmsregionen. Detta kommer
att forbattra mojligheterna for vattenburen kollektivtrafik aret runt, ndgot som lyfts under
resultatpresentationen och diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag for
vardering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion”.?
Representanten fran Trafikforvaltningen poangterar dock att regionen vill ha en palitlig
kollektivtrafik dar batarna vid behov kan bryta upp isen.**

2.4 For- och nackdelar med olika typer av batar

Nar det galler val av bat ar det flera olika faktorer som bér beaktas. Detta inkluderar bland
annat batens kapacitet, val av drivmedel och fysiska forutsattningar. Det ar ocksa viktigt att
beakta huruvida en ny eller begagnad bat bér anvandas, storst miljovinster gors oftast vid
nyproduktion av batar dven om det ocksa ar viktigt att anpassa den befintliga flottan till
miljévanliga branslealternativ.*

37 Nackalinjen.se

38 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

3 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

40 Intervju med representant fran Candela, 2024-04-02.

4 Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag fér vérdering
av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion” Seminarium arrangerat av
Lighthouse, 2024-03-15.

42 |, Styhre. Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag for
vdrdering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion” Seminarium
arrangerat av Lighthouse, 2024-03-15.

43 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

44 L. Styhre, K. Jivén och K. Garme. Férnybara drivmedel for farjor i kollektivtrafik. F3, 2022.
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Nar det galler drivmedel sa finns det flera olika alternativ att valja mellan men for att nd
nationella miljo- och klimatmal samt kornmunala och regionala miljomal for kollektivtrafiken
bor fornybara drivmedel beaktas. Idag genererar battrafiken betydligt mer utslapp per
personkilometer nar det galler emissioner och partiklar an andra trafikslag.*®> Flera svenska
rapporter som har publicerats de senaste dren visar samstammigt att eldrivna batar har en
stor potential for passagerartrafik for relativt korta resor som regelbundet trafikerar samma
hamnar/bryggor och framfér allt vid lagre hastigheter eftersom vattenmotstadndet kraver
stora mangder el vid hoégre hastigheter om inte barplansteknik eller liknande anvands.
Fordelarna med eldrift ar bland annat minskade utslapp samt en tystare och renare
arbetsmiljo.46:47.48 For att mdjliggora ren eldrift till en rimlig kostnad kan dock
batteristorlekarna ombord pa batarna behdva begransas och detta kan komma att krava att
snabbladdning kan ske langs rutten under dygnets driftperiod.“® En elektrifiering av
pendelbatstrafiken kraver aven en elektrifiering av hamnar och bryggor vilket ocksa ar en del
av regeringens elektrifieringsstrategi,* Karl Jivén med flera® menar dock att markfragorna i
manga fall kan vara en stérre utmaning an att fa till sjalva laddtekniken, detta inkluderar
bland annat bygglovsprocessen men ocksa huruvida bryggagaren prioriterar laddstationer.
Vidare menar de att kostnaderna for att installera laddtekniken i hamnar/bryggor kan variera
kraftigt beroende pa typ och volym av batar som installationen ska forsorja. Ett alternativ till
ren eldrift ar batar som ar batterihybrider, denna drivmedelsform har en storre flexibilitet.
Batteridriften i batterihybrider kan da antingen utgéra den huvudsakliga kallan i batens
energisystem vilken begransas av laddningsmaéjligheterna. Eller sd kan batteridriften ge
redundans till batens energisystem vilket innebar att motorerna kan kéras med optimal
belastning alternativt begransa hur manga motorer som behdéver vara i gang samtidigt.
Vilken princip som ar bast beror pa batens driftprofil .52

Aven HVO lyfts fram som ett alternativt férnybart bransle inom sjdtrafiken da det inte kraver
nagon anpassning av fartyg och motorer utan kan anvandas i en vanlig dieselmotor och ger
da endast upphov till en sjattedel av vaxthusutslappen i relation till konventionell diesel av
Miljoklass 1. HVO ger dock likartade utslapp av kvaveoxider och partiklar som konventionell
diesel, det forbattrar inte heller negativa effekter som buller och vibrationer. Efterfragan pa
HVO 6kar ocksa inom Europa da det ar 14tt att blanda in i dieselbransle varfor tillgangligheten
kan paverkas pa kort sikt, pa langre sikt kan dock 6kad produktion sdkerstalla en god
tillganglighet. Ytterligare en aspekt att beakta med HVO ar att produktionen i stor
utstrackning sker utomlands och behdver importeras for att anvandas i Sverige.®

Vid intervjun med representant fran Trafikforvaltningen i Region Stockholm®* framkom det
att regionen undersoker forutsattningarna for elektrifiering av batar eftersom det finns ett
stort intresse pa langre sikt med el- och batteridrivna batar och fradn politiken finns det ett
hogt tryck att nyttja vattenvagarna i regionen mer. De menar dock att elektrifieringen av
batarna behover ske parallellt med att infrastrukturen kommer pa plats vilket ar en stor
utmaning och kraver samordning med kommunerna. Manga ganger ligger ocksa
kommunerna i regionen langre fram an Trafikforvaltningen i dessa fragor vilket ytterligare ar

45 S, Bosch med flera. Kasta loss! Kunskapsunderlag for vardering av den vattenburna
kollektivtrafikens potentiella roll och funktion.

4 |, Styhre, K. Jivén och K. Garme. Férnybara drivmedel for férjor i kollektivtrafik. F3, 2022.

47 Trafikanalys. Férutsattningar och styrmedel for 6kad elsjéfart. Rapport 2022:17. 2022.

48 K. Jivén med flera. Fossilfri kollektivtrafik pa vatten, hinder och mdjligheter for férjor med
hog miljoprestanda. Lighthouse, 2020.

49 K. Jivén med flera. Fossilfri kollektivtrafik pa vatten, hinder och mdjligheter for farjor med
hog miljdprestanda. Lighthouse, 2020.

50 Trafikanalys. Forutsattningar och styrmedel for 6kad elsjofart. Rapport 2022:77. 2022.

51 K. Jivén med flera. Fossilfri kollektivtrafik pa vatten, hinder och mdjligheter for férjor med
hog miljdprestanda. Lighthouse, 2020.

52 K, Jivén med flera. Fossilfri kollektivtrafik pa vatten, hinder och mdjligheter for farjor med
hog miljoprestanda. Lighthouse, 2020.

53 L. Styhre, K. Jivén och K. Garme. Férnybara drivmedel for farjor i kollektivtrafik. F3, 2022.

54 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.
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en utmaning gallande samordningen. Nar det géller val av bransle ar det ocksa viktigt att
beakta redundansen menar Trafikforvaltningen. Vid en potentiell elektrifiering av
pendelbatstrafiken behdver dven riskerna och sarbarheten med detta beaktas eftersom det
utgor en viktig sakerhetsaspekt att alla behdver kunna ta sig i land.

K. Jivén med flera® har i en forstudie som studerat hinder och mojligheter med fossilfri
kollektivtrafik pa vatten studerat tva fall. Dels har de studerat inférandet av en pendelbatlinje i
Képenhamn mellan Nyhavn och operan i centrala Kbpenhamn, dels har de studerat
pendelbatstrafiken éver Géta Alv i Goteborg. Pendelbatlinjen i Képenhamn drivs helt pa el
och utgor en stracka pa fem sjomil med tio bryggor som tar ungefar en timme att kora.
Snabbladdning sker vid de bada andbryggorna under knappt tio minuter innan baten vander.
Under en dag trafikeras linjen under 16 timmar. En viktig forutsattning for valet av ren eldrift
var den ldnga kontraktstiden for driftavtalet. Investeringskostnaderna for snabbladdning och
eldrift ar ofta hogre an for andra drivmedel medan driftkostnaderna ar lagre. For den specifika
linjen i Kbpenhamn tog det sju &r innan investeringen blev Idnsam. Det studerade fallet i
Goteborg utgors av baten Elvy som ar en elhybrid. Laddning sker under natten och klarar da
att kora pa el under sex timmar. Eftersom baten korsar dlven under 12 timmar varje dygn
innebar det att resterande delen av tiden sa drivs den med dieselelektriska aggregat som
aven kompletterar eldriften genom den el som produceras ombord av dieselaggregaten. Ett
antal alternativa scenarion for val av bransle for Elvy har beraknats inom forstudien (diesel,
HVO, dieselhybrid, HVO-hybrid och eldrift). Ett intressant resultat var dock att branslevalet inte
paverkade kostnadsbilden allt for mycket utan det var i stallet bemanningen av baten samt
kapitalkostnaden for sjalva baten som var de tyngsta posterna. Valet av brénsle hade dock en
viss paverkan pa kostnadsbilden och scenariot med den lagst totalkostnaden visade sig vara
det med ren eldrift och snabbladdning. Scenarierna med hogst kostnadsbild visade sig vara
diesel- och HVO-hybrid.

Under sommaren ar 2024 kommer ett pilotprojekt genomfoéras i Stockholm for
pendelbatlinjen 89 som gar mellan Tappstrom i Ekeré kommmun och Klara Malarstrand i
Stockholms stad. Det ar flera aktérer som har varit involverade i projektet och daribland
Trafikverket, Region Stockholm och batleverantéren Candela. Den ordinarie pendelbatlinjen
kommer forstarkas med Candelas bat P-12 som ar eldriven och har barplansteknik vilket
innebar att den vid hastigheter under 16 knop glider pa tva parallella skrov och vid hastigheter
over 16 knop lyfts baten upp ur vattnet och "svavar” éver vattenytan, endast propellrarna gar
ner under vattenytan vilket gor baten valdigt energieffektiv. For att fa en djupare forstaelse for
mojligheterna med barplanstekniken hélls en intervju med en representant fran Candela.>®
Fordelarna med barplanstekniken ar bland annat att energianvandningen blir betydligt mer
effektiv och sarskilt vid hastigheter dver 10 knop, baten gar tystare samt att inga svallvagor
forekommer. Detta innebar ocksd att baten kan koéra i hogre hastigheter samt klarar sig pa
mindre batterier och farre laddningstillfallen. For den aktuella pendelbatlinjen behdver inga
anpassningar goéras vid bryggorna for att P-12:an ska kunna trafikera. Baten rymmmer 30
sittande passagerare samt cyklar och kraver en kapten som koér baten. Med dispens fran
Lansstyrelsen s& kommer baten koéras i 18 knop over Riddarfjarden dar
hastighetsbegransningen ar 5 knop annars och i 25 knop 6vriga strackor. Detta innebar att
restiden for strackan kommer bli 25 minuter i stallet for de nuvarande 55. Baten behover
laddas efter ungefar 40-60 sjomil vilket innebar att baten kommer kdra hela
formiddagstrafiken langs linjen innan den behoéver ladda en timme mitt pa dagen for att
sedan kora hela eftermiddagstrafiken innan den behéver ladda en timme igen. Baten ar dock
inte lamplig att kora under vintern om det férekommer is.

55 K. Jivén, A. Mellin, L. Styhre och K. Garme. Fossilfri kollektivtrafik pa vatten, hinder och
mdajligheter for férjor med hég miljoprestanda. Lighthouse, 2020.
% Intervju med representant fran Candela, 2024-04-02.
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Om befintliga pendelbatar som Trafikforvaltningen driver skulle bytas ut med till mindre
batar, till exempel barplansbatar med mindre batterier, skulle det mojliggéra en 6kad
turtathet och kortare restider for samma kostnad menar Candelas representant.>’
Representanten fran Trafikférvaltningen®® menar dock att det finns vissa utmaningar som
ocksd behdver beaktas vid ett sddant scenario. Bland annat sa finns det for fa
uppstallningsplatser (tillgangliga for personal samt med maojlighet att hantera svartvatten
med flera funktioner) idag varfor det skulle bli en stor utmaning om till exempel tre befintliga
batar skulle bytas ut till sju mindre batar. Vidare utgér barplanstekniken en utmaning under
vinterhalvaret nar islaggning kan forekomma vilket sasmmanfaller med hogtrycket i
kollektivtrafiken nar stérst avlastning behdver — i takt med klimatférandringarna kommer
dock detta bli ett allt mindre problem. Ytterligare en aspekt ar dagens resmdnster med
pendelbatstrafiken i Region Stockholm. Idag nar pendelbatstrafiken sin topp under
sommaren och varar i ungefar 60 dagar om aret dar manga batar kan bli fullsatta och
resenarer kan bli lAmnade pa bryggan/hamnen med anledning av kapacitetsbrist, detta skulle
forvarras med mindre batar. Har skulle dock en dkad turtathet kunna kompensera i viss
utstrackning.

Nar det galler att upphandla en operator for en specifik linje sa ar utformningen av
upphandlingen och kravstallningen en viktig faktor for utfallet. Har kan ibland operatérens
perspektiv och upphandlarens skilja sig ndgot. | det slutseminarium for vattenburen
kollektivtrafik som holls i mars 2024 arrangerat av Lighthouse presenterades och diskuterades
resultaten fran projektet "Kasta loss!”.*® Rekommendationerna som projektet landat i gallande
upphandlingar ar att utfasningen av fossila branslen genom miljokrav behéver kravstallas
tydligare i driftavtal och vid upphandlingar. Likasa behdver krav stallas om att resenarsstatistik
ska inhamtas nar en linje drivs, idag ar resandestatistiken med battrafik valdigt begransad i
relation till resandestatistiken med den landburna kollektivtrafiken. Detta innebar att det ar
svart att folja resandeutvecklingen och det forsamrar dven forutsattningarna att fatta
lampliga beslut da tillgangliga underlag ar bristfalliga och inte jamférbara med den
landburna kollektivtrafiken. Under slutseminariet diskuterades aven resultaten och ett
medskick fran diskussionerna var att upphandlingarna behoéver utformas pa ett sadant satt
att naringslivet vagar satsa pa en fossilfri drift och fa ratt forutsattningar for att skapa en
attraktiv linjestrackning. | intervjun som holls med battillverkaren Candela inom
omvarldsanalysen namndes aven utmaningarna med vissa kravstallningar som forekommer i
upphandlingar. En av frdgorna som de upplevde som begransande var att det ofta stalls krav
pa batens kapacitet i antalet personer som kan fardas samtidigt i stallet for att det stalls krav
pa batens kapacitet gallande hur manga personer som ska kan transporteras per tidsenhet.®®

2.5 Attraktivitet och resenarsperspektiv

Trots att intresset for kollektivtrafik pa vatten har 6kat den senaste tiden har inte
resenarsperspektivet studerats i nagon storre utstrackning — hur resenarsperspektivet skiljer
sig for pendelbat och andra kollektiva fardmedel.

Region Stockholm genomfor arligen en resenarsunderékning® dar ndjdheten med de olika
kollektiva fardmedlen jamfdrs samt de olika linjerna inom varje kategori. Undersékningen
visar att resenarerna som reser med pendelbat ar den kategori som ar néjdast med en
"mycket stark resenarsnojdhet” och resultatet ar relativt stabilt fran ar till r. | undersékningen
analyseras 13 drivkrafter som till exempel turtathet, trangsel, trygghet och

57 Intervju med representant fran Candela, 2024-04-02.

58 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

59'S. Bosch med flera. Kasta loss! Kunskapsunderlag for vardering av den vattenburna
kollektivtrafikens potentiella roll och funktion.

%0 |ntervju med representant fran Candela, 2024-04-02.

8 Region Stockholm. /‘frsrapport. Upplevd kvalitet, S och skdrgardstrafik 2023.2023.
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stérningsinformation, det ar dock ingen av de 13 faktorerna som utmarker sig och paverkar
nojdheten pa ett starkt satt (vare sig positivt eller negativt) for pendelbatstrafiken.

En forskningsstudie genomfordes ar 201992 dar de undersokta vilka faktorer som paverkar
resenarernas ndjdhet nar det géller specifikt pendelbatar. Syftet var att underséka om det
finns subjektiva faktorer som paverkar néjdheten med pendelbdtar som inte beaktas nar
resenarsndjdheten undersoks i kollektivtrafiken eftersom samma faktor inte paverkar
ndjdheten for andra transportmedel. Motivet till studien ar det vaxande intresset for
pendelbatar i Region Stockholm och huruvida dessa faktorer kan utgora ett komplement till
planeringsunderlagen vid utvecklingen av pendelbatlinjer och bryggor/hamnar. Fallet i
studien utgjordes av pendelbatlinje 80 som drivs av SL, Region Stockholm. Resultatet visade
att komforten ombord, fartygets renhet, miljdmassiga faktorer och den naturskéna
omgivningen forklarade resenarernas ndjdhet i storre utstrackning an faktorer som turtathet
och natets utbredning. Slutsatsen i studien var att denna typ av faktorer bér beaktas vid
utvecklingen av pendelbattrafiken da de ger en bredare bild av resenarernas val av kollektiva
fardmedel. Exakt hur starkt dessa faktorer vager i relation till turtathet till exempel studerades
inte i studien. En forskningsstudie i Brisbane, Australien®, har ocksa studerat resenarernas
nojdhet nar det kommer till stadens pendelbatsystem vilket aven inkluderat hur lang vantetid
som resenarerna accepterar vid byte mellan pendelbat och andra kollektiva fardmedel.
Studien visar att ndéjdheten med pendelbatystemet férsamrades avsevart om det tar lang tid
att nd bryggan/hamnen — mer dn 20 minuter. Studien visade ocksa att vantetiden mellan bat
och annan kollektivtrafik hade en negativ inverkan pa néjdheten om denna var langre an 15
minuter. En av slutsatserna i studien var ocks3 att attraktiviteten av pendelbatsystemet bor
kunna forbattras genom 6kad turtathet samt férbindelse med andra kollektiva fardmedel vid
bytespunkter.

Enligt representanten fran Vaxholms kommun ar palitligheten valdigt viktig for pendelbitens
attraktivitet. Pendlare maste kunna lita pa att baten kommer fram i tid och kan angéra dar
den ska angodra. Resenarerna litar i viss man mer pa bussen da baten ibland kan upplevas som
opalitlig och oférutsagbar, framfor allt for den ovane resenaren.®*

| kollektivtrafikplaneringen anses traditionellt resenarens prioriteringar i huvudsak styras av
restid. Samtidigt finns en diskrepans mellan modellernas prognoser och det faktiska antalet
resenarer som valjer bat som fardmedel (dven kallat batfaktor). Férhallandet pekar p3a att
kunskap saknas kring hur resenarerna prioriterar. Detta indikerar att viss trafik forfordelas i
prognosverktygen, vilket férsvarar bedémningen av potentialen.ss Aven nar batfaktorn har
angetts till 0,5 (modelleras som halften sa lang restid som landburen kollektivtrafik) sa
underskattas antalet passagerare.®® Nar nya pendelbatlinjer utreds av Trafikforvaltningen
accepteras en langre restid med bat i relation till landburen kollektivtrafik for samma stracka.
En forlangd restid (inom tidtabellen) med 5-10 procent anses motsvara samma restid med
landburen kollektivtrafik.6” Hur langt tidstilldagg som resenarerna kan acceptera i relation till
den 6kade komforten och naturupplevelsen ar dock inte studerat och det finns olika syn pa
om en batfaktor 6éverhuvudtaget finns, och hur stor den i sa fall ar. Vaxholms kommun
upplever att det inte finns nagon sa kallad batfaktor av betydelse. For kommuninvanare i

62 M. Tanko med flera. Water transit passanger perceptions and planning factors: A Swedish
perspective. Travel behaviour and society, vol. 16, s. 23-30, 2019.

83 K. Zuniga med flera. 'Would you, could you, on a boat?’ Wait-time and travel-time activities
aduring river ferry journeys and their relationship to overall satisfaction in

Brisbane, Queensland. In O'Keeffe, B (Ed.) Australasian Transport Research Forum 2013
Proceedings. Australasian Transport Research Forum, Australia, pp. 1-14.

& Intervju med representant fran Vaxholms kommun, 2024-04-04.

65 Trafikverket. Koll pd vatten. 2015.
https://staticl.squarespace.com/static/626fd03a3fb4e215360f9d7d/t/63243cc7b7d08d017ecl6b
68/1663319245438/Koll+p%C3%A5+vatten+-+slutrapport.pdf

s6Ulfvengren m.fl. FLYT 365 KTH, Vattenbussen, 2020. (Modell Sampers, pendelbatslinje 80).
57 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.
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Vaxholm som pendlar in till Stockholm ar restiden valdigt viktig, och pendlarna valjer helt
enkelt det fardmedel som gar snabbast, oaktat om det ar buss eller bat. Ekerd kommun har
dock en annan upplevelse av deras resenarers preferenser. Ekerd kommun papekar att det
inte finns nagot underlag eller undersdkning att styrka det med, men att deras upplevelse ar
att det absolut finns en batfaktor som spelar roll. Pendlare ar beredda att ha en langre restid
med bat an med buss, eftersom batresan erbjuder andra kvaliteter.®®

Nar nya pendelbatlinjer utreds ar ambitionen att dessa ska komplettera befintlig
kollektivtrafik varfor en batlinje i regel inte anlaggs for en stracka som redan har en god
landburen kollektivtrafikférbindelse. Undantag kan dock géras om det finns starka motiv for
det vilket bland annat diskussionerna om en pendelbatlinje mellan Sundbyberg och Gamla
stan visar dar en pendelbat skulle ta ungefar 45 minuter medan pendeltaget samma stracka
tar under tio minuter. En annan aspekt som beaktas ar linjens totala restid mellan
andbryggan och knutpunkt. Linje 84 som infors till Varmdd under 2024 kommer ta 70-80
minuter mellan Alstadket och Strémkajen beroende pa sasong, vilket anses vara i langsta laget.
Linjens dragning kommer dock ses 6ver i samband med att linjen borjar ga da det finns
manga potentiella bryggor mellan Riset och Slussen som utgoér en relativt lang stracka utan
mojlighet till pa- och avstigning. En viktig avwagning kommer dock vara antal bryggor i
relation till linjens totala restid varfor inte alla méjliga bryggor kommmer kunna laggas till langs
linjen. En intressant brygga skulle dock kunna vara Nacka strand, men eftersom den bryggan
har en hog trafikering under sormmaren skulle bland annat bryggans kapacitet behéva
utredas mer ingdende.®®

Nar det galler turtatheten pa de befintliga pendelbatlinjerna i Stockholmsomradet sa varierar
dessa, linje 80 som ar en av de popularaste linjerna med ungefar 2,2 miljoner resenarer med
en resenarsdkning pa 15 procent under ar 2023 (exklusive turister till Djurgarden) har en
turtathet pa 15 minuter under sommmarsasongen. Trots att flest reser med linjen pd morgonen
och under eftermiddagen behalls 15-minuterstrafik aven under dagtid utifran ett
regularitetsperspektiv. Under vintersdsongen minskas dock trafiken till 30-miuterstrafik.”®

For att pendelbaten ska vara attraktiv maste den ha ett attraktivt uppléagg, nagot som
papekas flera ganger under resultatpresentationen och diskussion av rapporten "Kasta loss!
Kunskapsunderlag for vardering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och
funktion”. Saker som turtathet, dppettider, biljettsystem, integrering med &vriga trafikslag,
vantplatser och information ska vara av lika god standard som for évriga
kollektivtrafiksystemet.” Nyckeln for en framgangsrik pendelbatstrafik ar dess relativa
attraktivitet. Pendelbaten maste framsta som mer attraktiv an alternativet (bilen), och
kombinationen av medel for att fa det att bli sa ar en framngangsfaktor.”?

Slutligen konstaterar Trafikverkets publikation Koll pa vatten att nyttan av pendelbatstrafik
paverkas av antalet resenarer som utnyttjar den. Hur attraktivt resealternativet ter sig som
helhet fran dorr till dorr ar avgérande, denna kedja ar aldrig starkare an sin svagaste lank.
Franvaron av en attraktiv bytespunkt, fel start-och malpunkt eller brist pa smidiga

68 Bade restid med bat och med buss/tunnelbana mellan Eker6 — centrala Stockholm ar 45- 55
minuter. For Vaxholm - centrala Stockholm tar resan med bat 65 - 75 minuter, och
motsvarade resa med buss/tunnelbana tar ca 60 minuter.

® |Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

70 Intervju med representant fran Trafikforvaltningen, 2024-04-03.

7 L. Styhre. Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag for
vardering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion’” Seminarium
arrangerat av Lighthouse, 2024-03-15.

72 F. Holm. Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag fér
vardering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion’” Seminarium
arrangerat av Lighthouse, 2024-03-15.

73 Trafikverket. Ko/l pa vatten. 2015.
https://staticl.squarespace.com/static/626fd03a3fb4e215360f9d7d/t/63243cc7b7d08d017ecl6b
68/1663319245438/Koll+p%C3%A5+vatten+-+slutrapport.pdf
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anslutningslésningar, infartsparkering eller sakra cykelbanor kan alltsa vara det som har storst
paverkan pa nyttan.

2.6 Stadsbyggnadsprocesser och intermodalitet

| Trafikverkets publikation Koll pa vatten betonas vikten av att vattenvagen arbetas in i
befintliga planer och processer och hanteras enligt samma villkor som 6vriga fardmedel i
tidiga planeringsskeden. Mojlighet att bygga strukturerande utifran de vattenvagar som finns
bor klargéras, och befintliga planeringsverktyg och utvarderingsmetoder behdver ocksa
anpassas for bedémning av vattenburen kollektivtrafik.”* En analys av urbana kajer utférd av
Ecoloop” visar att det saknas kunskap om sjéfartens férutsattningar i planeringsprocessen,
och planerare pa 6versikts- och detaljplaneniva behoéver mer stéd i form av 6vergripande
strategier. De rekommenderar aven att regioner och kommmuner rekommenderas tar fram
sjofartstrategier.

Ecoloop lyfter aven att det ar av stor vikt i planeringsprocessen att se vattenburna transporter
som en mojlighet och ett positivt inslag i narmiljon. Det ar fordelaktigt omm kommunen tar
hjalp av expertis inom sjofart redan tidigt i bade 6versikts- och detaljplaneprocesser for att
planera ratt for kajer och bryggor. | rapporten lyfts exempel da detaljplaner inkluderat kajer
for en viss typ av sjotrafik, men dar utformningen inte blivit optimal och den avsedda
anvandningen forhindrats. Speciellt i detaljplaneprocesser framlyfts vikten av att ratt expert
kommer in i ett tidigt skede eftersom vattenburna transporter kraver yta och tillganglighet pa
bade landsidan och pa sjosidan. Planeringen av lokalisering av kajer bor styras av efterfragan,
befolkningsunderlag och transportbehov. Det ar aven viktigt att kajer ses som en nod mellan
land- och vattenburen transport tidigt i processen.” Mojligheten att anvanda kollektivtrafik pa
vatten som en mobility management-atgard i sasmband med byggskeden bér aven beaktas
enligt Trafikverkets publikation Koll pa vatten.””

Representanten fran Ekerdé kommun uppger att pendelbdten i dagslaget inte utgér nagon
forutsattning for nyexpolatering. Kommmunens planer pa utveckling och fortatning sker anda,
oaktat pendelbatens existens. Daremot bidrar pendelbaten till att gbéra omraden annu mer
attraktiva for fortatning och exploatering. | Vaxholm ar daremot flera stadsutvecklingsprojekt
ar lokaliserade pa 6ar utan vagfoérbindelse, och dar ar en fungerande pendelbatstrafik helt
avgorande for 6arnas utveckling. Palitligheten och langsiktigheten ar viktig for att fa
manniskor att vaga flytta till en plats dar det inte finns sa stort utbud av transportmajligheter.
Representanten frdn Vaxholm betonar dven att exploatering ger battre befolkningsunderlag
for utokad kollektivtrafik, med exempelvis bat, vilket aven gynnar de som redan bor dar idag.

Ekerd kommun har ett pdgaende arbete med en fordjupad 6versiktsplan for en av
kommunens stérre dar (Sodra Faringso). | arbetet med FOP:en beaktas méjligheten att
utveckla pendelbatstrafik till kornmunens nast storsta tatort, Stenhamra. Avstanden goér dock
att en sadan linje inte skulle vara aktuell med dagens fartyg, utan snabbare hastigheter
behovs innan pendelbatstrafik skulle bli aktuellt.

Kommunerna behéver moéta upp med kajer och bryggor for att regionen ska vaga satsa pa
trafikering med battrafik. Region Stockholm har lange arbetat med battrafik till skargarden
och har forst pa senare tid dven undersokt forutsattningarna for battrafik aven i de urbana

74 Trafikverket. Ko/l pa vatten. 2015.
https://staticl.squarespace.com/static/626fd03a3fb4e215360f9d7d/t/63243cc7b7d08d017ec16b
68/1663319245438/Koll+p%C3%A5+vatten+-+slutrapport.pdf

75 Ecoloop. Urbana kajer. 2021

76 Ecoloop. Urbana kajer. 2021

77 Trafikverket. Ko/l pa vatten. 2015.
https://staticl.squarespace.com/static/626fd03a3fb4e215360f9d7d/t/63243cc7b7d08d017ecl6b
68/1663319245438/Koll+p%C3%A5+vatten+-+slutrapport.pdf
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delarna. Manga tatorter/stadsdelar kan borja utvecklas pa annat satt om de vander sig mot
vattnet och ser sjotrafiken som en transportmaojlighet. Nacka framlyfts som ar ett bra exempel
dar stadsutvecklingen ligger vid vattnet vilket gor att battrafiken kan fa en stérre roll.”®

Under resultatpresentationen och diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag for
vardering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion”7° betonas
mojligheten att pendlingsresor med bat kan kompletteras med exempelvis cykel som en del
av resan. Att se hela-resan-perspektivet ar av central betydelse, vilket innebar att
kollektivtrafik pa vatten maste samverka med andra transportsatt. De geografiska och
mentala avstanden minskar da det ar mojligt att ta med cykeln ombord. Representanten fran
Vaxholms kommun uppger att det ar relativt fa som kombinerar cykel och pendelbat i deras
kommun idag. Potentialen for att fler ska kunna gdra det ar stor, men den starka bilnormen
som finns i kommunen ar en utmaning.® Pa Ekeré kommun upplever man daremot att det
&r populart att cykla till baten och/eller ta med cykeln pa baten. Den majliggdr fér manga att
kunna ta sig forsta och sista biten av resan p3 ett effektivt satt, och mojligheten att kunna ta
med cykeln pa baten vardesatts hogt.8' Vattenvagens och cyklingens synergier stracker sig
dock aven utanfor pendlingsresor. Fritidsresandet paverkas positivt av det, och cyklisternas
och fotgangarnas rackvidd okar. | vissa fall kan det aven utgoéra ett alternativ till andra
infrastruktursatsningar, sa som gang- och cykelbroar.8?

2.7 Medskick till Nacka kommun

Utifrdn omvarldsanalysen har ett antal medskick till Nacka kommuns fortsatta arbete
plockats ut vilka har ssammanfattats i tabellen nedan.

Tabell 1. Huvudsakliga medskick fran omvarldsanalysen.

Tema Medskick till Nacka kommun

e  Stor mdjlighet att avlasta vag- och
spartrafik, vilket ar valdigt relevant for
Nacka.

o  Ovriga fordelar kan vara flexibilitet, ldga
underhallskostnader, lagt ytansprak, hog
kapacitet, hog kundndjdhet och

Begransningar och maéjligheter for mojliggdrande av nya resvagar.

pendelbatstrafik . Begransningarna harledsofta till planerings-
och organisationsrelaterade aktorer, sa som
ett stort antal aktérer och brist pa
etablerade planeringspraxis

. Restiderna ar (med dagens teknik) ofta
langa, vilket aven skulle vara fallet mellan
vissa resrelationer till/fran/inom Nacka.

78 F. Holm m. fl. Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag
for vardering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion”. Seminarium
arrangerat av Lighthouse, 2024-03-15.

7 L. Styhre m. fl. Resultatpresentation/diskussion av rapporten "Kasta loss! Kunskapsunderlag
for vardering av den vattenburna kollektivtrafikens potentiella roll och funktion”. Seminarium
arrangerat av Lighthouse, 2024-03-15.

80 |Intervju med representant fran Vaxholms kommun, 2024-04-04.

8 Intervju med representant fran Ekeré kommun, 2024-04-04.

82 Trafikverket. Ko/l pa vatten. 2015.
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68/1663319245438/Koll+p%C3%A5+vatten+-+slutrapport.pdf
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Tema

Medskick till Nacka kommun

Processer for genomférande

. Pendelbat behover inkluderas i tidiga
planeringsprocesser, bade géllande
stadsutveckling och kollektivtrafikplanering.

. Den regionala politiken har ett intresse for
pendelbatstrafik och vid inférande av nya
pendelbatlinjer kan Trafikforvaltningen
utgor en intressant part.

e Om Trafikférvaltningen ska involveras vid
utvecklingen av nya pendelbatlinjer ar tata
och nara dialoger viktigt.

. Utvecklandet av nya pendelbatlinjer tar tid
och manga aspekter/férutsattningar
behoéver utredas.

. Erfarenheter fran Nackalinjen visar att det
finns ett visst resandeunderlag i relationen
Stockholm — Skuru- och Lannerstasundet.

Regelverk och riktlinjer

. Styrande dokument finns pa lokal, regional
och nationell niva dar de regionala
dokumenten RiBrygga och RiTill ar sarskilt
viktiga att beakta

e  Typerav regler och riktlinjer som finns berér
exempelvis vattendjup, hastighetsgranser,
djur- och naturliv och klimatpaverkan.

For- och nackdelar med olika typer av batar

. El- och batteridrift beddms ha stor potential
for pendelbatar i urbana omraden.

. Utvarderingen av pilotprojektet med elbat
som har barplansteknik langs
pendelbatlinjen 89 ar intressant att ta del av
nar denna ar klar.

. Ratt stallda krav i upphandlingar ar viktiga
for utfallet.

Attraktivitet och resenarsperspektiv

. | regionen ar resenarsnojdheten hog for
pendelbat.

. Det finns subjektiva faktorer som paverkar
resenarsndjdheten med bat som inte
fdngas in i traditionella undersékningar
kring kollektivtrafiken.

Stadsbyggnadsprocesser och intermodalitet

e Viktigt att arbeta in vattenvagarna i redan
etablerade planeringsdokument och
stadsbyggnadsprocesser.

e  Pendelbat kan 6ka attraktiviteten for bade
nya och befintliga bostadsomraden, och det
ar bra att ha blicken vand mot vattnet i nya
stadsbyggnadsprojekt.

e  Stor potential for kombinationsresor med
bat och cykel.

. En bat kan dven utgdra ett komplement
eller en ersattning till annan infrastruktur, sa
som broar och tunnlar.
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2.8 Vidare lasning

Nedan listas ett antal dokument som pa olika satt berdr potentialen for pendelbatstrafik.
Dokumenten utgor forslag for vidare lasning pa temat.

e Bignon, E,, & Pojani, D. (2018). River-based public transport: Why won't Paris jump on
board?. Case studies on transport policy, 6(2), 200-205.

e Ecoloop (2021). Urbana kajer.

e Jivén, K, Mellin, A, Styhre, L., & Garme, K. (2020). Fossilfri kollektivtrafik pa vatten.

e Olofsson, U, & Tu, M. (2023). Luftkvalitet for pendlare-Matning av PM10, PM2. 5 och sot
i Stockholm 2020 och 2022.

e Sandell, R. (2017). Network design strategies to increase efficiency and usefulness of
urban transit ferry systems. 7Transportation Research Record, 2649(1), 71-78.

e Stenius, |, Garme, K, Hall Kihl, S., & Burman, M. (2014). WATERWAY 365: system
analysis of challenges in increased urban mobility by utilization of the water ways.

e Strandberg, J., & Alongi Skenhall, S. (2014). Foérutsattningar for en hallbar kollektivtrafik
pa vatten i Stockholmsregionen.

e Styhre, L, &Jivén, K (2022). Fornybara drivmedel for farjor i kollektivtrafik.

e Tanko, M., Cheemakurthy, H,, Kihl, S. H., & Garme, K. (2019). Water transit passenger
perceptions and planning factors: A Swedish perspective. Travel Behaviour and
Society, 16, 23-30.

e Trafikanalys (2013). Batpendling for en 6kad kapacitet.

e Trafikanalys (2022). Foérutsattningar och styrmedel for dkad elsjofart.

e Trafikverket (2015). Koll pa vatten.

e Trivector, Vattenbussen (2014). Kollektivtrafik pa vatten potentialbeskrivning region
vast.

¢ Ulfvengren, P, Hall Kihl, S., Engwall, M., & Garme, K. (2020). FLYT 365-Dags att sjosatta
forutsattningar for en innovativ kollektivtrafik?.

e Zhao, X, Papaix, C, Cao, M,, & Lyu, N. (2024). Boat commuting, travel satisfaction and
well-being: Empirical evidence from Greater London. 7ransportation Research Part D:
Transport and Environment, 129,104122.

e Zuniga, K, Baird, C,, Burgess, S., Clark, R.,, Heckel, S, Stanley, H., ... & Webster, K. (2013).
'Would you; could you; on a boat?'Wait-time and travel-time activities during river
ferry journeys and their relationship to overall satisfaction in Brisbane, Queensland.
In Australasian Transport Research Forum 2013 Proceedings (pp. 1-14). Australasian
Transport Research Forum.
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3 KOLLEKTIVTRAFIK

| detta kapitel ar det befintliga kollektivtrafikutbudet och kdanda utvecklingsplaner for
kollektivtrafiken sammanstallt.

31 Dagens kollektivtrafiksystem

3.1.1 Buss- och spartrafik
Kollektivtrafikutbudet i Nacka har tva typer av sparbunden trafik, Tvarbanan och Saltsjébanan,
samt ett antal buss- och batlinjer.

Tvarbanan och Saltsjébanan ar kapacitetsstarka linjer som utgdr viktiga lankar for resenarer
frdn kommmunen till centrala och sédra delarna av Stockholm. Saltsjébanan gar vanligtvis
mellan Slussen och Saltsjébaden/Solsidan via Sickla, Saltsjo-Jarla, Stordngen och Fisksatra.
Tagen gar cirka var 20:e minut under storre delen av dagen.®® De tar ungefar 30 minuter fran
Slussen till Saltsjobaden. Under 2023 och 2024 byggs det dubbelspar och tagen ersatts med
buss. Sedan 2016 har bussar aven ersatt trafiken mellan Slussen och Henriksdal pa grund av
ombyggnadsarbetet vid Slussen. Trafiken till och fran Slussen planeras att aterupptas cirka
2027.84 Vid Sickla moéter Saltsjébanan Tvarbanan som gar hela vagen till Bromma och Solna
via Gullmarsplan, Arstaberg och Liljeholmen. Det tar cirka 10 minuter fran Sickla till
Gullmarsplan. Under dagtid gar tvarbanan var 6-8:e minut och kvallstid med 10-15 minuters
turtathet.®®

Busstrafiken utgors av bade lokalbusslinjer och expressbusslinjer mot Varmdo och Stockholm.
Cirka tva tredjedelar av busslinjerna som trafikerar i Nacka trafikerar via Slussen eller har sin
slutstation i Slussen. Slussen ar darfoér en viktig och central bytespunkt for Nackas invanare
och besokare. Utdver Slussen ar Nacka Forum, Orminge centrum och Gullmarsplan
betydelsefulla bytespunkter for kornmunens invanare. Halften av alla busslinjer som trafikerar
kommunen kor via vag 222/Varmdoleden och Varmdovagen. Kollektivtrafiken till framfor allt
Nacka Forum, Nacka Strand och Orminge ar tat, med mer an en buss var tionde minut i
hogtrafik.86 Med expressbussen tar det cirka 10 minuter frdn Slussen till Nacka Strand och
ungefar 20 minuter till Orminge.®”

Tillsammans trafikerar tag-, buss- och batlinjer alla delar av kommunen men med varierande
turtathet. Kollektivtrafikutbudet fran centrala delar av Nacka till centrala Stockholm (framst
Slussen) och Gullmarsplan (langs tvarbanan) ar hog tack vare flera starka
kollektivtrafikforbindelser.

8 https://sl.se/reseplanering/var-trafik/saltsjobanan

84 https://www.regionstockholm.se/kollektivtrafik/projekt-inom-
kollektivtrafiken/sparvagnlokalbana/saltsjobanan/

85 https://sl.se/reseplanering/var-trafik/tvarbanan

86 https://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik/trafik-och-resande/kollektivtrafik/
87 |bid.
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Figur 4. Kollektivtrafik, dversiktskarta. Kalla: Region Stockholm. Se hégupplost karta pa sl.se — Kartor
Stockholms lan (sl.se)

3.1.2 Battrafik

Nacka kommun trafikeras av tre pendelbatlinjer som ingar i SL-trafiken. Linjerna gar alla
dagar om aret. Samtliga SL-biljetter galler pa batlinjerna. P4 batarna gar det att ta med cykel
ombord i man av plats.

Linje 80 trafikerar Stockholm City (Nybroplan), Nacka, Liding6, Ropsten och Djursholm. Fyra
bryggor trafikeras i Nacka: Saltsjégvarn, Finnboda, Kvarnholmen och Nacka strand. Linjen gar
var 15:e minut i rusningstid. Det tar cirka 38 minuter att aka mellan Nacka strand och
Nybroplan, samt 30 minuter mellan Nacka strand och Ropsten. Samma reserelationer tar
cirka 35 minuter med buss och tunnelbana.
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Figur 5. Linjekarta - linje 80 (sl.se)

Linje 83 trafikerar Stockholm City (Stromkajen), Nacka, Vaxholm och Rindo. Fyra bryggor
trafikeras i Nacka: Kvarnholmen, Nacka strand, Telegrafberget, och Hasseludden. Med linje 83
tar det cirka 18 minuter att aka mellan Nacka strand och Slussen. Samma reserelationer tar
cirka 14 minuter med buss. Linjen gar var 30:e minut i rusningstid.
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Figur 6. Linjekarta - linje 83 (sl.se)

Linje 84 ar en ny pendelbatlinje som togs i drift i april 2024. Linjen trafikerar mellan Stockholm
(Strémkajen) och Varmdo (Alstaket) med en brygga i Nacka kommun, Riset. Det tar cirka 36
minuter att aka bat mellan Riset och Slussen. Samma reserelation tar drygt en timme med
buss. Under varen 2024 har linjen 6 avgangar per vardag i respektive riktning.
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SL-batarna trafikerar endast kornmunens norra kustremsa. Utdver batarna som trafikeras av
SL, finns batlinjer fran Waxholmsbolaget som kér langs norra kusten mot Vaxholm samt hela
vagen till Uto via Nacka strand, Tollare, Boo och Saltsjobaden. Waxholmsbolaget har andra
biljettpriser an SL-trafiken har.
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Figur 8. Linjekarta for Waxholmsbolagets trafik med fokus pa linjerna som trafikerar Nacka kommun
(waxholmsbolaget.se)

Waxholmsbolaget byter tidtabell fyra ganger om aret och vissa linjer gar bara delar av aret.
Bryggorna Tollare, Boo och Saltsjobaden trafikeras endast under sornmarhalvaret, och da
med relativt fa avgangar om dagen. Fran och till de andra bryggorna som trafikeras av
Waxholmsbolaget i Nacka gar det battrafik under hela aret med varierande turtathet
beroende pa sasong.
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3.1.3 Resandet och viktiga bytespunkter

Resandestatistiken for buss- och spartrafik under vintern 2023 visar att Nacka Forum och
Orminge centrum ar frekvent anvanda hallplatser pa vardagar i koonmunen (se Tabell 2
nedan). Sickla har det hégsta antalet pastigande, vilket kan tédnkas visa pd ett starkt intresse
for byte mellan buss och sparvagn till och fran Gullmarsplan och de vastra delarna av
Stockholm. Andra hallplatser med ett stort antal pastigande resenarer ar bland annat
Fisksatra station, Ektorps centrum och Nacka strand (buss).

Tabell 2. Hallplatserna med hogst pastigande per vardag. Pastigande avser genomsnittet for vanliga
vintervardagar 2023 fér buss- och spartrafik (Region Stockholm, Trafikforvaltningen).

Sickla 7215

Nacka Forum 5380
Orminge centrum 3840
Fisksatra station 2765
Sickla bro 2715

Nacka trafikplats 2695
Ektorps centrum 2490
Nacka strand (buss) 1920
Jarla station 1475
Sickla vastra 1455

Centralplan 1455

4l

N

Antal péstigande per dygn, genomsnittlig
vintervardag 2023. Buss- och spértrafik
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Figur 9. Pastigande per dygn, buss- och spartrafik. Pastigande avser genomsnittet for vanliga
vintervardagar 2023 (Region Stockholm, Trafikforvaltningen)

Resandestatistiken for batbryggor 2023 visar att Nacka strand ar bryggan som anvands mest i
kommunen. Bryggorna Tegelén, Boo och Tollare anvands minst, vilket gar i linje med att de
trafikeras med betydligt farre antal turer an dvriga bryggor. Statistik saknas for Saltsjébadens
brygga som trafikeras av Waxholmsbolaget.
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Tabell 3. Total antal pastigande vid bryggor, 2023 (Region Stockholm, Trafikférvaltningen). Siffrorna
inkluderar bade resande med SL och Waxholmsbolaget.

Nacka strand < < 365 256 12
Saltsjoqgvarn N 236 879 12
Kvarnholmen < 138 469 12
Finnboda hamn N4 110 770 12
Hasseludden N2 N4 44782 12
Telegrafberget < N 20 062 12
Riset N2 N2 6 887 12
Tegelon < 1635 9
Boo N 485 8
Tollare N4 198 8
Totalsumma - - 925 423 -
-
T Tegelon_
e brygga
7 _Risét brygga b
®
Hasseludﬂé.r;
l_lq.rv'éga
Telegrafbgeng'e{
bryg@a
)
Nacka i
Strand Trafik
Saltsjquam Kvamhelmen il : iL h Waxholmsbol
bryaga brygga - . v;:CMIm:uIZ:est o
. § Passagerare pd, 2023
[ ] 200
“innbnda .
1 hamn brygga Boo brygga 121 800
i Tollare &
i = bry.gga 243 400
365 000

Figur 10. Total antal pastigande vid bryggor, 2023 (Region Stockholm, Trafikférvaltningen). Siffrorna
inkluderar bade resande med SL och Waxholmsbolaget

Tabell 4 nedan visar den manatliga variationen i det totala antalet pastigande vid bryggorna.
Pastigningarna 6kar generellt under sommaren vid de kajer som trafikeras av SL:s
pendelbatlinjer. Vid ett fatal hallplatser noteras en minskning under juli, for att sedan ater 6ka
under augusti och september. En sddan nedgang kan mdjligen indikera att dessa hallplatser
framst anvands av pendlare, som oftast inte utfor pendlingsresor i juli. A andra sidan nar
bryggorna som endast trafikeras av Waxholmsbolaget en topp i juli och har mycket fa
pastigande utanfér sommarsasongen, vilket eventuellt tyder pd ett 6kat intresse for
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fritidsresor langs dessa linjer. Dessa siffror kan dock méjligen dven forklaras av en 1ag turtathet
pa dessa linjer.

Tabell 4. Manadsvis variation i det totala antalet pastigande vid bryggorna, 2023 (Region Stockholm,
Trafikforvaltningen).

Nacka strand -- 19605 40537 44516 40838 36098 27783 21605
Saltsjéqvarn -- 15423 18778 | 24365 - 25482 - 21945 18036 15774 15275
MO4 11548 --- 1680 - 1887 11688 10885

29483

Kvarnholmen 10368 10182

Finnboda 8099 8476 8938 9735
hamn
Hasseludden 2128 2151

9977 10313 9273 8851 8131

3835 | 5004 5126 4354 3971 3397 1969

Telegrafberget 1650 | 1791 1209 1830 - 1827 - 1428 2036 1992 1895 1389

708 625 636 368

Riset 476 428 - 521 667 708 681

Tegelén - - - 91 144 -- 323 89 73 31 -
Boo - - - 17 12 78 - 920 14 -- -
Tollare - - - 1 3 28 60 7 1 -

Totalsumma 54377 55713 57878 75839 97552 109958 94262 96254 88877 73646 63884 57183

3.2 Kollektivtrafiksystemets utveckling

| Nacka férandras kollektivtrafiksystemet i stor omfattning i och med utbyggnaden av
tunnelbanans bl3 linje till Nacka med planerad trafikstart 2030. Detta medfor att
tillgangligheten fran Nacka till fler delar av Stockholms regionkarna kommer att forbattras
avsevart. En ny bytespunkt ska byggas i centrala Nacka® och busstrafiken mot Slussen ska
reduceras da en stor del av busstrafiken i stallet kommer att matas till tunnelbanan i centrala
Nacka. Tunnelbanan kommer darfor medféra nya resmonster i kommunen da manga byten
mellan buss och tunnelbana kommer ske i centrala Nacka i stallet for vid Slussen.

Det ar svart att forutse hur detta kommer att paverka efterfraégan pa pendelbatstrafik. For
personer som ska med den grona eller réda linjen kommer ett byte mellan buss och
tunnelbana i Nacka i stallet for Slussen medfoéra ett ytterligare byte pa resan, vilket kan 6ka
den faktiska och upplevda restiden. Baten kan da bli ett bytesfritt alternativ for resor till
exempelvis Slussen eller Gamla stan. En val utbyggd buss- och battrafik ar extra viktig i ett
omrade som saknar tunnelbana. Samtidigt komnmer restiden i vissa relationer forbattras
avsevart med tunnelbana, och baten kommer ha svart att konkurrera i vissa reserelationer.

| Nacka kommuns gallande éversiktsplan reserveras yta for en majlig framtida férlangning av
tunnelbanan till Orminge. Vid den pagaende utbyggnaden av tunnelbanan i Centrala Nacka -
Jarlaberg forbereds sa att tunnlarna kan férlangas till Orminge via Ektorp och Bjorknas
centrum, om det kommer sddana beslut. Nagon forstudie har dock inte startats av regionen
och planeras inte heller i nulaget. | éversiktsplanen redovisas framtida tunnelbana med tva
alternativa strackningar. Den ena strackningen |&per parallellt med Varmdoleden och
Ormingeleden (i markniva) mot Orminge Centrum och den andra strackningen gar utmed
Varmdovagen (under markniva). Om férlangningen av tunnelbanan realiserades skulle det
innebara att Bjorknas blir en ny, viktig bytespunkt for kollektivtrafiken i kommunen. En
forlangning av tunnelbanan till Orminge skulle emellertid med stdrsta sannolikhet ske
utanfor tidshorisonten for denna studie och beaktas inte i analysen.

88 "Motesplats Nacka”. | samférstand med Regionen/Trafikférvaltningen och Trafikverket har
projektet pausats. En ny utredning av konsekvenserna kommer att paborjas och ska resultera
i en ny inriktning for centrala Nacka, med ny strukturplan och ny kostnadseffektiv bytespunkt.
Se ocksa Nacka.se - Métesplats Nacka med 6verdackning och bussterminal.
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Saltsjdbanan rustas upp med nya tag, fler motesstationer och en utbyggd depd for att
modjliggora en framtida 6kning av antalet passagerare och 6kad turtathet. | Fisksatra och
Tattby byggs dubbla spar och perronger dar tag kan motas. Depan i Neglinge byggs om med
en ny byggnad som kan hantera de nya tdgen X25 som képs in. Okad turtathet pa banan med
12-minuterstrafik planeras starta under 2029. Enligt Region Stockholms kollektivtrafikplan
2050 (KTP 2050)®° kan 10-minuterstrafik erbjudas nar banan enbart trafikeras av nya fordon.

| KTP 2050 féreslas en forstarkning av kollektivtrafikens kapacitet mellan Alvsjd, centrala
Nacka och Ormingen. | kollektivtrafikplanen foreslds dven en hopkoppling av Sparvag Syd och
Tvarbanan mellan Alvsjé via Gullmarsplan till Nacka till 2050. ,&tgérden syftar till att forstarka
kollektivtrafikens kapacitet i ett tvargdende strak med belastat vagnat dar kollektivtrafiken
idag har svart att erbjuda ett attraktivt alternativ.

== Beslutad tunnelbana Arta o \\
=== Framtida tunnelbana alternativa strickningar “ % | \‘\
= Tvirbanan \‘ %, ”, 2 N [ ‘\*\
——  Saltsjobanan b A = ~5 - | ‘\
——-  Bitmafik N o4 7 ‘ \\
——  Ostlig forbindelse ~ N
®  Utbyggnad vgnit | ‘ ‘\ S \\
“@— Utveckling ging och cykel = N \1\‘

Figur 11. Utbyggnad av kollektivtrafiken enligt éversiktsplanen 2018 (Nacka kommun, OP 2018)

Trots kraftigt utdokad kollektivtrafik i form av tunnelbana och utbyggd Saltsjdbana leder den
framtida befolkningsékningen till ett 6kat tryck pa kollektivtrafiksystemet. Figurerna nedan
visar den for &r 2050 prognostiserade genomsnittliga beldaggning i formiddagens maxtimme
pa busslinjer till och fran Varmdod samt Saltsjobanan. Prognosen baseras pa
Trafikforvaltningens resandeprognos for 2050 (beslutad kollektivtrafik 2050, JAO) FM dar
framtida befolkningsdkning, markanvandning och kollektivtrafikutbud ingar.

89 Region Stockholm. Kollektivtrafikplan 2050.
https://www.regionstockholm.se/49ac4f/siteassets/om-region-stockholm/om-region-
stockholm/styrande-dokument/kollektivtrafik/kollektivtrafikplan-2050.pdf

10368302 - Batpendling i Nacka 2050 | 33


https://www.regionstockholm.se/49ac4f/siteassets/om-region-stockholm/om-region-stockholm/styrande-dokument/kollektivtrafik/kollektivtrafikplan-2050.pdf
https://www.regionstockholm.se/49ac4f/siteassets/om-region-stockholm/om-region-stockholm/styrande-dokument/kollektivtrafik/kollektivtrafikplan-2050.pdf

Lankbelaggning
I\}‘;ltv‘:\aerrs'[Sys [Pers] (BY ,AP)

Lankbelaggning
o, - = 100% sittplatsutnyttjande

Stockholm

< 20% staplatsutnytjande
- < 40% staplatsutnyttjande

a0y " 2 T Al
00t V\ 2 ) Ty B - <0 staplatsutnytiande

Wi Tint 6 Do ot

Lankbelaggning

Link bars
Volume-TSys [Pers] (SBY AP)

1700
0,400,900

Lankbelaggning
B - 100% sitplatsutnytjande

Stockholm -- X 50

< 20% stéplatsutnytijande
[ < 40% staplatsutnytiande

ATy B - <0 stapiatsutnytijande

Hasthagen

tsidbaden Lila
Saltsjobaden

Alta

Figur 13. Resande och belaggning under maxtimme, stombusstrafik, 2050.
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Figur 14. Resande och belaggning under maxtimme, Saltsjobanan, 2050.
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4 MARKANVANDNING

| detta kapitel ar befintlig markanvandning och befolkningsunderlag samt kanda
utvecklingsplaner féor kommunen sammanstallda.

41 Stadsstruktur och nattbefolkning

Nacka kommun ar till stor del praglad av det varierade landskapet med bergen, sprickdalarna,
skogen och vattnet som bidrar till att skapa utmaningar for transporter, tillganglighet och
framkomlighet inom kommunen. Skurusundet utgdr en av de stdrre naturliga barriarerna
som delar kommunen i tva delar.

Stadsbebyggelsen ar framfor allt koncentrerad till vastra Sicklaon. Dartill finns ett antal lokala
centrum i kommunen.

LillaVartan

Boggensfiafden

Alta
OLokala centrum O

(O Mindre servicelmétesplatser

Beslutad tunnelbana

=== Framtida tunnelbana alternativa strickningar

Saltsjdbanan

[ ] Tat sradsbebyggelse i Nacka stad

Figur 15. Lokala centrum i Nacka (Nacka kommun, OP 2018)

Kommunen hor till en av de mest expansiva kommunerna i Stockholms |an. Befolkningen har
kontinuerligt 6kat under de senaste decennierna med en till tva procents ékning varje ar. |
slutet av 2023 bodde cirka 110 600 invanare i Nacka kommun.?° Till ar 2040 férvantas
befolkningen éka med drygt 20 000 invanare, till ungefar 134 000 ar 2040.”"

90 SCB, befolkningsstatistik
9 Nacka kommun, 2024. Statistik om Nacka. Statistik om Nacka | Nacka kommun

10368302 - Batpendling i Nacka 2050 | 35


https://www.nacka.se/kommun--politik/ekonomi-och-statistik/statistik/

.‘(.
0 £
<)'* ’ 2
s
LR 3
o~
BYes |
%
s
3
‘._ﬁ_‘_’
) -
3 Jyes
P
AN .
®
-
e
: (Y
Nattbefolkning b

befolkning per fastighet
0

| i
15 S
6-10 g e
. -3 2
I <0-50 N i - |
X : : :

. o0 - 100
I 200 200
. 500 - 500

r T T T T 1
0 2,75 55 11 Kilometers anivater el L Rty G |6 e, S v v, i BLIZNAS, USGS

Figur 16. Nattbefolkning per fastighet, september 2023 (figur framtagen av WSP, baserad pa data fran
Nacka kommun)

Befolkningssammansattningen i kommunen praglas av en relativt hog andel barn och
ungdomar under 18 ar, dessa utgér ungefar en fjardedel av befolkningen. Cirka 13 procent av
befolkning ar dver 70 &r gamla. Vissa grupper i samhallet, exempelvis de som inte har tillgadng
till eller kan kdra bil, ar mer beroende av kollektivtrafik for sitt vardagsresande. Strax éver 50%
av befolkningen ar i arbetsfor alder och ar sadledes potentiella arbetspendlare med bat eller
annan kollektivtrafik.

Tabell 5. Aldersstruktur i Nacka, 2023

[ T T = E L LTI

0-18 25.3%
18-30 10.7%
30 - 60 41.9%
60-70 9.4%
70+ 12.7%

4.2 Dagbefolkning

| Nacka finns totalt cirka 17 800 féretag.?? Tjanstesektorn dominerar kommunens naringsliv
med manga sma foretag. Ar 2022 var 97 procent av foretagen i naringslivet sma féretag med
farre an 50 anstallda och 9 av 10 féretag hade farre an tio anstallda.®®

%2 https://www.bolagsfakta.se/bransch/nacka-kommun

93 Foretagarna, 2022. Foretagarfakta 202, Nacka kommun.
https://www.foretagarna.se/globalassets/media/rapporter/foretagarfakta-2022-25-
mars/nacka.pdf
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De tva storsta handelsomradena i kommunen &r Sickla képkvarter och Nacka Forum 2
Forutom dessa bada dominerande omraden finns ett antal lokala centra i Alta, Fisksatra,
Saltsjobaden, Ektorp, Bjorknas och Orminge. P3 Sicklaén finns dven andra storre etableringar
for exempelvis livsmedelshandel och byggvaror.

| Figur 17 nedan redovisas dagbefolkningen for ar 2021 per NYKO-omraden.®® Den rumsliga
indelningen av dagbefolkningen ar relativt grov. Statistiken visar emellertid att den hogsta
totala dagbefolkningen ar pa Sickaldén och i Boo dar Kummelbergets verksamhetsomrade

ligger.
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Figur 17. Dagbefolkning 2021 (figur framtagen av WSP, baserad pa data fran Nacka kommun)

4.3 Framtidsutveckling och stadsbyggnadsprojekt

| enlighet med strategierna i dversiktsplanen som antogs 2018 sker bostadsbyggandet i Nacka
i stor utstrackning pa vastra Sickladn och i anslutning till kommunens lokala centrum. Genom
fortatningen av Sickladn forstarks Nackas koppling till Stockholm. Bostadsbyggande i
anslutning till lokala centrum skapar battre underlag fér handel och andra servicefunktioner,
samtidigt som det ocksa ger mojlighet till bostader med god kollektivtrafikforsorjning.

Nar det galler arbetsplatserna ar Kummelbergets verksamhetsomrade ett av de omradena
som vaxer mest. Ett annat omrade ar Kil vastra verksamhetsomradet vid Varmddleden och
trafikplats Insjon.

Se markanvandningskarta fran gallande 6versiktsplan nedan.

94 Oversiktsplan (OP) for Nacka kommun, antagen av kommunfullmaéaktige 21 maj 2018
% NYKO-omraden ar statistikomrdden som kommuner i Sverige ar indelade i for
planeringsandamal
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Figur 18. Oversiktsplan, mark- och vattenanvandningen (Nacka kommun, OP 2018)

Storre forindringar i markanvindningen
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Figur 19. Stoérre férandringar i markanvandningen enligt éversiktsplanen 2018 (Nacka kommun, OP 2018)

De mest relevanta utvecklingsprojekten att ta hansyn till i forhallande till batpendling i den

aktuella studien pekas ut nedan.
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Figur 20. Mest relevanta stadsbyggnadsprojekt fram till ar 2040 fér batpendling (figur framtagen av WSP,
baserad pa data fran Nacka kommun).

| resten av Stockholms lan pagar ett antal andra utvecklingsprojekt som sannolikt kommmer att
paverka pendlingen till och fran Nacka kommun. Ett exempel ar Norra Djurgardsstaden som
ligger nordvast om Nacka pa andra sidan Saltsjon. Nar stadsutvecklingsprojektet Norra
Djurgardsstaden ar fullt utbyggt kommer omradet att ha fatt minst 12 000 fler bost&der, 35
000 nya arbetsplatser samt lokaler fér handel, skolor, idrott och kultur.
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5 PENDLINGSMONSTER

| detta kapitel ar undersokts resandemonster inom kommunen med fokus pa pendlingsresor
frdn och till Nacka till andra kommuner i Stockholmsregionen. Underlaget utgérs av de
digitala fotspar som mobiltelefoner [amnar efter sig nar de kopplar upp till basstationer i
mobilnatet och som sammanstallts utifran Telias abonnenter i Telia Crowd Insights.

Syftet med analysen ar att undersodka vad dagens resmonster kan sdga oss om potentialen for
batpendling i Nacka kommun.

51 Metod

5.1.1 Om tekniken

Nar en mobiltelefon rér pa sig ansluter den till olika basstationer. Nar den mobila enheten rér
pa sig kommer den koppla upp sig till andra basstationer som finns langs med vagen och vid
destinationen. Nar flera mobiler ror sig, uppstar digitala fotspar som man genom att
anonymisera och analysera kan anvandas for att battre forstd hur manniskor ror pa stort skala.

En resa definieras genom en specifik forflyttning dar enheten inte haft ett stillastdende
signaleringsmonster langre an en viss mangd minuter, vilket varierar baserat pa resans langd.
Desto kortare resa ju farre antal minuter, desto langre ju fler antal minuter. Detta for att
undvika att exempelvis ett kortare stopp vid en bensinstation, eller stopp fér pa- och
avstigande vid en station registrerats som en resa nar det endast ar en del av en langre resa.

Resorna ar per definition en rorelse, vilket gor att alla rérelser registreras. Det betyder att
exempelvis yrkes- och nyttotrafik ocksa registreras.

Telia Crowd Insights

Telia har en marknadsandel via sina mobila tjanster pa drygt 30 - 40 %°. Telia justerar for
detta bortfall med olika statistiska metoder for att de pa ett, vad de menar, tillforlitligt satt
extrapolera sin data for att fa en samlad bild éver befolkningen. Med andra ord raknas de
roérelser som gors med Telia-enheter upp for att motsvara en genomsnittlig rérelse for
befolkningen i de zoner som studeras.

5.1.2 Geografisk uppdelning av underlaget

Hela Sverige ar uppdelat i olika rutor, i olika storlekar dar rutorna i tatorter ar mindre ani
glesbygd. Enheternas positionering kopplas till dessa rutor utan att den faktiska personen
som ror sig ska kunna sparas. Detta kan i vissa fall i onraden med fa rorelser innebara att en
del material rensas bort. Detta ar dock inget problem i omradden med stor och tat befolkning
som Nacka.

Genom rutindelningen kan dataunderlaget sammanstallas sa att det &r mojligt att sarskilja
vilka resor som startar eller slutar i ett visst omrade i kommunen. Totalt bestar Nacka
kommun av knappt tva hundra rutor, Figur 21, nedan. For att goéra materialet mer 6verskadligt
har dessa rutor delats in i olika omraden vilka har anvants féor sasmmanstallningen.

= https://business.teliacompany.com/crowd-insights/how-it-works
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Figur 21. zonindelning for Teliadata. Varje farg representerar ett omrade dar ett antal zoner slagits
samman. Vastra Sickladn och Skurusundet ar uppdelade i olika omraden foér att kunna skilja ur eventuellt
resande fran Skuru till centrala Nacka eller Sickla och darigenom battre kunna bedéma underlaget for
battrafik.

5.2 Resor inom Nacka

For att undersdka resandet inom Nacka analyserades resor mellan de olika rutorna inom
Nacka. For att fa bort brus och fel i dataunderlaget rensades alla resor inom respektive zon
bort. Dessa ar sannolikt registrerade rorelser som beror pa att en mobil plockas upp av olika
master som tacker det aktuella omradet. Tyvarr framkom att det ar svart att nd nagra
slutsatser gallande resor inom Nacka baserat pa Teliadata. Nar materialet analyserades
framkom att det innehaller for mycket brus och fel for att kunna anvandas. Exempelvis tycks
byten ha registrerats som slutdestinationer i manga fall.

53 Resor mellan Nacka och évriga kommuner

For att analysera pendlingsmdnster mellan Nacka och dvriga Stockholmskommuner togs
data ut for resande fran/till 6vriga kommuner till/fran respektive ruta i Nacka. Fokus har varit
att titta pa pendlingsmoénster och darfor har resandet i perioden kl. 6-8 under vardagar
analyserats. | Tabell 6 framgar antal resande fran respektive omrade i Nacka enligt
omradesuppdelningen i Figur 21 ovan till respektive kommun. | tabellens fargkodning har
Stockholm exkluderats. Utéver Stockholm framgar det att Solna och Varmdo ar de vanligaste
resmalen fér pendlare i alla Nackaomraden férutom Alta dar Tyreso ar storsta malpunkt, vilket
kan férklaras av dess unika lage i kommunen. Aven Liding® och Huddinge &r relativt stora
malpunkter. Totalt pendlar cirka 36 000 Nackabor ut fran kommunen varje morgon enligt
Teliadata.
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Tabell 6. antal resande fran Nacka till dvriga kommuner per omrade, destinationskommuner med farre an
100 resande har sorterats bort.

Vastra .
Boo Fisksitra Kummelnds Lannersta Nackareservatet  Saltsjbbaden  sicklasn kuru Tollare Alta  Totalt

Botkyrka 62 7 13 32 10 12 129 32 10 54 362
Danderyd 57 4 13 15 4 13 65 36 2 25 232
Haninge 96 10 18 36 23 18 155 24 5 170 556
Huddinge 141 44 39 94 35 42 345 84 - 186 1047
Jarfalla w3 s 9 2 9 w0 15 2 2 13
Lidingd 251 9 78 32 7 11 287 129 13 21 839
Sigtuna 54 15 20 29 6 26 82 31 6 27 296
Sollentuna 46 4 9 95 27 4 24 242
sona (0B 7 51 130 76 271 a4 28 2367
Stockholm 3989 816 1576 8612 2539 577 3361 25865
Sundbyberg 101 18 26 44 12 26 159 56 9 59 512
Sodertalje 62 23 20 33 30 93 24 7 43 340
Tyreso 38 102 90 15 3 676
Taby 41 11 2

Vaxholm

Varmdo 301 129 50 | 1652
Totalt 5842 1197 1810 3173 1095 2257 11404 3451 769 4673 35727

| Tabell 7 nedan framgar pa motsvarande satt antalet resor fran dvriga kommuner till
respektive omrade i Nacka. Har framgar att Vastra Sickladn ar den absolut vanligaste
destinationen for resande fran andra kommuner

Tabell 7. resor fran évriga kommuner till respektive omrade i Nacka (kl. 6-8 vardagar). Kommuner med
farre an 100 resor till Nacka har uteslutits. Sickla ar tydligt det omrade som med flest resor som slutmal.
Totalt pendlar cirka 17 000 personer till Nacka varje dag enligt Telias data.

Botkyrka Haninge Huddinge Jarfalla Lidingd Nyndshamn Sigtuna Sollentuna Solna Stockholm Sundbyberg Sédertédlje Tyresé Taby Vaxholm Virmdd Totalsumma

Boo 32 88 98 21 187 1“1 10 39 695 15 6 6 15 20 554 1903
Fisksitra _ﬁ 6 3 4 3 13 178 1 0 29 3 80 395
Hasthagen _ -

Kummelnas 1 29 2 3 68 3 4 un 177 3 7 7 123 571
Lannersta 10 5 3 1 9 7 5 4 s 279 7 6 25 3 3 o 667
Nacka reservatet 1 34 26 4 2 2 o 1 7 452 7 5 95 2 ] 661
saltsjébaden 26 27 47 10 15 4 6 7 13 301 9 7 129 4 1 269 876

Vastra Sicklaén
Skuru

Tollare

Alta
Totalsumma 398 905 829 209 671 109 120 149 268 8564 215 184 1315 131 166 3044 17277

5.4 Sammantagen beddmning av Nackas
pendlingsmobnster

Utover Stockholm, Solna och Huddinge ar Varmdo ar en viktig destination for pendlare i
Nacka och vice versa. Detta beror pa att Nacka och Varmdo ar grannkommuner och att
kollektivutbudet for resor mellan dessa omraden ar valutbyggt. Méjligheten att kéra bil
mellan kommunerna ar ocksa goda. Tack vare bade Nacka och Varmdos sjonara lage skulle
battrafik kunna utdka resmajligheterna mellan kommmunerna och dven avlasta busstrafiken
daremellan. | vissa fall, som genom att férbinda Fisksatra/Saltsjdbaden med Gustavsberg dver
Baggensfjarden, skulle restider kunna forkortas vasentligt och nya resmonster skulle
majliggoras.

En viktig observation i sammanhanget ar att registrerade resmonster aterger de
resmojligheter som erbjuds resenarer idag. De ar svart att utifran detta fanga upp potentialen
i relationer som idag har mycket daligt eller helt saknar utbud eller forbindelser eftersom
resor mellan dessa omraden upplevs for kostsamma och tidskravande for att goras. For att se
hur sddana relationer kan paverkas av ett forbattrat kollektivtrafikutbud i form av battrafik
skulle en trafikmodell kunna anvandas.
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6 BATPENDLINGSPOTENTIAL | NACKA &
LINJENATFORSLAG

Fran de tidigare kapitlen kan det konstateras att forutsattningarna inom kommunen, givet
den demografiska- och geografiska kontexten samt transportinfrastrukturen, varierar stort.
Dagens resmonster visar pendlingsmaodnster till flera kommuner inom regionen med
tyngdpunkt pa Stockholms stad.

| grunden uppstar en efterfrdgan, och darmed en potential, da pendelbdten kan erbjuda
nagot som far resenaren att valja den till forman for 6vriga trafikslag. Detta kan vara
exempelvis — men inte uteslutande - restidsvinster, battre tillganglighet till malpunkter,
bekvamlighet, mindre trangsel, naturskén miljé, mojlighet att arbeta under resan, och enklare
kombinationsresor med andra trafikslag.

Ett konkret forslag pa ett linjenat maste dock ta hansyn till flertalet intressen och
prioriteringar. Det ar nast intill oma&jligt att skapa ett linjenatsforslag utan att géra avkall eller
kompromisser pa vissa faktorer. En tydlig malkonflikt ar exempelvis avvagningen mellan korta
restider och stort upptagningsomrade (manga stopp). Ju fler stopp som pendelbaten gor,
desto mer 6kar restiden for de som redan sitter pa baten. Samtidigt behéver baten kunna
angora vid relevanta platser och malpunkter for att fa ett tillrackligt resenarsunderlag.

Beddmning huruvida om och vardet finns potential for pendelbatstrafik till och fran Nacka
kommun grundas i den omvarldsanalys som presenterats i kapitel 2 samt de forutsattningar
som beskrivits i kapitel 3-5. | detta kapitel med delkapitel presenteras forst potentiella
reserelationer som har identifierats for att darefter diskutera potentialen fér utokad
pendelbatstrafik. Det sista delkapitlet presenterar ocksa forslag pa méjliga
linjenatsdragningar for pendelbattrafik.

6.1 Potentiella reserelationer med pendelbat

Hur manniskor valjer att resa beror pa flera faktorer, bdde fysiska och mentala. Det innebar att
dagens resmoénster ar ett resultat av dessa faktorer. En utdkad pendelbatstrafik i Nacka har
moajlighet att starka befintliga reserelationer genom att erbjuda alternativ samt skapa en
robustare infrastruktur, vilket kan resultera i en mer attraktiv och dndamalsenlig kollektivtrafik
som passar fler resenarer. En utdkad pendelbatstrafik har ocksa méjligheten att 6ppna upp
nya reserelationer som idag inte finns eller som idag inte upplevs attraktiva.

| arbetet att identifiera befintliga och potentiella reserelationer med pendelbat har
kuststrackorna i Nacka delats in i ett antal omraden, se Figur 22 nedan.
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Figur 22. Kuststrackor i Nacka kommun mdjliga for pendelbatstrafik.

6.1.1 Reserelationer till malpunkter utanfér Nacka kommun

M3anga av resorna som sker i Nacka har start- eller malpunkt utanfér kommunen varfor dven
det regionala perspektivet behdver beaktas for att identifiera attraktiva och potentiella
reserelationer med pendelbat. Nedan har mojliga reserelationer med malpunkt utanfér Nacka
identifierats. Observera att fokus for detta uppdrag ar pendlingsresor varféor potentiella
reserelationer for rekreation och fritid inte har inkluderats.
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Figur 23. Identifierade potentiella reserelationer med pendelbat till och fran

T 1
10 20 kilometer

~

o

Nacka. De numrerade pilarna

utgor en korsreferens till tabellen nedan. Gréna pilar utgér relationer som ar intressanta att studera vidare
medan orange pilar utgérs av relationen dar potentialen bedéms som lag.

Baserat pa de identifierade reserelationerna i figuren ovan och sammanstaliningen i tabellen
nedan finns det flera intressanta kopplingar mellan Nacka kommun och angransande
kommuner som skulle kunna utvecklas eller starkas med pendelbattrafik. Sarskilt intressant
beddms kopplingarna till centrala Stockholm vara. So6dra Stockholm genom Hammarbysjon
ar ocksa en intressant koppling, likasa kopplingarna till Varmdé, Lidingd och i framtiden aven

Ropsten.

Tabell 8 - Identifierade potentiella reserelationer med pendelbat till och fran Nacka. Grona celler utgor
relationer som ar intressanta att studera vidare medan orange celler utgors av relationen dar potentialen

beddéms som lag.

Malpunkt

Typ av malpunkt

Dagens koppling med
pendelbat/kollektivtrafik
frdn Nacka

Beddmning av kopplingens
potential

Norrut mot Vaxholm
och Rindo

Vaxholm utgoér ett lokalt
centrum med primart
bostader.

Mellan Nacka och Vaxholm
finns flera éar och bryggor,
langs strackan finns primart
bostader och
sommarbostader.

Befintlig linje 83 knyter
samman tva bryggor i
Finnboda m.fl. och tva
bryggor i Kummelnas m.fl. i
Nacka med flera bryggor i
och i anslutning till Vaxholm
och Rindo.

Den landburna
kollektivtrafiken innebar
langa restider.

Kopplingen bedéms vara
mindre intressant da en
befintlig pendelbatlinje
finns samtidigt som fa resor
sker mellan Nacka och
Vaxholm idag.
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Malpunkt

Typ av malpunkt

Dagens koppling med
pendelbat/kollektivtrafik
fran Nacka

Beddmning av kopplingens
potential

Koppling till Varmdo

Vid malpunkten finns
primart bostader samt att
det finns majlighet att byta
till lokala busslinjer.

Nystartade linjen 84
ansluter en brygga i
Kummelnas mfl. i Nacka.

Den landburna
kollektivtrafiken har goda

Kopplingen ar intressant att
forstarka baserat pa
nuvarande
pendlingsmdnster mellan

norrifran . B . . . )
. . kopplingar, framfor allt i Nacka och Varmdé. Det ar
Langs stranderna mellan . o . . L
. omradena mitt i dock lampligt att invanta
Nacka och malpunkten . . .
) o « Skurusundet samt norra utvarderingen av linje 84.
finns primart bostader. .
delarna av omradet Boo
m.fl.
Denna koppling finns inte
idag med pendelbat men
. det finns kopplingar med . .
Gustavsberg utgor ett lokalt . . N Kopplingen ar intressant att
. buss fran vastra och 6stra i 5
. I . centrum med bostader och forstarka baserat pa
Koppling till Varmdo . Skurusundet samt norra
3 verksamheter. Det finns nuvarande

vasterifran

aven moajlighet att byta till
flera busslinjer.

delarna av omradet Boo
m.fl. Fran sédra
Lannerstasundet och
Saltsjdbaden m.fl. saknas en
tydlig koppling idag.

pendlingsmadnster mellan
Nacka och Varmdo.

Koppling till Tyreso
4 kommun via Tyreso
strand

Vid Tyreso strand finns
primart bostader. Det finns
aven moajlighet att byta till
lokala bussar till centrala
Tyreso. Séderut langs
Tyresds kust finns flera
bostadsomraden vilket
skulle kunna utgéra fler

brygglagen.

Denna koppling finns inte
idag med pendelbat och
den landburna kopplingen
beddms vara svag fran de
flesta kustnara omradena i
Nacka.

Kopplingen bedéms vara
mindre intressant da
omradena inom Nacka med
konkurrenskraftiga restider
med pendelbat utgors av
bostader vilket ocksa ar den
huvudsakliga
markanvandningen vid
malpunkten.

Koppling till sédra
5 Stockholm vid Luma
och Skanstull

Det finns bade bostader och
arbetsplatser vid Luma. En
ny tunnelbanestation ar
under byggnation vid Luma
och pa langre sikt (f.o.m.
2030) kommer det finnas
mojlighet att byta till
tunnelbanans blaa linje.

Skanstull utgoér blandstad
samt mojlighet att byta till
tunnelbanans grona linje.

Denna koppling finns inte
idag med pendelbat. Det
finns dock landburna
kopplingar idag via Sickla-
omradet eller Slussen, i
framtiden kan de nya
tunnelbanestationernai
Nacka forstarka kopplingen.

Kopplingen till Skanstull ar
intressant med anledning
av befintliga resmonster
och arbetsplatser i centrala
Stockholm.

Kopplingen till Luma ar
intressant med anledning
av narliggande
arbetsplatser och
utbyggnaden av
tunnelbanans blaa linje.

Kopplingen ar intressant
fran flera av de kustnara
omradena i Nacka, dock ej
fran sédra Lannerstasundet
och Saltsjobaden m.fl. dar
Saltsjobanan trafikerar och
utgor en bra koppling.
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Dagens koppling med

Beddmning av

Malpunkt | Typ av malpunkt endelbat/kollektivtrafik Malpunkt
P yP P pe / kopplingens potential P
fran Nacka
Pendelbatlinje 80 knyter
samman fyra bryggor i
Finnboda m.fl. i Nacka
med malpunkterna.
Pendelbatlinje 83 knyter
samman tva bryggor i
Finnboda m.fl. och tva
Stockholms city. bryggori Kuommelnas
m.fl. med malpunkterna.
Slussen utgdr blandstad Kopplingen ar intressant
9 . Pendelbatlinje 84 knyter 'p[? <
. . och en knutpunkt for . utifran dagens
Koppling till centrala . ) samman en brygga i . R
. kollektivtrafiken. B resmonster, forvantat
Stockholm vid Kummelnas m.fl. med .
6 . framtida resande och
Slussen/Gamla stan och . . . malpunkterna.
. . . Nybrokajen/Stréomkajen kommunala
Nybrokajen/Strémkajen o
ansluter centrala . malsattningar om
. Goda kollektiva .
Stockholm med mojlighet . . hallbart resande.
. forbindelser till centrala
att byta till tunnelbanans ) .
o . Stockholm finns idag
blaa linje. . .
fran flera platser i Nacka
med buss och
Saltsjébanan. Nar
tunnelbanans blaa linje
forlangs till centrala
Nacka forstarks dessa
samt att en viss
forflyttning av resorna
kan férvantas.
Det finns primart bostader
men ocksa verksamheter
vid Dalénum. Primart
bostader idag vid Ropsten
samt bytesmaojligheter till o
Y ! |g . r I Befintlig linje 80 knyter
tunnelbanans roda linje, samman fyra br or i
omradet ar dock under . .ygg
; o Finnboda mfl. i Nacka ) .
utveckling och pa langre och flera av Kopplingen bedéms vara
Koppling norrut via rikt kommmer det tillkommma o mindre intressant da
B . malpunkterna. Dock .
Dalénum och Ropsten, | bade verksamheter och . ) . restiderna med
) o . ) . finns ingen koppling ) )
sedan vidare i riktning bostader vilket ger en 6kad med pendelbat till pendelbat skulle bli
7 mot Bergshamra, potential. Primart bostader P langa och det finns idag

Stocksund och

Danderyds sjukhus m.fl.

vid Bergshamra och
Stocksund. Danderyds
sjukhus utgér en malpunkt
norr om Stockholm bade
som ett lokalt centrum
med arbetsplatser och
bostader men ocksa som
bytespunkt mellan
tunnelbana och bussar till
Roslagen/Norrtélje.

Danderyds sjukhus.

Det finns goda
landburna kopplingar
idag fran centrala
Stockholm.

goda landburna
forbindelser fran centrala
Stockholm.
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Malpunkt

Typ av malpunkt

Dagens koppling med
pendelbat/kollektivtrafik
fran Nacka

Beddmning av
kopplingens potential

Koppling norrut via
Dalénum och
Ropsten, sedan
vidare i riktning mot
Djursholm och
Viggbyholm m.fl.

Det finns primart bostader
men ocksa verksamheter
vid Dalénum. Primart
bostader idag vid Ropsten
samt bytesmojligheter till
tunnelbanans roda linje,
omradet ar dock under
utveckling och pa langre
sikt kommer det tillkomma
bade verksamheter och
bostader vilket ger en 6kad
potential. Primart bostader
vid Djursholm och norrut.

Befintlig linje 80 knyter
samman fyra bryggor i
Finnboda m.fl. i Nacka
och flera av
malpunkterna.

Den landburna
kollektivtrafiken har en
svag koppling till norra
Lidingd med Sticklinge
och Storholmen. Nagot
battre férbindelser finns
till Bergshamra, sédra
Danderyd med flera
bryggor samt Dalénum
pa Lidingo. Bast
forbindelse finns till
Ropsten. Den landburna
kopplingen beddéms vara
svag fran de flesta
kustnara omradena i
Nacka.

Dalénum ar en intressant
koppling da det finns en
del reserelationer mellan
Lidingd och Nacka idag
vilka har potential att
starkas. Ropsten ar ocksa
intressant pa sikt i takt
med att omradet byggs
ut.

Via vattenvagen finns
endast kopplingar fran
Finnboda m.fl.

Koppling till dstra
Lidingd via Brevik och
Gashaga

Det finns primart bostader
pa oéstra Lidingé. Vid
Gashaga finns majlighet att
byta till Lidingdbanan.

Befintlig linje 83 knyter
samman tva bryggor i
Finnboda mfl. och tva
bryggor i Kummelnas
m.fl. i Nacka med Brevik
och Gashaga brygga pa
Lidingé.

Denna koppling ar
intressant da det
forekommer en del
reserelationer mellan
Lidingd och Nacka idag
vilket skulle kunna
utvecklas. Idag finns det
endast kopplingar via
vattenvagen fran
Finnboda m.fl. och
Kummelnas m fl.

6.1.2

Reserelationer mellan omraden inom Nacka kommun

Inom kommunen finns det flera fysiska barriarer som begransar tillgangligheten mellan olika
omraden. Barriarerna utgors bade av vatten som exempelvis Skurusundet och
Lannerstasundet men dven stora hdjdskillnader och storre naturomraden. En utdkad
pendelbatstrafik har utdéver mojligheten att starka kopplingarna till och fran kommunen aven
mojligheten att starka kopplingarna inom kommunen, primart mellan de kustnara omradena.

Baserat pa sammanstaliningen i tabellen nedan finns det mojlighet att utveckla och starka
kopplingarna mellan flera kustnara omraden inom Nacka. Sarskilt intressant ar kopplingen
over Lannerstasundet men aven delar av Skurusundet. Skurubron utgdr idag en viktig
koppling for manga men ar kanslig for yttre stérningar varfor det aven kan vara intressant att
starka kopplingen éver sundet med pendelbatstrafik for att 6ka transportnatets robusthet vid
oférutsedda handelser. Aven kopplingarna till Kummelnas m.fl. och d& primart de norra
delarna samt vissa kopplingar till Saltsjobaden m.fl. skulle ocksa kunna starkas.

Att starka kopplingarna mellan de kustnara omradena inom kommunen 6kar primart
tillgangligheten mellan dessa men kan pa sikt dven starka attraktiviteten av omradena.
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Manga bebyggda kustnara omraden i Nacka utgoérs idag av bostader och lokala malpunkter
varfor dragningskraften mellan de olika omradena beddéms vara relativt svag. Potentialen for
pendling mellan de kustnara omraden beddéms darmed vara relativt lag idag da det finns fa
arbetsplatser och storre malpunkter i strategiska lagen langs kusten. Om de kustnéra
omradena utvecklas kan dock potentialen pa sikt 6ka. Nacka strand utgér daremot ett
omrade som beddms ha god potential med sitt strategiska ldge och med anledning av den
pagdende exploateringen mellan Nacka strand och centrala Nacka i anslutning till
tunnelbanans forlangning. Nacka strand har ocksa potential att utgora en attraktiv knutpunkt
for pendelbattrafik med sitt strategiska lage i inloppet till centrala Stockholm. Hur attraktivt
det upplevs att byta mellan tva pendelbatlinjer ar dock ett relativt outforskat amne varfor det
finns vissa osakerheter kring potentialen som bytespunkt.

Tabell 9. Potentiella reserelationer med kollektivtrafik mellan olika kustomraden inom Nacka. Orange
celler utgors av relationen dar potentialen bedéms som lag, gula celler utgér relationer dar potentialen

fortfarande bedéms som lag men ndgot hogre an de orangemarkerade cellerna.

Finnboda, Nacka

V Skurusundet

O Skurusundet

Boo, Gustavsvik,

Saltsjobaden

Kummelnas mfl. | och S och N
strand m.fl. N . m.fl. m.fl.
Lannerstasundet | Lannerstasundet
ot Norra delarna i
Pendelbatlinje
. Boo m.fl. har
83 utgdr en god -
koppling mellan L
N PPINg bussforbindelser .
sodra Kopplingen Kopplingen till primart vastra Kopplingen
. Kummelnas mfl. p? g pl? g P beddms som
Finnboda, Nacka . beddms vara beddms vara delarna av ) .
X och Finnboda . . o relativt god i och
strand m.fl. R . relativt goda relativt goda omradet
m.fl. daremot ar . med
. . med buss. med buss. Finnboda m fl. |
kopplingen till L Saltsjobanan.
ovriga
norra

Kummelnas m fl
nagot samre.

kopplingar ar
forbindelsen
relativt god.

Kummelnas mfl.

Pendelbatlinje
83 utgdr en god
koppling mellan
sodra

Kummelnas mfl.

och Finnboda
m.fl. daremot ar
kopplingen till
norra
Kummelnas mfl
nagot samre.

Relativt goda
kopplingar finns
mellan vastra
Skurusundet och
Kummelnas
m.fl., kopplingen
till sodra
Lannerstasundet
ar nagot samre.

Kopplingarna ar
relativt goda
men skulle
kunna starkas.

Kopplingarna ar
relativt goda
men skulle
kunna starkas.

Kopplingen ar
idag bristfallig.

Da bada
omradena
utgors av
primart bostader
beddms
potentialen for
pendling som
lag. Pa sikt
utvecklas dock
verksamhetsomr
aden i
Kummelnas m fl.
vilket kan gora
kopplingen mer
intressant
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Finnboda, Nacka

V Skurusundet

O Skurusundet

Boo, Gustavsvik,

Saltsjdbaden

Kummelnas mfl. | och S och N
strand m fl. . . m.fl. m.fl.
Lannerstasundet | Lannerstasundet
Kopplingarna
over Kopplingen till
Lannerstasundet . pping
ar idag sodra Kopplingen till
Relativt goda P Lannerstasundet . PRING
) ) bristfalliga. . P sédra
kopplingar finns ar idag bristfallig. .
. . Lannerstasundet
Kobblingen mellan vastra Kobolingen En relativ god med
V Skurusundet IOI_C_J g Skurusundet och PP g koppling finns
beddms vara N mellan vastra L Saltsjdobanan
och S . Kummelnas X . A till vastra h
. relativt goda . och sédra sidan beddms som
Lannerstasundet m.fl., kopplingen Skurusundet R
med buss. I om Skurusundet | . god. Nagot
till sodra ar genom aven om samre kopplin
Lannerstasundet garg kopplingen ar L RBSES
R - Skurubron som . - till vastra
ar nagot samre. . nagot samre
utgor en ) . Skurusundet.
. . langst i soder
getingmidja . .
. och langsti norr.
kanslig for
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6.1.3 Potential fér batpendling i Nacka

Baserat pa de reserelationer som finns idag och potentiella kopplingar beskrivna ovan ar
bedémningen ar att det finns potential for utékad batpendling i Nacka kommun i vissa
omraden och under vissa forutsattningar. Kommunen bor dock ses som en helhet i detta
arbete och behdver inkluderas i det regionala perspektivet.

A4

7

AN ; . !
N

0 S 5 10 20 kilometer

Figur 24. Vattennara omraden i Nacka.
Finnboda, Nacka Strand m.fl.

| Finnboda, Nacka strand m fl. finns i dag en utvecklad pendelbtstrafik med flertalet bryggor
dar befintliga pendelbatlinjer lagger till. Omradet ar ihopkopplat med bade centrala
Stockholm, Lidingd och Vaxholm via befintlig trafik.

Nacka strand ar en viktig brygga och knutpunkt i ssmmmanhanget. Har finns god potential for
pendelbatstrafik vilket inte minst syns i resandestatistiken for befintliga pendelbatlinjer.
Inriktningen for omradet bér vara att fortsatta forvalta den trafik som finns samt utveckla
trafiken for att ta vara pa den potential som utvecklingen av Bytespunkt Nacka medfor.
Bryggan har ocksd potential att utgdra en knutpunkt for pendelbatstrafik 6ster om
Stockholms city. D& det idag, under vissa perioder, ar en tat angoéring vid Nacka strand ar det i
ett langre perspektiv viktigt att sakerstalla kapaciteten vid bryggan och att fortsatta vara
uppmarksam pa behovet hos resenarer och utvecklingen inom faltet.
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Kummelnas m.fl.

| Kummelnas m.fl. stannar tva pendelbatlinjer vid tre olika bryggor. | omradet finns i dagslaget
relativt goda mojligheter for batpendling med den befintliga battrafiken och potentialen
beddéms som god. Troligen skulle ytterligare potential kunna forvekligas fram till ar 2050 med
vissa medel - bade kopplingarna inom Nacka och kopplingar till exempelvis Ropsten - idag
gar det till exempel inte att resa fran bryggan Riset till bryggan i Nacka strand som utgér en
viktig malpunkt i kommunen.

Skuru- och Lannerstasundet

| Skuru- och Lannerstasundet har mer ingdende studier om pendelbatstrafikens potential
gjorts. Utredningarna visar att potentialen varierar stort mellan olika brygglagen men att det
finns en viss potential for en handfull avdem.

En pendelbatlinje som korsar éver sundet skulle 6ka tillgangligheten i kommunen men
potentialen for pendling beddéms som lag om inte pendelbatlinjen dven kopplar samman
sundet med stérre malpunkter eller bytespunkter. Inriktningen for Skuru- och
Lannerstasundet bdr vara att folja den potentialbeddmning som tidigare gjorts, och att med
utblick mot 2050 arbeta for att infora en pendelbatslinje i omradet.

Boo, Gustavsvik m.fl

| Boo, Gustavsvik m.fl finns en brygga vid Boo gard som i dagslaget trafikeras av
Vaxholmsbolaget under sommarhalvaret. Trafikkonceptet ar utformat efter fritidsresande
snarare an for pendlingsresor. Det ar svart att se att restiderna for en pendelbat mellan
omradet och centrala Stockholm skulle vara annat an relativt langa i en 6verskadlig framtid,
vilket minskar potentialen for pendelbatsresor.

Omradet star infor en omvandling som innebar fortatning och att kommunen kommer ta
over flera av vagarna i omradet vilket langre fram skulle kunna innebara ett dkat
resenarsunderlag och darmed en 6kad potential. Det finns dven flera gamla dngbatsbryggor
langsmed vattnet. En initial beddémning ar att omradet har begransad potential till centrala
Stockholm pa grund av de férmodat langa restiderna, i och med att fler strackor ar
hastighetsbegransande, men att det vore intressant att géra en mer djupgaende studie likt
den som genomforts for Skuru- och Lannerstasundet for att studera potentialen till framfor
allt Varmdé men aven sdéderut mot Saltsjdbaden samt vasterut till Skuru- och
Lannerstasundet vilket skulle dka tillgangligheten mellan olika kormmundelar.

Saltsjobaden m.fl.

| Saltsjobaden m.fl. berdknas liksom for Boo, Gustavsvik m.fl restiderna med en pendelbat till
centrala Stockholm bli relativt langa. | omradet finns dessutom Saltsjobanan som har valdigt
konkurrenskraftiga restider, speciellt i ett 2050-perspektiv. Potentialen for pendling med bat
bedbms vara valdigt lag i omradet, givet Saltsjdbanans existens. Den befintliga bryggan och
linjen som trafikeras av Waxholmsbolaget beddms, precis som bryggan i Boo, vara anpassad
for fritidsresande. Intressant skulle dock vara att studera potentialen for att knyta samman
Saltsjobaden med omraden som Boo, Gustavsvik m.fl och Varmdo.
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Sammantagen bedémning

Sammantaget bedéms det finnas potential att utdka pendelbatstrafiken i Nacka. Storst
potential bedéms vara for pendelbatslinjer som knyter samman bebyggda kustnara omraden
i Nacka med malpunkter och bytespunkter utanfér kommunen och da primart Stockholm,
men aven andra kommuner dar reserelationer finns idag ar av intresse som exempelvis
Lidingd och Varmdéd. Att starka och utveckla kopplingarna till Stockholm via etablerade
bryggor som Nybrokajen och Slussen och framtida bytespunkter som Luma och Ropsten
skulle bidra till att attraktiviteten for att bosatta sig i Nacka dkar nar fler arbetsplatser och
omraden i regionen nas inom pendlingsavstand.

Bryggan i Nacka strand har identifierats som en knutpunkt inom Nacka med
utvecklingspotential for pendelbatstrafik. | och med utvecklingen av centrala Nacka och
omraden som Bergs gard beddéms potentialen dka i framtiden. En 6kad turtathet vid Nacka
strand har aven potential att avlasta Bytespunkt Nacka mellan den framtida tunnelbanan och
busstrafiken som ansluter tunnelbanan. Aven om det ar ett outforskat omrade i litteraturen
kan aven bryggan i Nacka strand pa sikt kunna utgéra en kommunal bytespunkt mellan olika
batlinjer vilket skulle 6ka tillgangligheten och narheten till regionen fran flera omraden i
kommunen och darmed bidra till en kommmunférstoring.

Det finns dven potential att 6ka tillgangligheten mellan olika omraden inom kommunen
genom pendelbatstrafik. Idag utgdr Skuru- och Lannerstasundet en tydlig barriar som skulle
kunna éverbryggas med en pendelbatlinje. D& det ar primart bostadder som omger sundet
bedéms pendlingspotentialen vara lag 6ver sundet. Eventuellt kan utvecklingen av Fisksatra
O6ka potentialen nagot. Att forbinda olika omraden utmed sundet skulle framfoér allt ha en
positiv utveckling for tillgangligheten inom kommunen. Det skulle aven bidra till ett robustare
transportsystem i kommunen da en pendelbatlinje som forbinder omraden 6ster om sundet
med malpunkter eller bytespunkter vaster om sundet avlastar Skurubron samt att
Skurubrons sarbarhet minskar nar det finns ett alternativt fardsatt att korsa Skurusundet.
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6.2 Forslag pa linjenat

Linjenatsforslaget har arbetats fram baserat pd den sammanvagda bedémningen av
potentialen som beskrivits i foregdende delkapitlen. Fér Skuru- och Lannerstasundet har dven
slutsatser fran det parallella uppdraget Resandepotential Pendelbatsbryggor del 1 och 2
arbetats in. Ytterligare en faktor som har beaktats, aven om den inte har varit begransande, ar
genomforbarheten utifran tillgang till brygginfrastruktur. Det &r bade mer resurs- och
tidseffektivt att knyta samman bryggor som trafikeras idag eller att rusta upp befintliga
bryggor an att bygga helt ny infrastruktur.

Linjenatsforslaget utgors av ett huvudférslag med ett tidsperspektiv till &r 2035 och ett
utvecklingsfoérslag med sikte pa ar 2050. Utgangspunkten for linjeforslaget ar att befintliga
pendelbatlinjer som trafikerar delar av Nacka - linje 80, 83 och 84 - alla &r permanenta linjer
med aretrunttrafik och att nya linjestrackningar utgér en utveckling av dagens
pendelbatslinjenat, se dagens pendelbatlinjer i Figur 25 nedan.

Vaxholm

Fréviks brygga Rindo véstra

Ekudden

Ropsten Gashaga brygga

Frihamnen

Nybrokajen

Slussen

Nacka strand Alstaket

AR . ; ;

N o 5 10 20 kilometer

Figur 25. Befintliga pendelbatlinjer som trafikerar bryggor i Nacka. Linje 80 mellan Stockholms city och
bryggor som Ekudden och Froviks brygga. Linje 83 mellan Stockholms city och bryggor som Vaxholm och
Rind6 vastra. Linje 84 mellan Stockholms city och bryggor som Riset och Alstaket.
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6.2.1 Nytt linjenétsforslag med sikte pa ar 2035

Till &r 2035 foreslas tva nya pendelbatlinjer samt en justering av den befintliga linjen nummer
84. | huvudsak innebar forslaget att kopplingarna till Stockholm bade starks och utvecklas
samt att en ny koppling 6ver Lannerstasundet skapas, vilket bidrar till att de norra och soédra
delarna av sundet knyts samman samt att kopplingen dver Skurusundet starks. Nacka strand
starks ocksa som en knutpunkt for pendelbatstrafiken dster om Stockholm city vilket dven
innebar att nya reserelationer mellan Skuru- och Lannerstasundet 6ppnas upp mot bland
annat Liding®, Ropsten och Vaxholm. Se det foreslagna linjenatet i sin helhet i Figur 26 nedan
och de olika delarna beskrivet under figuren.

Vaxholm g ginds vistra

Froviks brygga

Ekudden

Koviks udde

Ropsten Gashaga brygga

Norra Lagno

Frihamnen

Nybrokajen

Slussen

Nacka strand Klintens batklubb Alstéket

Tollare

Saltsjo pir

’X @ Bryggor som trafikeras av befintlig pendelbatstrafik
| T T 1
N o 5 10 20 kilometer @ Nya bryggor eller bryggor dar 6kad trafikering foreslas - 2035

Figur 26. Féreslagen utveckling av befintligt linjenat for pendelbatstrafik i Nacka till ar 2035.
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Lannerstasundet - Stockholms city

En ny pendelbatlinje foreslas mellan Saltsjo pir i Fisksatra och Nybrokajen i centrala
Stockholm. Férslaget har utretts mer i detalj i det parallella uppdraget, men linjen bidrar till
att en ny koppling 6ver Lannerstasundet skapas samtidigt som kopplingen mellan centrala
Stockholm och norra Lannerstasundet samt 6stra Skurusundet forbattras och starks.
Forstarkningen till centrala Stockholm innebar bland annat att tillgangligheten till
kollektivtrafik i reserelationen ékar, det befintliga vagnatet avlastas och kapaciteten i
kollektivtrafiken &kar. En trafikering av Skurusundet bidrar aven till ett mer robust
transportsystem da Skurubrons funktion ar sarbar i och med att det endast finns en koppling
over sundet idag samtidigt om kopplingen &r viktig for manga invdnares vardag i bdde Nacka
och pa Varmdo.

Att lata pendelbatlinjen trafikera bryggan i Nacka strand starker aven bryggan i Nacka strand
som en knutpunkt for pendelbatstrafiken 6ster om Stockholm city. Bryggan utgér en
potentiell knutpunkt mellan flera pendelbatlinjer varfor trafikeringen ocksa innebar att Skuru-
och Lannerstasundet knyts samman med 6vriga pendelbatlinjer dar framfoér allt de nya
kopplingarna till Lidingd, Ropsten och Vaxholm ar intressanta.

Nybrokajen

Slussen

Nacka strand

Klintens béatklubb

Tollare

Saltsjo pir

A . . .

N o 5 10 20 kilometer @ Nya bryggor eller bryggor dér 6kad trafikering féreslas - 2035

Figur 27. Ny pendelbatlinje mellan Saltsjo pir och centrala Stockholm.
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Nacka strand - Luma

En ny koppling féreslds mellan Nacka strand och Luma i Stockholm. Den nya linjen fyller ett
lokalt syfte genom att skapa en ny koppling fran de norra delarna av Nacka stad till centrala
Stockholm och tunnelbanenatet i samband med att den nya stationen, Hammarby kanal,
Oppnar pa tunnelbanans blda linje i Luma. Detta kommer utgdra en attraktiv koppling for de
som bor i norra delarna av Nacka stad och pendlar till sddra Stockholm men det kommmer
aven starka kopplingen till hela regionen med anledningen av den korta restiden mellan
Luma och T-centralen i Stockholm dar alla tunnelbanelinjer, pendeltdg och tadg ansluter.
Restiden mellan Nacka Strand och Luma beraknas uppga till cirka 35 minuter, baserat pa
restider for linje 80 och Emelie-trafiken (Ressel rederi AB) som trafikerar Luma idag. Att linjen
trafikerar Nacka strand bidrar aven till bryggans funktion som knutpunkt for
pendelbatstrafiken éster om Stockholm city.
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N o 5 10 20 kilometer @ Nya bryggor eller bryggor dér 6kad trafikering foreslis - 2035

Figur 28. Ny pendelbatlinje mellan Nacka strand och Luma i Stockholm.
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Justering av linje 84

| syfte att starka kopplingarna mellan Nacka och Varmdé kommun men aven kopplingarna
inom Nacka till kommunens norra delar dar bryggan Riset ligger foreslas en justering av den
nya pendelbatlinjen till Varmdo, linje 84. Forslaget innebar att bryggan vid Nacka strand
laggas till som ett stopp langs linjen vilket aven starker bryggans funktion som knutpunkt for
pendelbatstrafiken éster om Stockholm city. Att denna brygga laggs till innebar att bryggorna
langs linjen 6ster om Nacka strand aven knyts sasmman med 6vriga pendelbatlinjer dar
framfor allt de nya kopplingarna till Lidingd, Ropsten och Vaxholm ar intressanta.

Koviks udde

Norra Lagnd

Nybrokajen

Slussen

Nacka strand Alstiket

’& @ Bryggor som trafikeras av befintlig pendelbatstrafik
N é ; 1‘(, ;Q Kilometer @ Nya bryggor eller bryggor dar 6kad trafikering féreslas - 2035

Figur 29. Foéreslagen justering av linje 84. Rddmarkerad brygga utgor ett tillagg l1angs linjen.
Blamarkerade bryggor utgoér befintliga bryggor langs linjen.
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6.2.2 Nytt linjenétsforslag med sikte pa ar 2050

Mellan &r 2035 och ar 2050 foreslas en utveckling av linjenatet. Utvecklingsférslaget innebar
att kopplingarna mellan kustnara omraden i Nacka starks samtidigt som kopplingarna till
Stockholm, Lidingd och Varmdo starks vilket utgor viktiga reserelationer till och fran Nacka. |
huvudsak innebar utvecklingsférslaget att vattenvagarna utgor en stérre del av
kollektivtrafiken i Nacka, an vad den gdr idag, vilket aven 6kar tillgangligheten till
kollektivtrafik for fler och avlastar landburen kollektivtrafik samtidigt som kollektivtrafikens
kapacitet i sin helhet dkar i takt med att kommunen vaxer.

Vaxholmd @ pingis vastra

Froviks brygga

N Ekudden
Koviks udd
Rogsten Gashaga brygga AR 1CCE
. Hasseludden Noflalagre
Frihamnen
Telegrafberget
Nybrokajen
Slussen Boo strandvig Gustavsberg
Klintens batklubb Alstiket
Boo batklubb
Tollare -
e
99%
Saltsjo pir
Saltsjobaden
-==> Potential till ytterligare férlangning
@ Bryggor som trafikeras av befintlig pendelbatstrafik
’X @ Nya bryggor eller bryggor dér 6kad trafikering foreslas - 2035
r I T 1
N o 5 10 20 kilometer © Nya bryggor eller bryggor dér 6kad trafikering féreslas - 2050

Figur 30. Utvecklingsférslag for pendelbatstrafik i Nacka till ar 2050.
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Ny linje mellan Nacka och Varmdo

| ett framtida scenario med fokus pa regionforstoring och att finna nya resvagar for
kommunens invanare till andra malpunkter an de i den egna kormmunen eller Stockholms
innerstad, kan Gustavsberg vara ett intressant omrade. Pendlingsdata har visat pa att det
redan idag sker ett stort resande mellan Nacka och Varmdé i bada riktningar, och genom att
ytterligare koppla ihop kommmunerna med en pendelbat skulle potentialen kunna éka an mer.

Forslaget innebar en ny koppling mellan tva bryggor i Boo, en brygga i Saltsjobaden och en
brygga i Gustavsberg pa Varmdo skapas och 6verbryggar darmed den barriar som vattnet
bryggorna emellan utgér. Detta knyter ssmman tva omraden i Nacka men starker dven
kopplingarna till Varmdo och dppnar upp en ny reserelation mellan Saltsjdébaden och
Gustavsberg. Linjeforslaget ska dock ses som relativt visionart och potentialen behdver
utredas vidare.

Det finns aven maojlighet att knyta samman linjen med féreslagen linje i Skuru- och
Lannerstasundet. Att resenarer ska valja att pendla till centrala Stockholm fran bryggorna
som den har linjen trafikerar via en sammankoppling av linjen som trafikerar mellan
Lannerstasundet och centrala Stockholm beddms dock vara lag da restiderna skulle bli langa.
Déaremot sa finns det en viss potential att knyta samman linjen med linjen i Lannerstasundet
for att 6ka kopplingarna mellan de kustnara omradena i Nacka, detta beror dock pa hur
bebyggelsen i de kustnara lagena utvecklas, potentiellt kan Fisksatra, Bjorknas och Nacka
strand utgora intressanta kopplingar som kan motivera att linjerna kopplas samman.

Boo strandvag Gustavsberg

Boo batklubb

"

Saltsjobaden

’X +==» Potential till ytterligare forlingning

r T T 1
N o 5 10 20 kilometer © Nya bryggor eller bryggor dér 6kad trafikering foreslas - 2050

Figur 31. Ny pendelbatlinje mellan Boo, Saltsjobaden och Gustavsberg pa Varmdo.

Justering av linjen Lannerstasundet - Stockholms city

| det parallella uppdraget Resandepotential Pendelbatsbryggor del 1 och 2undersdks tva
utvecklingsinriktningar for linjen mellan Lannerstasundet och Stockholms city. Det ena

utvecklingsforslaget innebar att bryggorna Duvnas udde, Eknas Batklubb och Visborgs minne
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laggs till langs linjen da restidsvinsterna till Stockholms city &r stora fran dessa bryggor. Det
andra utvecklingsforslaget innebar att bryggorna Lannersta gard, Duvnas udde och
Kungsborgsvagen laggs till langs linjen i syfte att knyta ihop sunden samt platser i Nacka som
idag har bristfalliga kopplingar emellan. Beroende pa den nya planeringsinriktningen for
Nacka som den pagdende dversiktsplaneringen kommer faststalla foreslds en utveckling av
linjen enligt ett av de beskrivna utvecklingsforslagen, se figurer nedan.

Eknds
Saltsjo-Dufnés | bétkiubb
marina
E)
Duvnas udde
Duvnasvikens

marina
a

Tollare

Lénnersta
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Saltsjo pir
Fisksatra >
brygga

Lantmateriet, Esri, TomTom, Garmin, FoursquarehGeoTechnologies, Inc, METI/NASA; USGS

Figur 32. Utvecklingsinriktning 1 enligt tidigare genomfoért uppdrag "Resandepotential pendelbatsbryggor

del 2".
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Figur 33. Utvecklingsinriktning 2 enligt tidigare genomfért uppdrag "Resandepotential

pendelbatsbryggor del 2".
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Foérlangning av linje mellan Nacka strand och Luma

Till &r 2050 foreslas en forlangning av den féreslagna linjen mellan Nacka strand och Luma till
Bergs gard. Bergs gard utgor ett utvecklingsomrade inom Nacka stad som till ar 2040
kommer exploateras med ungefar 2 200 bostader. Pendelbatlinjen kopplar da samman
omradet i Bergs gard med nordvastra Nacka och Stockholm via Luma och

tunnelbanestationen vid Hammarby kanal.

Bergs gard
Nacka strand

A . , ‘

N o 5 10 20 kilometer

Figur 34. Foreslagen forlangning av linjen

@ Nya bryggor eller bryggor dir okad trafikering féreslas - 2035
O Nya bryggor eller bryggor dér skad trafikering foreslas - 2050
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Ny linje mellan norra Nacka och Ropsten med méjlig forlangning mot Danderyds sjukhus

En ny koppling féreslds mellan Riset och Ropsten i Stockholm. Den nya linjen starker
kollektivtrafikforbindelsen i de norra delarna av Nacka dar utvecklingen kring Telegrafberget
beddms vara sarskilt intressant. Linjen knyter aven ihop omradena langs den norra kusten.
Den befintliga kopplingen mellan de norra delarna av Nacka och Lidingo starks samtidigt
som en ny koppling till Frihamnen och Ropsten tillskapas. Omradet kring Ropsten ar under
utveckling dar aven tunnelbanans réda linje ansluter, vilket 6kar kopplingen till norra delarna
av Stockholm.

Denna linje har aven mojlighet att forlangas i riktning mot Danderyds sjukhus fér att
tillgangliga malpunkter och arbetsplatser norr om centrala Stockholm. Via byte mellan
pendelbatlinjer i Nacka strand och Frihamnen/Ropsten 6ppnas malpunkten, som Danderyds
sjukhus utgor, aven upp for fler omraden i Nacka. Mellan Ropsten och Danderyds sjukhus,
langs kusten, finns dven fler bostadsomraden och majliga anslutningar till 6vrig kollektivtrafik
(tunnelbanans réda linje samt Roslagsbanan) varfor bryggor i Bergshamra och Stocksund
aven kan vara av intresse om denna forlangning genomfors.

Gashaga brygga Riset

Hasseludden

Frihamnen Klippudden

Dalénum Telegrafberget

’X «==» Potential till ytterligare forlangning
r T T 1
N o 5 10 20 kilometer © Nya bryggor eller bryggor dar 6kad trafikering féreslas - 2050

Figur 35. Ny pendelbatlinje mellan Riset och Ropsten i Stockholm.
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7 GENOMFORANDEPLAN

Detta kapitel syftar till att ge en rekommendation om lampliga arbetssatt framngent for den
framtida utveckling av battrafiken i Nacka fran idag (2024) till ar 2050.

Forst presenteras en allman bild av de olika steg som behodver tas i processen for att utveckla
nya batlinjer med en beskrivning av de element som ar viktiga att beakta och de viktigaste
aktoérerna som behoéver involveras. Detta foljs av rekornmendationer fér andra omraden som
Nacka kommun kan arbeta mer aktivt och langsiktigt med samt inféra rutiner for.

71 Generell process

| Figur 36 visas ett forslag pa genomférandeprocessen for en ny pendelbatlinje. Den har
inspirerats av Trafikférvaltningens genomfdrandeprocess for etablering av nya
pendelbatlinjer.

Inforandet av en ny pendelbatlinje foljer i stort sett den traditionella
kollektivtrafikplaneringen. Processen inleds med att en dvergripande strategi och vision for
den vattenburna trafiken utarbetas. Denna utredning och framtagandet av den nya
oversiktsplanen ar en viktig del av detta. Darefter bér kommmunen ga vidare med att utarbeta
mer detaljerade utredningar for varje linje som kommunen beslutar sig for att prioritera.
Dessa utredningar syftar bland annat till att analysera linjens prestanda enligt
Trafikforvaltningen checklista for pendelbatstrafik (se kapitel 2.2). Utéver checklistan behover
aven krav som stalls i olika riktlinjer sakerstallas. Undersdkning av tillganglig finansiering och
planerings- och genomférandestatus for de bryggor som utreds ar ocksa av betydelse. Vid
beslut om en utveckling av en linje upphandlas trafiken och eventuella nya batar bestalls.
Efter driftstart ar det viktigt att folja upp resultatet av linjens utfall och identifiera behov av
forandringar infér nasta upphandlingsperiod.

De delar som ar viktigast att beakta och de viktigaste aktérerna som maste involveras
beskrivs under varje processdel. Det ar dock viktigt att notera att denna lista inte ar
uttdbmmande. Figuren avser snarare att ge en allman forstaelse for de centrala stegen i
processen. Det ar aven viktigt att poangtera att processen bor ga hand i hand med andra
processer for planering av kollektivtrafik och stadsplanering.
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VB LR Varmds, Stockholm) for att Vad Vad
v sékerstalla gemensamma intressen » Marknadsanalyser « Skapa relevanta nyckeltal (KPI).
em - Gora en prioriteringsplan och valja * Upphandling Exempel pa aspekter som kan
+ Nacka kommun linjer att utreda vidare - Batbestalining (vid nyproduktion tar foljas upp:
+ Tat dialog med Trafikforvaltningen det ungefar tva ar fran att en bat « Pastigande vid bryggor
bestalls tills att den levereras). « Belaggning ombord
« Uppféljining, regelbundna intervaller
Utredning - batlinjer Vem (t.ex. var sjatte manad eller varje
- Trafikforvaltningen ar)

Vad

= Inventera férutsattningarna for
specifika linjer

« Potentiella bryggor véljs ut

» Berakna kostnader/ intakter/
resandeprognoser

- Dialog med alla berérda parter (inkl.
politiken och eventuellt offentliga
samrad)

+ Valja finansieringsalternativ

« Beslut

« Férbereda nasta upphandling:
Behdover linjen justeras baserat pa
tidigare observationer?

Vem
« Trafikférvaltningen
« Nacka kommun

Vem

« Nacka kommun

« Tat dialog med Trafikférvaltningen

« Involvera mark- och bryggagare i
relevanta steg

Utredning — infrastruktur och ovrigt

« Geoteknik
« Kapacitet av natthamnar
< mm.

Figur 36. Process for genomférande av en ny pendelbatlinje
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Det ar svart att veta hur mycket tid vart och ett av de olika stegen kommer att ta. Tidsramen
paverkas i hog grad av den interna beslutsprocessen hos alla inblandade aktérer. Dessutom
kan flera linjer studeras och utvecklas parallellt, vilket maojligen skulle forlanga processen. En
grov uppskattning har gjorts, och nedanstaende figur visar ett exempel pa den tidsram som
processen kan ta om utvecklingen av en linje beslutas efter tva ars fordjupad utredning.
Upphandlingsperioden raknas som 4 ar, vilket i genomsnitt ar den tid som behdvs fran det att
upphandlingen pabdrjas till dess att trafiken startar om nya batar behover bestallas.
Uppfoljningsperioden |6per under avtalsperioden, definierad som fyra ar nedan. | férslaget
nedan startar utvecklingen av linjer i ett 2050-tidsperspektiv i mitten av uppfdljningsperioden
sa att lardomar fran forslaget for 2035-ars trafik kan inkorporeras i utvecklingen.

2024 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Trafikstart
I |1 I || I I
I

\ARN

- Overgripande strategi
- Fordjupade utredningar

Upphandling trafik

I
W Sakerstalla/bygga/utveckla infrastruktur

Uppfoljning

Figur 37. Exempel pa tidsram

7.2 Forslag pa ytterligare arbete

| och med de varmare vintrarna som kan forvantas i framtiden med anledning av pagaende
klimatférandringar s& kommer det finnas mindre is langs vattenvagarna for varje ar som gar. |
takt med att befolkningen i Stockholmsregionen 6kar och pagaende exploateringar i Nacka
fardigstalls forvantas trangseln i vagnatet och for sparbunden trafik 6ka. Det pagar aven ett
strategiskt arbete med ambition om att 6ka andelen av det hallbara resandet dar
kollektivtrafiken utgdr en viktig del och for att skapa forutsattningar for detta behdver aven
kapaciteten sakerstallas redan i ett tidigt skede for att inte riskera kapacitetsproblem och
minskad attraktivitet av kollektivtrafiken. Idag finns det aven stora osakerheter kring
samhallsutvecklingen med anledning av padgaende konflikter i omvarlden och yttre
klimatpaverkan som exempelvis 6kande skyfall och erosion vilket staller krav pd ett mer
robust transportsystem. Den pagaende elektrifieringen och den snabba teknikutvecklingen
som sker i omstéllningen till ett mer hallbart transportsystem ar ocksa angeldgen att beakta
for att nd uppsatta malsattningar som skarps allt mer. Alla dessa faktorer gor att vattenvagen
blir mer betydelsefull for en kommmun som Nacka. | omvarldsanalysen som ar sammanfattad i
rapportens andra kapitel namns flera aspekter som ar viktiga att beakta och arbeta med om
vattenvagens potential for pendelbatstrafik ska tillvaratas och utvecklas, bade generella
aspekter och i en Stockholmskontext. Flera av aspekterna som omvarldsanalysen beror ar
bredare an att infora en specifik pendelbatlinje och handlar dels om att integrera pendelbat
som ett naturligt transportslag i tidiga skeden och inte hantera pendelbat som ett
komplement till den landburna kollektivtrafiken. Vidare handlar det om att samverkan med
relevanta aktdrer och att skapa forutsattningar genom att séakra tillgangen till bland annat
bryggor och infrastruktur.
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Med bakgrund i omvarldsanalysen som genomforts inom arbetet har sex omraden
identifierats — utdver arbetet att inféra specifika pendelbatlinjer — som Nacka kommun kan
arbeta mer aktivt och 1angsiktigt med samt inféra interna rutiner for. Detta om ambitionen ar
att utveckla pendelbatstrafiken till ett integrerat kollektivt transportslag.

e Utveckling av Nacka strand som en knutpunkt fér pendelbatstrafik
Nacka strand med sitt strategiska lage i inloppet till Stockholm har potentialen att
utgdra en knutpunkt for pendelbatstrafik i 6stra Stockholm. Detta tillsammans med
kommunens exploateringsplaner och utvecklingen i anslutning till centrala Nacka
skulle kunna bidra till att starka Nackas attraktivitet och regionala position.
Kommunen planerar for en ny brygga for battrafiken i Nacka strand med
byggnationsstart under hosten 20247, Lampligt arbete framat vore att utreda
kapaciteten vid den befintliga och tillkommmande bryggan och mdjlig angoéringstathet
vid vidare utveckling av trafiken. Omradet i anslutning till bryggan kan aven utvecklas
samt gang- och cykelkopplingarna till den framtida Nacka tunnelbanestation. En
utveckling av knutpunkten kommer aven krava samarbete med Trafikforvaltningen
samt kommunerna som har kustlinje i 6stra Stockholm.

e Strategiskt arbete med kustnéara lagen - ett helhetsperspektiv
Batpendling kan inkluderas i kornmunens strategiska arbete i storre utstrackning
vilket bade inkluderar strategiska dokument och malsattningar. Det inkluderar dven
trafik-, kollektiv-, parkerings- och cykelplanering. Detaljplaneprocessen har i
omvarldsanalysen identifierats som en sarskilt viktig process att inkludera
pendelbatstrafiken i da pendelbatstrafik annars riskerar std i konflikt med andra
kustnara intressen eftersom sakerhetsavstand, infrastruktur, angéringsmajligheter,
med flera aspekter behdver sakerstallas for att skapa ratt féorutsattningar.
Markagande, stadsstruktur och infrastruktur (inklusive laddinfrastruktur) ar
angelagna fragor att inkludera i dessa tidiga skeden och som ar svara att justera i
efterhand. Denna typ av fragor kan darfér lampligen arbetas in i kommmunens interna
processer med detaljplanering. Har inkluderas aven paverkansarbete genom
mobilitetsatgarder och uppmuntra till 6kat hallbart resande.

Vid utveckling av befintliga brygglagen bor aven tillganglighet, kopplingar med gang
och cykel, férvaltning av bryggorna samt samarbete med privata aktoérer som ager
intressanta brygglagen standardiseras. Kunskapshojning och rutiner kring
aterkommande fragor ar lampligt att infora i syfte att effektivisera
planeringsprocessen.

e Trafikmodellering
Att utifran dagens resandemonster dra slutsatser om hur resandet mellan zoner dar
det idag ar nastan omajligt att ta sig med kollektivtrafik ar mycket svart. Med nya
forbindelser dver exempelvis Lannerstasundet eller andra vatten 6ppnas mojliga
resvagar upp som tidigare inte fanns. For att analysera sddana férandringar i utbudet
kan med férdel en trafikmodell anvandas. Denna ansats anvands rutinmassigt i
manga analyser hos exempelvis Trafikforvaltningen. Metoden ger aven en majlighet
att utvardera atgarder med avseende pd samhallsekonomisk nytta.

e Kravstidllande i upphandlingar for trafiken
Att stalla ratt krav i upphandlingar ar avgérande for att astadkomma 6nskade effekter
nar det kommer till attraktivitet, hallbarhet, utslappsmal, med mera.
Upphandlingarnas utformning far direkta effekter nar det bland annat galler bransle,

97 Nacka kommun, Norra Nacka strand, detaljplan 3. https://www.nacka.se/stadsutveckling-
trafik/har-planerar-och-bygger-vi/sok-projekt-pa-namn/nacka-strand/norra-nacka-
strand/#panel-startpage
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teknik, turtathet, kapacitet och service. Att ha en djupare forstaelse om de olika
effekterna och konsekvenserna det far for den produkt som operatéren levererar ar
viktigt i det fortsatta arbetet. Lampligt vore att ta fram en arbetsprocess kring detta
som genomsyras av malsattningarna for kollektivtrafik och pendelbatstrafik om
kommunen kommer géra upphandlingar av trafiken alternativt arbeta tillsammans
med Trafikforvaltningen kring dessa fragor i den man som ar majligt.

Lokalisering av natthamnar

En begransning for utveckling av pendelbatstrafiken i Stockholm som
Trafikforvaltningen har identifierat ar tillgangliga bryggor och natthamnar fér
pendelbatarna. Om pendelbatstrafiken byggs ut kommer aven fler natthamnar
kravas.

For att kunna fungera som en natthamn kravs flera forutsattningar i anslutning till
bryggan som till exempel laddinfrastruktur, hantering av svartvatten,
personalutrymmen samt goda férutsattningar for personal att na hamnen som utgoér
deras arbetsplats. En natthamn boér dven finnas i geografisk narhet till linjen som
baten ska trafikera for att minska tomkorning och effektivisera driften av linjen.

Lampligt vore att identifiera potentiella platser for natthamnar i anslutning till de
pendelbatlinjer som Nacka har for avsikt att utveckla och foéra diskussioner med
Trafikforvaltningen och markagare om olika l6sningsalternativ.

Initiera samarbete och samverkan med kommuner i Stockholm

Att utveckla pendelbatlinjer som dven angér bryggor utanfér Nacka kommun kraver
en delad ambition, inriktning och samarbete med kommunerna som linjen ska
trafikera. Trafikforvaltningen utgor ocksa en viktig aktor att inkludera da tata dialoger
ar en grundférutsattning for utbyggnaden av linjenatet — sarskilt om
Trafikforvaltningen ska driva linjerna.

Ett satt att driva pa utvecklingen av nya pendelbatlinjer samt ta del av lardomar i
pagdende arbeten ar att initiera ett forum dar samarbete och erfarenheter kan
utbytas. | Region Stockholm finns ocksa ett uttalat politiskt intresse for att utveckla
pendelbatstrafiken och att nyttja vattenvagarna i storre utstrackning vilket ar en kraft
som lampligen kan inkluderas i ett sddant har typ av sammanhang for att utveckla
bytespunkter och integrera pendelbatstrafiken med landburen kollektivtrafik i storre
utstrackning.
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8 SLUTSATS

Pendelbatstrafik ar en intressant form av kollektivtrafik eftersom den existerar pa delvis andra
grunder och férutsattningar an manga andra typer av kollektivtrafik. Vad resenarer
vardesatter vid val av fardmedel och resvagar kan skilja sig en del for de som reser med
pendelbat jamfort med dvriga transportslag, vilket inte minst omvarldsanalysen visar. Darfor
blir det svart att med precision sdga vad efterfragan och darmed potentialen for pendelbat
kan tdnkas vara. Pendelbatsresor ar idag ett relativt outforskat amne, men med det 6kande
intresset for vad transportslaget kan bidra med och erbjuda kommer pa sikt troligen fler
lardomar och kunskaper finnas. Nagot som bade finns belagt i litteraturen och som
framkommit under arbetets gang ar vikten av konkurrenskraftiga restider med pendelbat.
Detta ska dock ses med den sa kallade batfaktorn i bakhuvudet, vilket innebar att det finns
indikationer pa att batpendlare ar villiga att ha langre restider an om de hade rest med andra
transportslag. Restiderna har dock varit en viktig faktor i detta uppdrag, speciellt da fokus
genomgaende har varit pa resor i syfte att pendla. For resor i rekreations- och fritidssyften kan
anda kvaliteter vara mer avgoérande.

| Nacka utgor pendelbaten redan idag en viktig del av transportsystemet och
kollektivtrafiksutbudet. Det 6kande intresset vittnar om att det finns potential for ytterligare
trafik och analyserna visar vart det beddéms mest lampligt att en utveckling sker. Genom att
starka kopplingarna bade inom kommunen och till resten av regionen kan pendelbatstrafik
bidra med att nya resvagar mojliggors, att vag- och sparbunden trafik avlastas och att
utbudet av kollektivtrafik i nya och befintliga omraden dkas. Det linjenatsforslag som tagits
fram med malar 2035 har fokus pa att starka kopplingen mot centrala Stockholm och att
tydligare etablera Nacka strand som bytespunkt. | det mer visionara férslaget for 2050 finns
ett extra fokus pa regionférstoring genom nya kopplingar till Lidingd och Varmdaé.

Genom att inkludera pendelbatstrafik i planeringsdokument, exempelvis framtagandet av
den nya 6versiktsplanen, har kommunen redan kommit ett steg pa vagen narmre en
utbyggnation av pendelbatslinjenatet. Viktigt blir aven att fortsatta fora en dialog med
trafikforvaltningen, och pa sikt dven med andra aktorer sa som omkringliggande kommuner.
Att etablera ny kollektivtrafik ar en lang process med flera steg som behdver tas. For
pendelbatstrafik finns det farre etablerade planeringspraxis an for 6vriga kollektivtrafiksslag,
vilket ytterligare kan forsvara eller fordroja processer. Forslag pa vidare arbete inkluderar att
initiera ett samverkansorgan med andra kommuner, studera resandeefterfrdgan och
rorelsemonster i en trafikmodell, utreda forutsattningar for Nacka Strand som bytespunkt och
utreda behov av ny infrastruktur for pendelbatstrafik.
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