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FOrord

Trafikbryggor i skdrgarden
Forord

For att underlatta for alla trafikanter som fardas med den kollektiva sjétrafiken
inom Skargarden ar det viktigt att fartygsbryggorna utformas och utrustas med
en sa hog standard som majligt med avseende pa tillgdngligheten. Detta inte

minst for sdkerheten, framkomligheten och trivseln pa bryggorna.

Riktlinjerna i denna skrift ar avsedda att anvdandas som arbetsbeskrivning,
vid projektering eller som bilaga till férfragningsunderlag vid upphandling av
nybyggnads-, drift- eller rotentreprenader. De omfattar statliga, kommunala

och enskilda fartygsbryggor med turlistbunden linjetrafik.

Riktlinjer omfattar inte anslutande vagar och stigar pa 6arna i skargarden, men
naturligtvis ar det viktigt att dven dessa anpassas i gorligaste man med tanke

pa personer med funktionshinder.

Fragor kan stallas till:

Indrek P6ldma, Waxholms Angfartygs AB (tillgénglighetsfragor)
tel: 08-614 64 37 ¢ indrek.poldma@waxholmsbolaget.se

Tom Thureborg, Waxholms Angfartygs AB (bryggfragor)
tel 08-614 64 57 ¢ tom.thureborg@waxholmsbolaget.se

Ylva Aller, Trafikverket
tel 070-322 19 36

Bengt Adamsson, HSO
tel 08-625 28 10 ¢ info@stockholmslan.hjart-lung.se

Nils-Ake Kadeby, Kadeby AB
tel 08-658 15 70 ¢ nils-ake@kadeby.se

Tillganglighet hos Waxholmsbolaget
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Trafikbryggor i skdrgarden
Inledning

Inledning

Fartygilinjetrafik och rejala fartygsbryggor, utplacerade pa lampliga platser, ar
en forutsattning for att bevara och vidareutveckla levande byar och samhallen
i skargard och kustomraden.

Inom en kuststracka fran Landsort i soder till Arholma i norr, finns mer én 250
trafikbryggor registrerade som trafikeras av fartyg i linjetrafik. Inkluderas dven
trafikbryggorna i Mélaren sa blir det ungefar 300.

De allra flesta av dessa bryggor har enskilda dgare och férvaltas oftast av olika
samfallighetsféreningar eller andra sammanslutningar. Ett mindre antal ags
av kommuner med skadrgardsanknytning. Dessutom ager Trafikverket ca 50
sa kallade Allmanna bryggor, som i regel ar lite storre och anslutna ftill det
allmanna vagnatet.

Nagra av de storre fartygsbryggorna ar beldagna pa fastlandet, exempelvis vid
Stavsnas, Sollenkroka och Boda. De benamns numera som replipunkter och
har tatare fartygstrafik. Ofta har de dven anslutande trafik av mindre fartyg for
den inre skidrgarden samt anslutande bussforbindelse genom SLs fardmedel.

Waxholms Angfartygs AB, i dagligt tal kallat Waxholmsbolaget, dr huvudman
for den kollektiva sjotrafiken i Stockholms skargard. Waxholmsbolaget dger
20 skargardsfartyg varav 9 ar isgaende. Waxholmsbolaget ar ett renodlat be-
stallarbolag vilket i detta fall innebar att bolagets fartyg drivs och bemannas
av externa entreprendrer.

Waxholmsbolaget har avtal med ett flertal entreprenérer som med egna fartyg
bedriver linjetrafik i skargardsomradet for Waxholmsbolagets rékning.

Trafiken &r tatast under sommarperioden da skargarden kontinuerligt trafi-
keras av mellan 40 upp till 60 fartyg, vid storre helger ex midsommar. Under
vinterperioden ar motsvarande siffra cirka 13 fartyg.
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Trafikbryggor och
brygglagen

De flesta brygglagen har som regel tillkommit och utvecklats under lang tid och
troligtvis har manga platser férsvunnit pa grund av landhdjning och férandringar
av boendet mm. Platser for bryggldagen valdes naturligt till nagorlunda vader-
skyddade omraden med latt tillgdnglig anslutning till narliggande bebyggelse.

Forr utgjordes fartygsbryggorna i regel av palade trabryggor eller stenkistor
med déack av plank, av vilka forvanansvart manga fortfarande star sig bra.
Numera konstrueras praktiskt taget samtliga nya fartygsbryggor av betong.
Metoderna for grundlaggning har blivit fler och béttre, vilket innebar att det
blivit enklare att finna och placera nya brygglagen.

FOrutsattningar

En forutsattning for att ett nytt brygglage ska fungera for dagens fartygsflotta
ar att det finns ett tillrackligt stort vattenomrade med ett vattendjup som
inte understiger 4,5 m raknat fran normalvattennivan (0,39 ar 2007). Detta
vattendjup behdvs dels inom zonen for fartygets mandverutrymme utanfor
bryggan och dels i den led dér fartyget fardas fran och till farleden som den
normalt trafikerar.

Paverkan av landhdjning och klimatférandringar ar svara att 6verblicka. Vi
vet med sakerhet att landhojning sker med ca 9 mm per ar langs Norrlands-
kusten och med ca 4,5 mm i Stockholms skargard, medan den pa Vastkusten
ar obefintlig. Paverkan av ett varmare klimat i Norden (i alla fall tillfalligtvis)
innebar med storsta sannolikhet att vattenstandet kommer att 6ka. Dock &r
vetenskapen annu inte 6verens om med hur mycket.

Samrad och tillstand

e Vid nybyggnation eller forandringsarbeten av och intill fartygsbryggor ska
Waxholmsbolaget alltid kontaktas for narmare information och samrad,
exempelvis for beslut om placering av pollare och moringar. Varje brygga
och brygglage ar unikt och férutsattningarna vid anloép olika.

e Fore anlaggandet av nya fartygsbryggor liksom vid férandringar av befint-
liga brygglagen inom vattenomrade - vare sig det galler under vattenytan,
ut 6ver eller pa vatten - kraver myndigheterna i regel att tillstand sokes i
enlighet med miljobalken.

e Darutover ska samrad ha skett med omgivande boende och andra som kan
vara eller komma att bli paverkade av anldggningsférandringar.

e Agarférhallanden éver det aktuella land- och vattenomradet maste redovi-
sas sa att radigheten kan klarldaggas om arendet eventuellt maste passera
Miljodomstolen.

Trafikbryggor i skdrgarden

Trafikbryggor och bryggldagen

Notera: Vissa av fartygen

i den kollektiva sjotrafiken

dr 40 m langa och kraver ett
relativt stort och tryggt mano-
verutrymme.

Notera: Vid dimensione-
ring av trafikbryggor som helt
eller delvis finansieras med
statliga medel ska Trafikverket
kontaktas for bestammande av
kvalitet och kontroll
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Trafikbryggor i skdrgarden

Trafikbryggor och bryggldgen

Notera: De flesta fartygs-
bryggor anlaggs av betong.
Grundldggningen - som kan
vara palar, plintar, kassuner
eller konsoler - utféres i regel
dven den med betong. En
riktigt utford betongbrygga har
en livslangd pa minst 70 ar,
beroende mest pa hur den
klarat av slitage samt annan
yttre paverkan och forstas pa
hur underhallet skotts.

Figur 1. Bryggfront med
Marine Protection Plate och
D-list

Projektering

Nar provning och tillstand klarats av maste ovillkorligen en projektering utforas.
Projekteringen undersoker om forutsattningar for fartygstrafik finns. Kriterier
som kan paverka ett anlaggningsforfarande ar bland annat; vattendjup, mano-
verutrymme, grundlaggningsforhallanden, vind, is, tillgdnglighet mm.

Utformning

P3 basis av resultaten fran ovanstaende undersékningar kan layout och kon-
struktion av bryggan bestdmmas. Som konstruktionsférutsattningar bor Trafik-
verkets Bronormer galla och for anldaggandet skall klass 1 behdrighet kravas
for betong och utférande.

Bryggdacket skall helst vara utformat sa att minst en yttre rak front finns,
utformad vinkelrdat mot fartygens langdriktning vid normalt stavtillagg.
Langden pa denna bryggfront bor inte understiga 4 m och behdver inte
Overstiga 5,5 m. Samtliga yttre hérn bor utféras med fasning.

Bryggdackets hojd over medelvattennivan bor vara ca 1,45 m vilket mot-
svarar en plushdjd pa 1,05 m. Detta ar baserat pa SMHI:s berdkning att
medelvattennivan i Stockholms skargard under ar 2007 ligger pa -0,39 m
enligt system RHOO.

Ett monterat fenderverk av gummi pa bryggans yttre front skyddar passa-
gerare, fartyg och dven bryggans betongkonstruktion i samband med stotar
vid tillagg. Erfarenheter har visat att en kombination av en 6verliggande
"D-list 200” ovanfor plattor 75*500*L ar ett slitstarkt och val fungerande
alternativ.

D-LIST 200

500
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Dimensionering

Belastning pa bryggor i Stockholms skargard som ska trafikeras av
Waxholmsbolaget

Bakgrund

For att begransa antalet skador pa bryggor trafikerade av Waxholmsbolaget
har foljande dimensioneringsanvisningar utarbetats.

Bryggor kan skadas av istryck eller alltfér snabb kollision fran tillaggande batar,
eventuellt i kombination med fordonslast eller annan nyttig last pa bryggan.
Ocksa jordtryck mot bryggan kan i sdllsynta fall ha betydelse. Sjohavning eller
islyft kan ge vertikalkrafter som ocksa maste beaktas.

Nedanstaende riktlinjer bor ses som dimensioneringsforutsattningar.

Forutsattningarna for krafter mot bryggan varierar stort med bryggans pla-
cering. Darfor ar det viktigt att reda ut lokala forutsattningar som exempelvis
skyddat eller 6ppet lage, narhet till farled for storre fartyg, lokala isférhal-
landen mm.

Samtliga krafter i dessa riktlinjer ar karakteristiska och ska multipliceras med
lastfaktor enligt Eurokod.

Dimensionering ska utforas enligt Eurokod med tillampning av gallande EKS.
Detta giller saval belastningar som materialkvaliteter. En brygga som trafikeras
av Waxholmsbolaget bor minst utforas i livslangdskategori 4 (avsedd livslangd
50 ar). Bryggor inom trafikverkets verksamhetsomrade bor utféras i livslangd-
skategori 5 (avsedd livslangd 100 ar).

Laster fran egentyngd, jordtryck och trafiklast for olika situationer finns dar
reglerade, liksom hur laster ska kombineras. Detaljerade lastforutsattningar
for iskrafter och krafter fran fartyg mot bryggor saknas dock. | Trafikverkets
belastningsanvisningar i Bro 2004 ges endast krafter for istryck mot brostod,
som ska antas uppga till minst 200 kN, vilket kan antas vara ett rimligt minimi-
varde ocksa for bryggor. Som ledning for bedomning av krafter fran is hanvisas
endast till Vagverkets rapport 1987:43 ”Istryck mot bropelare”. Senare erfa-
renheter finns sammanfattade i rapport 2002:1 fran VMT Chalmers ”Islaster
pa vindkraftverk till havs” skriven av Lars Bergdahl. De islaster som anges for
vindkraftverken till havs ar betydligt storre an de som minst kravs i Bro 2004.
Vi har med ledning av dessa rapporter forsokt ge enkla regler for bestamning
av islasterna, specifika for innerskargarden i Stockholmsomradet.

| Eurokod ges krafter for ofrivillig pakorning av fartyg i farleder och hamnar,
men inte for varsam tillaggning. Vi har med ledning av berakningar for Wax-
holmsbolagets vanliga fartygstyper forsokt ange lampliga krafter pa brygga
i kombination med krav pa energiupptagning i bryggan. Darfor har det varit
nodvandigt att begransa fartygens dimensionerande fart vid tillaggning till 2,0
knop for lattare fartyg och 1,0 knop for tyngre fartyg.

Iskrafter behéver inte kombineras med krafter fran fartyg.

Trafikbryggor i skdrgarden
Dimensionering

Tillgénglighet hos Waxholmsbolaget 7



Trafikbryggor i skdrgarden
Dimensionering

Figur 2. Brustet istdcke

Konstruktionshandlingar

| foreskrifter pa konstruktionsritningar ska anges:
e Anvanda normer

e Livslangdkategori och avsedd livslangd

e Horisontella istryck

o  Lyftkraft fran istdcke

e Krafter vid tillaggning

e Nyttiga laster

e Ev. laster av tyngre gods fordonstrafik

Horisontella istryck

Horisontella istryck kan uppkomma genom att isen langdandras p.g.a. tempera-
tur, genom isrorelser p.g.a. vind eller strom eller p.g.a. vattenstandsskillnader,
som gor att isen genom valvverkan trycker pa stéden. Ute till havs kan ocksa
vallar bildas, som 6kar krafterna. Om inte vallar uppkommer anses kraften
verka mellan MLW och MHW. Bryggan boér utformas sa att atminstone éver-
byggnaden ligger 6ver nivan MHW for att undvika stora istryck.

Istryckens storlek paverkas starkt av de lokala forhallandena. En brygga som
ar helt omgiven av landfast is paverkas inte av istryck om isen ar last at alla
hall. Finns en isrdnna pa en sida och denna kan frysa till uppkommer istryck i
riktning mot land, dock inte maximalt stort om istjockleken i rdnnan ar begran-
sad. Pa liknande satt uppkommer istryck i riktning mot en flack strand om isen
kan glida upp pa denna. | dessa fall kan istrycken uppga till 400 kN per stod.

Vid en brygga pa flera stod kan valvverkan p.g.a. vattenstandsskillnader ge
istryck, som beroende pa stodavstandet kan uppga till 200 kN per meter stod.
Detsamma galler mellan forsta stodet och en nastan vertikal strand.

MH'W i
| Ve R s
'.-Lll,r " —— ___1 - L=

| 6vriga fall antas istrycket uppga till 200 kN per stéd. Stod som ligger bakom de

yttersta i kraftriktningen kan for normala bryggor anses obelastade. Férekom-
mer isvallar, eller &r brygglaget sa 6ppet att drivande is kan paverka bryggan,
dimensioneras for krafter som kan uppga till 1200 kN per stod. For dessa fall
hanvisas till de nadmnda kallskrifterna.

Om endast smala palar eller liknande med diameter av samma storleksordning
som istjockleken skar isen, dvs sjalva bryggan ligger hogre, begransas kraften
pa respektive pale till vad isens brotthallfasthet medger. Nar isen ar som tjock-
ast, pa varkanten, ar den samtidigt svagare. Darfér kan brotthallfastheten vid
koncentrerad last antas uppga till 2 MPa och verka pa ytan paldiametern x
istjockleken. Vid exempelvis 4 dm is och 3 dm pale kan kraften pa palen antas
uppga till max 2000x0,4x0,3 = 240 kN.

8 Tillgénglighet hos Waxholmsbolaget



Storsta istjockleken under en vinter i Stockholmsomradet uppgar i medeltal
till ca 3 dm. Extrema vintrar kan istjockleken bli den dubbla. Men det ar av
stor vikt att kontrollera lokala isférhallanden, vattnets salthalts-skickning och
strommar kan ha stor betydelse.

For uppgifter om lokala férhallanden vid ett visst brygglage hanvisas till SMHI
(Miljo & Sakerhet, Grafiska enheten).

Lyftkraft fran istacke

Om isen nar upp till underkant brygga och den sen hojs ytterligare z (m) upp-
star en lyftkraft som endast begransas av isens bojhallfasthet. Kraften uppgar
till tyngden av den vattenmassa som inte kan stiga. Lyftkraften fran fastfruset
istacke kring bryggan kan uppskattas ftill

60 * t * Rot(f, s * z) kN/m viggsida

Denna kraft uppgar alltsa till ca 20 kN per m bryggsida vid 1m vattenstandshoj-
ning och ca 15 kN per mvid en halv meters vattenstandshojning vid istjockleken
t =0,3m och isbojhallfastheten f,, = 1,4 MPa.

Lyftkraften inom bryggan kan dock aldrig bli storre an tyngden av vattnet inom
volymen: Arean * Lyfthojden (z).

Krafter vid tilldggning

Krafternas storlek ar beroende av fartygets deplacement och djupgaende.
Bryggor som kan anlopas av fartyg med djupgaende pa ca 3 m dimensioneras
for storre krafter an bryggor som endast tillater ett djupgaende pa 1,5 m.

Nar fartyget med propellerkraft trycker mot bryggan uppstar en horisontalkraft
fran fartygets stav. Vid full maskin kan kraften, oberoende av begransning i
djupgaende, uppga till 190 kN. Samtidigt kan en vertikal kraft mot bryggkanten
uppsta, som ar av samma storleksordning.

Krafterna antas kunna verka snett mot bryggnocken inom +/- 30° i horison-
talplanet. Vid 30° antas endast 25% av kraften belasta bryggan, dar i mellan
interpoleras kraften ratlinjigt.

Trafikbryggor i skdrgarden
Dimensionering

Figur 3. Isticke fastfruset i
bryggkonstruktion

Tillganglighet hos Waxholmsbolaget
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Trafikbryggor i skdrgarden
Dimensionering

Figur 4. M/S Dalaré med
propellertryckkraft

Figur 5. M/S Dalaré med
kraft pga havning
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Om bryggan ar utsatt for svall fran storre fartyg i farled eller fran dyning kan
staven hoja sig i forhallande till aktern (s.k. trim) pa ca 0,7m vilket motsvarar
en vertikal rorelse vid féren pa 0,35m. Fran den tyngre fartygstypen férutsatts
da en nedatriktad vertikalkraft pa 270 kN och fran den lattare 250 kN. Kraften
kan antas verka samtidigt med den maximala propellerkraften.
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Vid tillaggning uppstar dven krafter nar fartyget stéter mot bryggan.

Nar en bat kommer med fart utgér kombinationen av massa och hastighet en
rérelseenergi. Ar massan stor och hastigheten hég blir energimangden mycket
stor. En misslyckad tillaggning ger saledes stora krafter som ska tas upp av
batens stav eller bryggans front.

Ett fartyg maste ndarma sig bryggan med viss fart, i synnerhet vid sidvind. Detta
innebar att en viss rérelseenergi maste absorberas i fartyg och brygga inklusive
fenderanordningar. Ar farten for hog riskerar bryggan att skadas, eftersom
kraften vid begransad inbromsningsstracka blir mycket stor.

Den tyngre fartygstypen har vid 1,0 knop ungefar samma rorelseenergi som
den lattare vid 2,0 knop, ca 80 kNm. Redan vid dessa relativt laga hastigheter
resulterar energimangder i en mycket stor reaktionskraft om inte konstruktio-
nen ar eftergivlig. En brygga grundlagd pa palar som kan flexa i horisontalled
ar en eftergivlig konstruktion, ett icke homogent fenderverk av gummi pa
batens stav eller pa bryggfronten ar ett annat exempel. Flexlangden i bryggan
respektive fenderverket ar direkt avgérande for reaktionskraften.

10 Tillgdnglighet hos Waxholmsbolaget



For att det ska ges en viss mojlighet for mindre lyckade tillagg, vid exempelvis
hog sjo och sidovind, bor féljande minsta krav uppfyllas av bryggan:

e Bryggan bor dimensioneras for en horisontell kraft pa minst 600 kN.
Denna kraft antas kunna verka snett mot bryggnocken inom +/- 30° i
horisontalplanet.

e Bryggan bor ha ett fenderverk som minst kan absorbera energimangden
25 kNm/m.

Vid val av fender pa bryggan bor man aven ta hansyn till glidning av staven i
sidled. Ett exempel pa en sddan fender ar en vagformad fender.

R R

Kraft fran pollare

Bryggan dimensioneras for att ta upp en fortéjningskraft pa 100 kN i pollare.
Denna kraft antas kunna verka i alla riktningar ut fran bryggan.

For pollare pa brygga som utgér natthamn for den stora fartygstypen ska denna
kraft antas uppga till 150 kN. Aven fér pollare som trafikeras av de ildre bat-
typer, som stannar/koér pa spring, bér denna kraft uppga till 150 kN.

Kraft pa pollare verkar inte samtidigt med pakorningskraft eller iskraft.

Pollaren placering bor sattas ut i samrad med Waxholmsbolaget

Nyttig last

Avser bryggans anvandning endast persontrafik och lattare gods ska bryggan
dimensioneras for en nyttig last pa 5,0 kN/m? (Kat. C5: Utrymmen dér stora
folksamlingar kan férekomma).

Eventuella transportvagar till bryggan (utan trafiklast) dimensioneras for en
nyttig last pa 3,0 kN/m? (Kat. C3: Utrymmen utan hinder fér manniskor i rérelse).

Last av fordon och tyngre gods

Avser bryggan belastas av fordonstrafik som renhallningsfordon, slamsug,
raddningsfordon, snordjning eller av tyngre gods ........cceceeveceveveececceeieviseeeene.

Har kommer Trafikverket in

Tillgénglighet hos Waxholmsbolaget

Trafikbryggor i skdrgarden
Dimensionering

Figur 6. Plan av brygga med

vagformad fender
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Trafikbryggor i skdrgarden
Tillganglighet

Figur 7. Semafor med tur-
lista

Tillganglighet

Riktlinjer for tillganglighet pa och intill fartygsbryggor i linjetrafik

Foljande riktlinjer syftar till att hoja passagerarnas tillganglighet pa och intill
fartygsbryggor i linjetrafik. Riktlinjerna ar avsedda att tillampas i samband
med nybyggnad, ombyggnad eller komplettering av allmdnna och enskilda
fartygsbryggor och brygglagen.

Riktlinjerna har upprattats av en arbetsgrupp bestaende av representanter for
handikapporganisationer, Waxholmsbolaget och N-A Kadeby AB. Stor vikt har
fasts vid att de atgarder som vidtas pa och intill bryggor och brygglagen ska bli
enhetliga och i madjligaste man utformas i enlighet med de befintliga riktlinjer
som galler 6vrig samfardsel (tag, tunnelbana, buss, farjeterminaler etc).

| samband med nybyggnad, ombyggnad eller sarskilda upprustningar bor
respektive bryggansvariga se till att dessa atgarder (enligt RTG 08) prioriteras.

FOrutsattningar

e Aldrefartygilinjetrafik I3gger oftast till vid bryggorna med ena sidan av for-
skeppet och ldgger ut och tar in sin landgang (alltid med racken) med hjalp
av besattningsman. De lite nyare fartygstyperna lagger till med staven mot
bryggan och har déar oftast en maskinell landgang for av- och pastigningar.

e Ett normalt bryggdack ar ca 4-6 meter brett i fronten ut mot 6ppet vatten.
Langden pa bryggan, mellan land och bryggans front varierar avsevart
pa grund av omgivande férutsattningar pa mark och i vatten. Hojden pa
befintliga bryggdack, matt fran normalvattenniva, kan variera mellan ca
120-150 cm.

e P3 bryggans front, som oftast &r rak men ibland kan vara svagt v-formad,
sitter olika typer av avfendringar, som har till uppgift att skydda fartyg
och brygga vid tillagg samt for passagerarnas del, minska effekten av en
eventuell stot. P4 minst en av sidorna pa dacket skall finnas ett racke som
skall stanna ca 120 cm fran bryggans front.

e Fartygsbryggornas dack ar alltid utrustade med en Semafor (optisk signal,
som gar att vrida mot kommande fartyg) for att gora personalen pa linje-
fartygen uppmarksamma pa att man har for avsikt att aka med. Bryggorna
ar dven utrustade med tidtabeller, brevlada, samt livraddningsutrustning.
Dessutom forekommer att bryggorna har en mindre, lagre brygga vid sidan
om for taxibatar eller mindre batar.

e Man maste dessutom tanka pa att dackets ytor sa gott som alltid lutar svagt
at nagot hall pa grund av nédvandig vattenavrinning, samt férekomst av
pollare (uppstickande jarnror) eller moringar (fastsatta, oftast liggande,
jarnringar) avsedda att fortdja fartygen. Aven férekomst av tillfalligt gods
samt burar for varor etc. kan férekomma.
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Specifikationer

Har foljer ett antal specifikationer av atgarder samt forslag till kompletterande
utrustning for att 6ka tillgdngligheten i samband med férandringsarbeten av
befintliga fartygsbryggor och vid nybyggnation.

Dack Kontrastmalas runt bryggdacket med ett 35 cm brett falt av ljusabsor-
berande vit farg. Pa sida dar pa- och avstigning kan ske, skall dessutom
kontrastmarkeras med “kdannbara” rander som I6per parallellt i riktning med
bryggans ytterkant. Randerna kan férses med dubbar.

Racke Fast racke skall finnas pa minst en av bryggans sidor, mellan land-
forbindelsen och ut till 120 cm fran bryggans front. Racket skall vara minst 110
cm hogt och 6verliggaren vara kontrastmalad med vit farg.

Pollare Kontrastmalas dels med en 10 cm bred rand malad 20 cm o6ver
bryggdacket samt dels med vit topp.

Moringar Runt moring och dess infastning kontrastmalas med en 10 cm bred
rand.

Godsuppstallningsplats Omrade lampligt for tillfallig uppstalining av gods,
burar etc. kontrastmalas in med en 10 cm bred rand.

Soffa Varje brygga bor vara forsedd med en fast soffa, helst placerad med
soffryggen mot racke. Sitsen skall kontrastera bryggdacket.

Vaderskydd Monteras vaderskydd bor framre stolparna vara kontrastmalade.

Informationstavla och tidtabell Viktigt &r att dessa placeras sa att det ges
moijlighet att sta intill for att Iasa samt att rullstolbundna nar upp att lasa.

Semafor Placeras sa att rullstolsburna utan svarighet kan na handtaget.
Kontrastmalas med en 10 cm bred rand 20 cm 6ver bryggdack.

Belysning Allmanbelysning bor finnas, placerad sa att inte fartygstrafiken
blandas.

Livraddningsutrustning Utrustning som boringa som standard ar: Fralsarkrans,
kastlina, batshake samt stege. Utrustningen bor sitta uppsatt i anslutning till
bryggans racke.

Trafikbryggor i skdrgarden
Tillganglighet

Figur 8. Kontrastmalning
runt bryggdack samt pa och
runt pollare.

Figur 9. Bildtext
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Waxholmsbolagets miljopolicy

Waxholmsbolaget ar bestallarbolag for den kollektiva sjotrafiken i Stockholms
skargard och hamn. Passagerartrafik och godstransporter bedrivs aret runt av
egna och inhyrda fartyg.

Waxholmsbolaget arbetar aktivt med att minska miljopaverkan och bygga ett
hallbart transportsystem. For detta ska vi:

e vara branschledande i vart miljdarbete

e planera verksamheten sa att miljopaverkan minimeras

e verka for att miljévanlig teknik anvands

* engagera vara trafikleverantorer i miljdarbetet

o folja tillamplig lagstiftning utifran de krav som vara dgare och kunder stéller

e utifran miljépolicyn planera, genomféra och folja upp atgarder for att na
standiga forbattringar av verksamheten

Waxholmsbolaget dgs av Stockholms lans landsting och ar certifierat enligt
1SO14001 sedan 2003.

Ansvar
Trafikverket har ansvar for Allméanna fartygsbryggor.

Ansvaret for enskilda fartygsbryggor vilar pa respektive vaghallare; antingen
nagon samfillighetsférening alternativt den omgivande kommunen.

Angaende Waxholmsbolagets (rederiets) ansvar vid skador pa bryggor kan
sagas: Uppstar skada pa brygga eller pa bryggas utrustning, sa ansvarar rede-
riet for reparation, om skadan uppstatt pa grund av haveri. Det galler alltsa
att skilja mellan skador som férorsakats av slitage och pa skador som uppstatt
under olyckshdndelse eller sk. Haveri. Rederiet ansvarar inte for nétnings- eller
slitageskador.
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Kallor och ovrig litteratur

Kallor

1. Belastning av brygga vid stillaliggande och stavtillaggning med Waxholms-
batar. Teknisk rapport, SALTECH Consultants AB, 2011.

2. Bro 2004, VV Publ 2004:56, Vagverket, 2004.
3. Istryck mot bropelare. VV Publ 1987:43, Vagveket, 1987.

4. Islaster pa vindkraftverk till havs - beskrivning av mekanismer och rekom-
mendationer for dimensionering. Rapport 2002:1. Chalmers Tekniska
hogskola (VMT), 2002.

Ovrigt litteratur

1. Bryggors tillganglighet - Inventeringsrapport, Waxholmsbolaget, 2010.
2. W-lots, Waxholmsbolaget, 2011.

3. Ledkort for Stockholms skargard. Waxholmsbolaget, 2011.

Hemsidor
1. Waxholmsbolaget........................ www.waxholmsbolaget.se
2. Trafikverket ........ .. www.trafikverket.se
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