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Nacka kommun véxer.Till &r 2030 ska ca 20 000 nya och tillfalliga omledningsvégar blir en utmaning. A andi@ra for att skapa en palitlig och forutsagbar fram
bostader och ca 15 000 arbetsplatser tillkommai  sidan gor just denna tillkommande tata stadsstruktur komlighet i trasksystemet med prioritet for gdende
kommunen. Redan ar 2016 vantas Nacka ha 100 00c@tt resandet for den enskilde invanaren underlattas payklister och kollektivtraek.

invanare och runt &r 2030 bor sannolikt ca 140 000 Sikt. Det blir allteftersom lattare att ta sig till narmaste

invanare har. Detta ar en stark tillvaxt pa relativt kort Matbutik, apotek, skola, forskola eller granne, da *er aygransningar

tid, vilket ocksé ses i manga andra kommuner i regi- gg‘rgiZ‘t(;’;gfrkgtri”lzt‘t‘gg?rr']?gdfzrtt"\f;'l‘i‘i‘gqhetteré[r:e“Tra-ken i Nacka kommun &r en del i ett storre trak-
onen. Denna tillvaxt kommer att stélla stora krav pa N pletierat r il utbyggt gang- §edvem dar aven regional trask ingar. De +esta resor
cykelvagnat ger ocksa méjlighet att rora sig lattare tillyr kombinationsresor dar en del av resan sker i Nacka,

hur vireser inom, till och fran Nacka kommun. fots och med cykel mellan platser, vilket i sin tur ska- egan den fortsatter p& annat satt i en annan kommun.

- . r en social narvaro och en attraktiv miljo att vistas iy framkomligheten i Nacka ser ut paverkas darfor av

\I/D;;ea;r }frt ezggg %grgsﬁzz E)nrgtvf; er’ygflg g f,ﬁ}?:;ni%%gédan plats har inte ett lika stort behov av I&ngvagar det fungerar i t.ex. Stockholms stad eller pa de stérre

nare. en 6kning med ca 400 000 personér jamfort m% ande for att utratta dagliga arenden och dessutomgtatiiga vagarna genom lanet. Stora fysiska infrastruktur-
' kan de resor som maste géras, i storre utstrackning s@yqggnader 4r en extra stor utmaning, dar den kanske

idag. Detta gor att de saskhalsar som redan nu *nns i o . - N ) ' : ne ) €
trasksystemet pa vissa tider och pa vissa platser ko med hallbara traskslag. Aven bytespunkter for kollek- st patagliga storningen ar Slussens ombyggnad. Har

Mi0tack kommer att forbattras med t.ex forlangningeny i et
att bli en &n stérre utmaning i framtiden. Tydligast upps, . g r helhetsperspektivet viktigt och bytespunkter som
g yAgast UPRY, 1y srhanan till Sickla som star klar 2017, ombyggN@itartsparkeringar, resecentrum eller omstigningshall-

levs dagens easkhalsar i morgon- och eftermiddagsnése- .

i i 3 i ., den av Slussen och upprustningen av Saltsjobanan sq@tser spelar stor roll f6r en god framkomlighet for hela
Elon Cglge_nkln”oclz(r;_ utt frakn Stoc;]kp_olms 'ET derst;[_ell_d;[ Delt/lma”ﬁsedan paborjats och tunnelbanans utbyggnad till centrala,

ore | KO SR e 0en 1o Snetaa DTS S ME T Nacka som ska st klar 2025. Detta gor att dven kollek-pgnna strategi presenterar ett férhallningssatt for

det *nns aven lokala problempunkter t.ex. pa Jarlalec{yqra.kresandet efter utbyggnaderna blir avsevart megjacka Kommun. samt vilka verktyg kommunen ha.

| Sickla under helgerna samt vid kommunens skolor Biyeayiv Strategin tar inte upp hur andra aktérer bor arbeta
morgon och eftermiddag. g pp :

Kapaciteten och framkomligheten &r helt enkelt Daremot krévs samverkan med andra aktorer for
anstrangd och detta beror pa en mangd faktorer. LiteSYT€ ) _ att Nackas strategi ska vara sa framgangsrik som
forenklat kan man saga att grundorsaken ar att méng%yftet me_d o_Ietta dokument ar att' prg;entera en nula-majligt. Dess_a aktorer utg(‘jr_s narmast av Traskverket,
manniskor vill resa till samma plats pa samma tid ocrggﬁbesknvnmg "och en frgmtldg,blld for Nackas resand'ea-kfbrvaltmqgen, Fdrvaltnlngen for utbyggq
trasksystemet just d& inte har tillracklig kapacitet. (privatresor Ilk\ial som narlngs_llvets transporter), sgmtm‘melbana, T|I|véxt-_ och regionplanefdrvaltningen

Nar det samtidigt ocksa ska byggas mycket och hé‘%ktore_l_r sc:m paver_kar utve_cklmgen. Dokumentet visanch Lansstyrelsen, liksom grannkommunerna Tyreso
stadsdelar ska forvandlas, blir anstrangningen | tra-ké’)')g-et forhallningssatt pch V|II§a verktyg kommungn hakommun, Varmdoé kommun och Stockholms stad. .
temet &n storre. Av de 20 000 nya bostaderna, ska c %01 Att hantera kapacitetsbrister och framkomlighets/agtraskledningscentralen Trask Stockholm &r ocksa
000 tillkomma pA vastra Sickladn, liksom 10 000 arbdéoblem i traeksystemet under vissa tider ochissa v en viktig samverkansplattform och Nackas kommande
platser av de totalt ca 15 000. Tillkommande byggtramatser nar det nya Nacka vaxer fram, och vad vi kanedlemskap har ger ytterligare mojligheter att paverka.



NACKA KOMMUN

Vad kan olika aktorer gora som kan paverka framkomligheten i Nacka kommun?

FRAMKOMLIGHET | NACKA

Vad kan kommunen géra?
Aven alla exploatorer och byggherrar har mycket att Nacka kommun ansvarar for byggande, drift qch und(_arhéll av kommunala gator och végar, liksom f(‘jr_my 1dig-
bidra med for att omvandlingen av Nacka och dess hetsbeslut som t.ex. tralkreglering och parkeringsavgifter. Kommunen bestammer ocksa hur all mark inom

kommunen skall anvandas och bebyggas genom det kommunala planmonopolet. Genom att skapa forutsatt-

tra_‘.’ 'k'syste_.r'n under byg_g“de” skoa fung_e ra S,"," bra somningar for att det byggs en blandning av bostader, arbetsplatser och service tatt och néara kollektivtralk kan
mojligt. Sjalvklart behtver ocksa de olika namnderna,ggyg] paverkas.

och enheterna internt pa kommunen samarbeta. Den
kanske allra viktigaste faktorn som starkt bidrar till g 2d kan landstinget gora?

framkomlighet &r att varje enskild resenar hJaIE)e.r till athndstinget, genom Tralkfdrvaltningen och Férvaltningen fér utbyggd tunnelbana (FUT), ansvarar for kol ektiv-

valja det smartaste sattet att resa beroende pa tidpuhié!kens utbud och rutter pa vag, till sjoss och pa spér. Landstinget planerar ocksa for den regionala utvecklingen

och syfte. och tillvéxten genom Tillvaxt- och regionplanefdrvaltningen. De tar bl.a. frarRdgionala utvecklingsplanen [for
Stockholmsregio&UFS), som pa en dvergripande niva pekar ut riktningen for den regionala mark- och yatten-
anvandningen.

Vad kan staten gora?

Staten, genom Tralkverket, ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtralk, jarnvagstralk,
sjofart och luftfart samt for byggande, drift och underhall av de statliga vagarna och jarnvagarna, liksom ‘or
myndighetsbeslut som t.ex. tralkreglering och "ytt av fordon. Staten kan ocksa genom Riksdagen ta beslut om
t.ex. trangselskatter och skatter pa bensin. En annan statlig myndighet som verkar regionalt ar Lansstyrelsen.
De har ett brett uppdrag, men svarar bl.a. fér den regionala raddnings- och sakerhetstjansten, yttrar sig cm
fragor inom miljo, transporter, infrastruktur och bostader. Lansstyrelsen fungerar som planupprattare for den
regionala lansplanen for infrastruktur dar bade stérre och mindre statliga infrastrukturinvesteringar ges 'nansie-
ring. De samordnar ocksa statliga och mellankommunala intressen i planfragor.

Vad kan byggherrar och andra entreprendrer géra?

Byggherrar och entreprenérer som verkar i kommunen genom t.ex. ledningsdragningar, !berutbyggnad, ¢gatu-
reparationer, fastighetsutveckling, nybyggnad av bostader och arbetsplatser har ett stort ansvar att tanke pa
transportlogistiken. De riktigt stora ombyggnadsomradena kraver en val uttankt bygglogistik med samutrytt-
jande av etableringsytor, allt for att minska transporterna. | de fardigstéllda byggnaderna ar det viktigt att det
t.ex. Inns séker cykelparkering som enkelt gar att ta sig till. De hallbara resvalen ska vara enkla att gora.

Aven leveranstransporter till handelsomraden och gallerior kan samordnas och ske pa tider nar det ar lugnare i
tralksystemet.

Vad kan den enskilde tralkanten goéra?

Enskilda tralkanter har mojlighet att géra smarta val som optimerar den egna resan likval som andras resor.
Det kan t.ex. vara att resa utanfor rusningstid, aka buss och darmed dra nytta av kollektivtralkkorfalt, eller cykla
och ga nar det ar maojligt.
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TILLGANGLIGHET

FRAMKOMLIGHET

KAPACITET

nd ett mal eller utféra ett
arende.

 Tillgangligheten i trans-
portsystemet beskriver
med vilken uppoffring i tid

7o Forutsattningarna att )

genom tra'ksystemet.

* Vid god framkomlighet
ar férseningarna sma eller
inga och restidsvariationen
begréansad for olika tillfallen

('« Tralkantens for'yttning D)

(. Hur stor namngd tra!- )
kanter eller fordon som kan
passera genom ett system,
strak eller tralkplats pa be-
stamd tid.

* Vid stord tralk och vid

och kostnad som detta kan och strackor. kobildning géar kapaciteten

\uppné’ls. J U ) \(ned. .

Justering av deenition ur Traskverkets Franfigisgiggram, publikation 2014:140.

Begrepp som tillganglighet, framkomlighet och kapacianta i ko vilket kostar tid, eller far betala trangselskatt
tet &r inte helt latta att de'niera, och det Inns ma&nga for att fa nyttja vagar med reducerad trask dar kapa-
skilda beskrivningar av dessa begrepp. citeten ar hogre. Oavsett hur dessa begrepp deenieras
ar orsakerna bakom dem komplexa. Det kan dyka upp

Kort kan anda sagas att tillganglighet handlar om  Pl6tsliga proppar till f5ljd av olyckor eller andra ofSrut-
forutsattningar att n& olika malpunkter och hur nara sedda héndelser, men ocksa bero pa att det *nns system-
eller 1angt bort dessa ligger. Framkomlighet handlar d&i- Allra vanligast &r dock att ménga ménniskor vill resa
traekanternas foreyttning genom trasksystemet och ddil samma plats vid samma tid.
god framkomlighet innebar sma eller inga férseningar
med liten restidsvariation. Kapacitet beskrivs i termer av
hur stor méngd traskanter eller fordon som kan passera
genom ett system eller pa en plats pa en bestamd tid.

Begransad framkomlighet betyder alltsa att kapacite-
ten ar 1ag, eftersom traskanterna kommer igenom syste-
met langsamt eller med tillfalliga stopp. Tillgangligheten
kan anda vara god, men "dyr”, d.v.s. traskanterna far
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Av kommunens fyra dvergripande mal ar det som
tydligast kopplar tilFramkomlighet i Nacksilet om
"Attraktiva livsmiljoer i hela Nacka — framkomligheten
ar god”. Malet slar fast att bebyggelsen ska vara tat

och varierad och naturen nara i hela Nacka.

Ungdomsvanl'gtUmmhusqlﬂwn:etEl
iscorisie KOMMuNikationer Atk Karter Billfrice Hyresracer

Grénomraden Offentligarum Omsor =
De 6vriga mal som ar kopplade till samhaéllsplanering Mangfaid Vatte nTatbebyggt Bullerfrice Var ek k%gBadF'
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4,104 ackert

Utvecklad strukturpiafision for Nacka stach iNackas
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Hallbart Byge
Mﬁ’db("l d;’u Inﬂ}l'l_‘ir]d[] Bllllgabclsl:ader
= IJ nt

Billiga

T 1S S Fold Hl - Cront, s | |kappstad sformer
"Nacka ska ha ett trasksystem dar alla fordons- TU I‘I n el bana I'O nsm,or 3 Akthlte'ier
= ° o - R Smiskalighet Vattenvagar rVICE a
slag ar samordnade pa ett hallbart satt. €Nt garnyiniige kah Nt Blandadbebyggelse vanll
"Kollektivtrasken ska vara dimensionerad och GmnskaNaturblandbebyggelsen Nammam | evarat gt
utformad sa att dess andel av resorna avsevar LekparkerSpOItaniaggnin g?‘l!:,pﬁ;heizﬂft o Arbetsﬂ!;f? I’;t
okar till 2030.” Laghebyggelse Lattillgangligt Socialt Foretagsvanligt Nz PP

Har ar det enkelt att leva och arbeta — att ga’ Malen stammer ocksa val overens med vad Nadkae imiizha. Effektlv kollektivtralk, moétesptatlestadsliv tillsammans med natur och gang-

: ivt.” och cykelvagar ligger hogt pé& 6ns galler kollektivtralk &r s& mdnga som 8 pesifiva till den kommande tunnelbanan. 1 &
cykla och aka kollektivt h cykel li h keliathgéller kollek k 8 posiva till den k d Ib 2Ksa
"Okad andel kollektivtrask och 6kad andel gangtt de kommer att resa mer med kollektivtrallun&elbanan val borjaga.
och cykel.”

"Val fungerande trasksystem.”

"Séaker och trygg framkomlighet for alla traskslag
med prioritet for gang-, cykel- och kollektivtrask
framfor biltrask.”

"Begransad klimatpaverkan genom bl.a. minskade
utslapp av vaxthusgaser per person fran vag-
trask.”

1 Nacka kommun, 2014. Samlade synpunkter fran 6ver 5000 Nackabor i undersokning fran visionsarbetet med "Nacka bygger stad”.
2 Stockholms lans landsting, 2QtByggnad av tunnelbanan 2015, SéderorGeeiNaokdrd av CMA Research AB.
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Geogra!ska forutsattningar, be!ntlig infrastruktur och Denna struktur géller bade for véagar for bil, buss, lastRiégsanderelationer
bebyggelseutspridning formar dagens resmoénster. m.m samt fér gang- och cykelvagar. Den tydligaste s.Bet stora pendlingsresandet in och ut frdn Nacka gar
easkhalsen &r den in och ut fran Stockholm via de stotifl och fran Stockholms innerstad. Ca 32 000 personer
Idag ar Nacka en relativt glest bebyggd kommun medederna Stadsgardsleden och vag 222/varmdoéleden,pendlar ut frdn Nacka for att arbeta, varav nastan
stadsdelar som éar med végar, gronomraden och vag@mt Sodra lanken. 70 % arbetar i innerstaden eller i séderort. En liten an-
runt omkring. Dessa oar ligger ofta ocksa pa hojder. Spartrasken nyttjar Saltsjobanan mellan Slussen ockel fortsétter vidare till vasterort och en del reser ocksa
All traek till och fr&n kommunen gar via ett fatal VagSaItSJobaden/SOIS|dan och battrasken gar fran Varta—mot Varmdd.

spér- och sjoforbindelser. De +esta lankar gér i daigahgmnen i Stockholm via Lidingo till Nacka med Stopp » .o ¢ b endling inom, till och fran Nacka

ar i ost-vastlig riktning, med en del stérre huvudstrak Nacka strand, Kvarnholmen, Finnboda och Saltsjoqv:
mot Jarlaberg, Orminge, Kummelnas, Boo, Alta och for vidare fard in mot Nybroplan i Stockholm.
Saltsjébaden i nord-sydlig riktning. Till detta kommer

lokalvagnét inom och mellan bebyggelseomraden. 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000

DLN{ \/ \Frihkm;} .\\/\_/
) Utpendling fran Nacka

Dalénum LIDINGO

Nybroplan

Orminge —
-@E grénd /) > Virmdo 3% Stockholms
\ ,_/\/_/\/Nacka strand /‘ Solna 7% k innerstad
= . O,
Saltsjquar annbo Slkvath'menJJarlaberg ' ) . Boo Visterort 6%7 54%
...‘ﬂ"&
P e R - VARMDO
l STOCKHOLM \ An‘ Nackabornas arbetspendling, samt lokaliserirakalkiddaas arbets-
g platser utanfor kommunen.

‘exSaltsjcbaden

Fordelning mellan personresande och nyttoresande

N Forutom privata pendlingsresor ar en del av transpor-
terna ocksa nyttotrask som t.ex. utgors av lastbilar och
budbilar fér transport av gods. Hur férdelningen ser

N ut ar olika beroende pa var man raknar. Vid en under-
,; A| sokning 6ver resande i snittet forbi Slussen utgjorde
B . 7 — TYRESO

THTES AN ! 1 Spolander, K., 201Mderlag for regionalt cykelvagnat i Stock-
Dagens mark-, vatten- och bebyggelsestruktfidpragésrfordon, cykel och fotgangare, samtbsd\igar. holms lan. Pendlingsrelationer mellan bostader othhaiketsplatser

miljé och regionplanering (SLL) och SCB, 2016.



privat trask drygt 60 % och nyttotrask knappt 30 % av
all trask. JAmfort med fordelningen for all trask ligger
personbilsresandet hogre fér Nackas resénérer.

For att forbattra framkomligheten vid ombyggnaden
av Slussen och ge battre utrymme for nytto- och god-
stransporter behdver personbilsresandet minska i detta
snitt.

Nairhet till kommuner i Stockholms ldn

Dagens kapacitet och tillganglighet
Dagens kapacitetsbrister ar som tydligast i morgonru

. o . o Danderyd, Taby, Sundbyberg,
ningen pa vardagar. En typisk mandagmorgon Kl 8 gi seccom. soentune - -

det langsamt for biltrasken in mot centrala Stockholm
Detta syns aven i évriga delar av den inre regiondele
Men redan vid 9.30-tiden slapper kderna och det ar

framkomligt igen. Andra !askhalsar uppstar pa helget
pa Jarlaleden och runt Sickla nar manga ska till och f
handelsomradet samtidigt. Detsamma géller vid viss:
skolor under vardagsmorgnar och pa eftermiddagar r

istallet for att barnen sjalva tar sig till skolan. | dvrigt ¢
framkomligheten for bilister i Nacka god, likasa &r ka-

Vallentuna, Jarfilla, Salem,
Lidingo, Upplands Vasby

Vaxholm, Ekero, Osteraker,
Tyreso, Upplands-Bro, Sédertalje

Rott markerar lAangsammare tfalk.

Typisk mandag kI 8.00

Typisk mandag kl 9.30

Soin: -

Nacka

Medel

Norrtalje, Nynashamn, Haninge,

méanga foréldrar lamnar och hamtar sina barn med bi varmd Siguna, Nykvarn, Huddinge,
otkyrl

20

40

paciteten det. Det galler i stort aven for fotgangare odfacka) till de 6vriga 25 kommunérna.

1 WSP, 201Resvanor sydost med fokus pa Nacka. Understkning om

resvanor via Slussen - varen 2014.

60

80

100

Relativ tidsatgang (med bil) for att ta sig frimkoA (exempelvis

NACKA KOMMUN

cyklister. | vissa resanderelationer gar det till och med
shabbare med cykel, framst till natur- och rekreations-
omraden.

Vad galler tillganlighet har Nacka i forhallande till
manga 6vriga kommuner nara till det mesta. Det ar
sallan langt till grannkommuner, kulturutbud, gron-
omraden, handelscentra och bytespunkter for mer lang-
vaga resande.

FRAMKOMLIGHET | NACKA

Trangselskatt
Stockholm har sedan 2007 haft trangselskatt permanent
och syftet ar att minska miljébelastningen och férbattra
framkomligheten for vagtrask under hogtraektid. Trang-
selskatten bidrar till att vissa resenérer istallet valjer att
resa pa ett annat satt, tar en annan vag eller aker vid ett
annat tillfalle. Detta ger en mer palitlig resa for de som
valjer att betala skatten och fortsatter att resa i hdgtrask.

Vid inférandet av trdngselskatten minskade traeken
Over trangselskattsnittet med cirka 20 % jamfért med
samma period 2005. Darefter har traskméngderna varit
relativt stabila trots att befolkningsmangden har dkat i
regionen.

| januari 2016 hdjdes taxan och skatt inférdes aven
pa Essingeleden. Effekterna hittills har varit minskad
kobildning norrut pa Essingeleden och i Sodra lanken
under framfdrallt morgonrusningen, aven om traek-
minskningarna har varit nagot lagre an forvantat. Den
minskade trasken har &nda inneburit att Sédra lanken
inte behovts stangas till foljd av kbvarningar lika ofta
som under motsvarande tid tidigare ar, vilket ar positivt
for Nackas traskanter. Den langvariga effekten av den
utokade trangselskatten aterstar att folja.

2 Google Maps, "Typisk trask”.
3 Nacka kommun, 2015. Yttrande till Sverigeférhandlingen,
nyttoanalys.
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Stora megatrender som férandrar samhéllet ar bl.a.
den fortsatta urbaniseringen, den vaxande digitalise-
ringen och forskjutningen i den ekonomiska geogral!n.
Detta foérandrar aven transportsystemet.

Trenden gar mot att resandet i staderna koncenteras och
Okar, men ocksa att det ocksa snns en storre variation
bland resenérer som alla har sarskilda behov. Gruppen
aldre véxer sarskilt. Vad géller ekonomin blir den allt mer
globaliserad och vad som hander i Kina paverkar aven
Sverige. De senaste 15 aren har realinkomsterna 6kat

med c_a 02’5 % per ar OCh,,de forvantas fortsiiittai at_t_éksefolkningen. Om lanets niva ar permanent, om det ar
fram till ar 2030. Detta paverkar resandet pa sa satt aéh tillfallig utplaning eller borjan p& en minskning av

-er_har rad att t.ex; ha egen bil. deare slar digitali_ser fhnenhavet rader det delade meningar om. Likas& &r
en igenom aven pa transportomradet med utvecklmgf Vskningen inte helt dverens om begreppet "peak car’.

gps, digitala betalsystem i kollektivtrasken, sjalvkoral &t syftar p& att bilanvandningen per person eventuellt
bilar och digitala reseplanerare m.m. som férenklar d L passerat sin maxniv& och vant nerat. Men Zven har
dagliga resandet. Samtidigt ar globala utslapp av véxtg/ S bensinpfisch ekonomisk utveckling spela in.

gaser storre an nagonsin. Efterfragan pa bio- Den kraftigt 6kade befolkningstillvaxten innebar anda

energi okar, men det gor den aven pa olja. Pa samma,, . ing'ay antalet bilar och antalet kérda kilometrar

gang r_“'”s"a!f bll_b_groende_t ! stad(_erna och krav pa aNzven om resandet per person minskar. Vid ett fortsatt
passningar till miljo och klimat skérps.

konstant bilinnehav per person tillkommer drygt 10 000
| Stockholmsregionen marks detta med en 6kad " VPerp I ¥

52 och hal q h q Kt Skand bilar/ar i lanet.
miljo- och halsome v?te_n et med t.ex. starkt okande  py o1t mata efterfrdgan pa okat resande tillkommer
cykling, men ocksa pa bil- och kérkortsinnehav. Har r@[{

bil h it relativt k dan &r 2000 och Okat utbud i kollektivtracken. Framover okar det
linnehavet varit relativt konstant sedan ar oc betydligt mer &n antalet korfaltskilometer for bil. Spar-

det +nns betydligt farre bilar per invanare i StOCkh()'mt?_a-ken mer &n férdubblas till fdljd av Citybanan och
l&n (ca 400 bilar per 1000 invanare) 4n genomsnittet

X ; o . 3 e nad av tunnelbanan. Potential enns aven for okat
riket? Just i Nacka har dock bilinnehavet 6kat mer &n ygg

resande pa vattnet.

1 Traskverket, 201&render i transportsystemet - Traskverkets 3 Svenska Petroleum & Biodrivmedelinstitutet (SPBI)P26&6
omvarldsanatyssentation hésten 20adnh TraskverkefTillstdnds- & Skatter. o o ]
beskrivning 2030. Effekter av statliga infrastrukturplaner och forhantiigtyerket, 2013illstandsbeskrivning 2030. Effekter av statliga
Stockholms.lan infrastrukturplaner och férhandling i Stockholms l&én
2 Stockholms stad, 20Miljcbarometern - Bilinnehav 5 Rorby, A., Sjovagen, 2016.

6 Nacka kommun, www.nacka.se, 2016.

7 Stockholms stad, 2016. Statistik fran Traekkontoret.



hushallen). Dessa kommer troligen att utgéra ca 25 % av.

trasken under rusningsperioderna pa fér- och eftermi@enerell vardagsdygnsvariation (fordon/timme).

dagen, vilket &r samma andel som idag. Ef:ffi?n"r}"e‘ﬁt visar en mojlig forandring av
Att tillféra ny kapacitet i form av ny infrastruktur tar '

Omvarldsfaktorer forandrar var mll]O och vart tid, men i kollektivtracken har tunnelbanan fardlgstallts,
beteende, och i framtiden kommer Nackas resande llksom en ny bussterminal i centrala Nacka som da blir
troligen att se annorlunda ut &n det gor idag. en effektiv bytespunkt. For biltrasken kvarstar sannolikt

koerna under den mest belastade tiden pa dygnet och
restiderna okar. Detta trots att stora infrastrukturinves-
etﬁ{ingar som Forbifart Stockholm har tillkommit, vilket

rzflvlastar Essingeleden som da gors mer tillganglig for
IJg[ackaresenairer. Dock kan kollektivtraskkorfalten géra
g_bussarna fortfarande har en relativt god framkomlig-

trpé vagarna. Ombyggnaden av Slussen har kommit

andra malpunkter for sina resor. M&nga storre omby angre under denna period vilket ocksa kan ge avlastping;
nationer pagar dessutom redan, t.ex. i Sickla, och tra._imningsétgérder i Henriksdalskorset skulle ocksa kun-

ken fungerar under omstandigheterna bra. Den utdks[baeforbattra laget.

trangeskatten efter 1 januari 2016 har fatt viss effekt, Ef]f?rhar i(l)_?’%r framtiden O\;'IITI? men u;rednlln%arﬂ_
regionalt som till viss del pa Nacka kommuns vagar, Q¢ ornandiing pagar om en tilkommande S.k. Ustlig

de till &rsskiftet 2015/2016 inforda parkeringsavgifter-Oroindelse for kollektivtrask och bil. Dock blir den
ilkommande kapaciteten i denna begransad under rus-

na har ocksa gynnat framkomligheten. Potentialen ft’)}, id t deefterfrs I 5d h
minskat bilresande &r stor om avgiftsnivaerna okar afjjjgstiden eftersom resandeetteriragan mellan sodra oc

mer. Det géaller ven trangselskatten. Den kvarvarand®'"@ IansrllaII\I/aE _samtlldlgt ocgsa okarks tarkt.bUtform—k
trangseln, som mojligen forvérras genom langre kotidipp9en av kotie tivira e me en"star stombusstrask
kan till en del férklaras med att traskanter som varderdy <" kapacitetsstarkt spar blir avgorande. En anpassning

kostnaden hogt &ker tidigare p& morgonen for att und®" resandet med bil/lastbil blir formodligen att den s.k:

vika skatten, och da fylls det lediga utrymmet upp av r&gxtlmmen, d.v.s. den period da trask!6dena ar som
som kan/vill betala for att aka senare, samt av den é#ﬂﬁ
traskokningen. €
Mellan &r 2025 och 203&an vi forvanta oss en

tatare stadsmiljo i Sickla, centrala Nacka och Orming
och till viss del Alta, och att vart resande har forandrat
ytterligare. Mot slutet av perioden kan de férandrade
méalpunkterna markas pa resandet, men den stora befollavidsson, F., Movea, 2CBimkomlighet och kapacitet pa regio-
ningsckningen har troligen genererat okade resor. ERPIIAE eanalun o Nackapetepel@uo D2t
av dessa resor ar okade transporter av gods, varor, s@i¥Pendlingsrelationer mellan bostader ocfiidvéetspiijsesch

resor for att utfora tjanster (trask som inte utférs av  regionplanering (SLL).
3 UN-habitat2012 Urban Planning for City Leactef3slo kom-
mune, 2019®slo sykkelstrategi 20152025

Under Nackas narmaste framtid till ar 2026lir

utmaningarna stora med alla tillkommande byggproj
och den track som samtidigt ska fram. Det géller &ve
laget regionalt. Dock &r vi manniskor anpassningsba
varfor situationen till viss del kommer att vara sjalvre
rande nar manniskor valjer andra vagar, andra tider

gst under ett dygn, kommer att "breda ut sig”. Frangtare stadsmiljoer.
maxtimme mellan kl 7.30-8.30 kan det forandras till

en tid mellan kl. 6.30-9.00. Det gor att det inte blir lika

ydliga toppar i belastningen, utan att l&get blir mer kon-

fant Over dygnét.

NACKA KOMMUN

Det 'nns samband med ett minskat bilanvandande och

FRAMKOMLIGHET | NACKA
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For att astadkomma férutsagbar framkomlighet, god
tillganglighet och kapacitet nar det behdvs, har Nacka
kommun formulerat denna strategi.

Den allra vanligaste orsaken till framkomlighetspro-
blem och kapacitetshbrister i trasksystemet ar att manga
manniskor vill resa till samma plats vid samma tid. Da
uppstar trangsel. Att dimensionera systemet for dessa
tillfalliga toppar ar kostsamt. Vidare ar det utrymmeskra-
vande i en tat och nédra stad dar uppskattade kvaliteter

som torg, parker, lekplatser, natur-och rekreationsomrNacka kommuns fbfhé”ﬂiﬂgSSéf[t ar att skapastmdsenilj('jer
den m.m. ocksa ska fa plats. med nérhet till det mesta dar framkomligheteksystemet &r

Nacka kommuns forhallningssétt &r att skapa tatare’ . 0 e s
stadsmiljper med narhet till det mesta dar framkomlig-forutsag bar och pa||t||g_
heten i trasksystemet ar forutsagbar och palitlig.

Det innebar att &ven om traskanterna far vanta i ko
vid vissa tider, sa bor den kon ta ungefar lika lang tid
varje dag. Tidtabellen for kollektivtrasken bor ocksa vara
palitlig. Darutdver bor trasksakerheten och framkomlig-
heten pa gang- och cykelvagarna vara hog.

For att astadkomma forutsagbar framkomlighet, god
tillganglighet och kapacitet nar det behdvs, stravar vi sa-
ledes tillsammans efter en tatare bebyggelsemiljo dar det
ar nara till det mesta. De barriarer som enns éverbyggs
pa basta mojliga satt. | en saddan framtid har vi narmare
till vara dagliga resmal och har pa sa satt maojligheten att
stélla bilen. Det ger utrymme for andra transporter som
t.ex. nyttotrack med butiksleveranser, tunga transporter,
budbilar, hantverkstransporter eller hemtjanst. Aven am-
bulanstransporter, polis och brandkar far mer utrymme.

En forkortad strategi enligt den kommunala styr-
dokumentstrukturen, beslutad av Kommunfullméktige i
Nacka kommun, nns att hitta pa www.nacka.se.
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=
STYRA :
©® VERKTYG : .
Parkeringsavgifter, =
For att kunna arbeta i enlighet med forhallningssattet TA-planer, vagvisning, i
om tatare stadmiljoer med nara till det mesta och dar bygglogistik, bygga
framkomligheten ar férutsagbar och palitlig 'nns ett _ stad
antal verktyg som kommunen kan nyttja sig av. Intern samordning
mellan projekt och en- Kommunikation,
Kommunens verktyg delas upp i fem kategorier, heter, extern samord- information om andra
STYRA, KOMMUNICERA, TRIMMA, BYGGA och
SAMORDNA, har illustrerade som orangea kugghjul. SAMORDNA KOM M U NICERA
Darutover tillkommer verktyg och atgarder som andra ning (Tra'k Stockholm, resval, digital restids-
aktorer styr over, har illustrerat med ett gult kugghjul. regional framkomlig- information, skyltning

Exempel pa atgarder syns i mindre text i varje kugghjul. hetsgrupp)
Verktygen kan i viss man anvandas ett och ett, men
fungerar bast i kombination med varandra. Oftast bestar
inte en atgard av endast etktyg utan innehaller sera
delar av de olika kugghjulen. BYG GA
Dessa verktyg *nns redan idag, men ska framdver an- = o :
vandas mer effektivt och framfor allt mer samordnat. De Overda.cknln%,
shabba omvarldsférandringarna gér utmaningen extra bussterminal, gang-

stor, men inte desto mindre nédvandig. Samordningen och cykelvagar, nya TRIMMA

som maste ske galler internt mg!lan komrnuneqs olika Iokalgator,_lnfarts- Kollektivtralkkorfalt,

enheter, med andra externa aktorer och inte minst med parkering : :

de som faktiskt reser. tralksignaler, drift och
Vilket verktyg som anvands nar bestams av den underhall, tlllgarlgllg-

specieka platsen och situationen. | vilken ordning S R AT S hetsanpassning

de bér anvandas avgors ocksa av tillfalle. For manga ERINFARNNIRRER

traskstdrande arbeten kan t.ex. val av verktyg och NERNEA BAKRER

atgard inte goras forran ganska nara inpa byggstart.

Den upphandlade entreprenéren maste planera sina
avsparrningar i detalj och fundera pa basta majliga
omledningsvagar i samrad med kommun och markégare.

bensinpris, trangsel-
skatt, biljettpris

13
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NACKA KOMMUN

[EXTERMA AKTORIR

Kugghjulet EXTERNA AKTORER OCH EXTERNA
FAKTORER symboliserar de viktiga aktérer och

utomstaende aktorer och som ryms under kategorin sitiva effekter for framkomligheten for Nackas resenarer.

BYGGA och TRIMMA éar de fysiska utbyggnader Externa faktorer som paverkar trasken ar framfor

och forbattringar som sker i Nacka och i var narhet. allt den politiska och ekonomiska utvecklingen dar t.ex.

Det galler ombyggnaden av Slussen, upprustningen advarupriser pa olja, bostadspriser och arbetsmarknad ar

Saltsjobanan, forlangningen av Tvarbanan till Sickla, tre styrande pusselbitar. Det i sin tur paverkar traskan-

utbyggnaden av tunnelbanan och ombyggnader av ternas enskilda val av fardmedel samt malpunkter for

traskplatserna langs Varmdoéleden/vag 222 med resorna. Aven ovriga omvarldstrender som beskrivits

kopplingar till det lokala trasksystemet. tidigare paverkar utvecklingen av resor och transporter.
For att folja den allmanna traskutvecklingen och fa

information om dess orsaker tas det varje manad fram

en storningsrapport fran traskledningscentralen Traek

faktorer som N?cka komr;nun inte kan styra 6ver, mensiockholm. | exempelvis storningsrapporten frén mars
som har stor paverkan pa hur tralksituationen ser ut.2016 plir det tydligt att den utokade trangselskatten

Som namnts inledningsvis enns det ett antal aktorer

borjar fa effekt.
Vid en jamforelse mellan 2015 och 2016 kan man se

som genom vaghallarskap, beslut om regionala infrautt antal avstangningsminuter har minskat, vilket ger po-
strukturinvesteringar, regelverk for miljé och hélsa m.m.

har paverkan pa Nackas vagnat och trasksituation. Det

kan handla om verktyg inom kategorin STYRA som
t.ex. utbud och biljettpriser i kollektivtrasken, hastig-

hetsbegransningar, skatt pa drivmedel eller trangselskatt.
Aktorer som lokala ledningségare (vatten och avlopp,
eberkablar m.m.) utfor ocksa atgarder i tracksystemet

som kan verka storande. Att styra dessa till tider da

farre reser ar effektivt for framkomligheten. Detsamma
géller leveranstransporter till foretag och handel som
verkar i Nacka. Arbetsgivares utbud av parkering till sina
anstallda, liksom prissattning pa denna, paverkar ocksa
benagenheten hos manniskor att vélja bil eller t.ex. aka
kollektivt. Dessa faktorer utgor viktiga styrmedel med
paverkan pa framkomligheten och som sagt ndgot som

Nacka inte sjalva forfogar over.
Andra viktiga atgarder som genomfors av
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Tralkanordningsplaner ledas om helt och vagarbetet inte behover beréras av

En tra"kanordningsplan, TA-plan, innehaller fakta omférbipasserande tra*k.

ett vagarbete och hur det ska méarkas ut. Denna plan st§or att satta ut, underhdlla och ta bort vagmarken

hur tra"ken kan och far kéra genom och till ett vag-, och skyddsanordningar vid vagarbeten kravs tillstand
bygg- eller ledningsarbete pé ett sakert och tryggt sagv vaghallaren vilka kan vara kommunen, staten genom
och hur de som arbetar pa platsen ska skyddas. Sar-Tra"kverket eller en enskild vaghallare. Alla TA-planer
skild omsorg ska &gnas de oskyddade tra"kanterna oga foregas av en riskbedémning.

hansyn ska tas till de kringboende. Sékerheten for demAnmalan om TA-plan ska vara kommunen tillhanda
som arbetar pa vagen uppnas endast om tra"kanternaenast 21 dagar innan pabdrjat arbete, och férutom hur
foljer anvisningarna vid vagarbetet och grundreglernaibetet ska regleras ska aven start och slut anmalas, samt
tra"kforordningen. Darfor ar det viktigt att vagmarkenom det kommer att ske nagot uppehall under denna tid.
och anvisningar som varning och skydd ar tydliga och

korrekt placerade. Allra sékrast blir det om tra’

Kugghjulet STYRA innehdller de verktyg som kan
anvandas for att pa olika satt styra tralken. De pa-
verkar indirekt huroch var méanniskor véljer att resa
eftersom det pa nagot sétt Inns en yttre faktor som

paverkar och reglerar detta, inte minst ekonomiskt. 'ken k
aIBarkeringstal, avgifter och infartsparkering

3} - Kommunens inforandande av parkeringsavgifter pa tidi-
Tatare stad och bygglogistik

Dot kancke mest ffokt X dlet f6r att forandral & gare svartillgangliga platser skapar framkomlighet genom
; e n?j St‘ e A elf e ?n I\r/? S yLmeI'eh ?r"ad ?’];a[:t ra N AR att de som verkligen behover tillgang till en plats far
h?aS(?ka Eyggers oi%apé?er;asr?altl)en:l Ign Tataarre estail ;g‘tt‘;@m;‘rﬂ sl % stérre mojlighet att komma fram. Boendeparkering ger

’ | _ al ” < : -

_ : ’ € _ / utrymme fér de som bor i ndrheten att parkera just dar
b::rarkt(l)lllaatéga_rhetomde”an bostad(;r,k hlzindbel’t ;‘rge_f[ip'at' S /. till ett reducerat pris och dkar b&de omsattningen p& och
Ser, S y , _QIS[(Vaf ,homsgfé?l 0% ulturbutbud okar. g =l / ﬂm _ﬂ_ tillgangligheten till parkeringsplatser i omradet istéllet for
gvst_an T)n mms; arkOC me kFt ﬁ?hOYEt T(V Irleiande‘h -+ ki g AR att felaktigt utnyttjas som langtidsparkering. Overskottet

etinnebar att ler kan ga, cykla eller aka kollektivt o¢ |k i o frén intakterna for parkeringsavgifterna kommer ett ar
att de som behdver anvanda bil och aka langt lattare k| =-—jma al efter inférandet att anvandas for att utveckla en saker
komma fram. ) . @ 4 och framkomlig tra"kmil.

~ Samtidigt som byggandet sker kravs en effektiv hantery | o & Parkeringstal regleras i detaljplanen (och beslutas i
“{19 av c?”Ia byg%torznsporter. Byk?QIOQISEk ar ett t‘?ffekltl'Vt il ! bygglovet) och &r ett riktvarde fér minsta antal nédvan-
et ge el sc el Ly Ta L S o e v
mer samkt;rda transporter till och fran byggarbetspla 1L e gﬁiﬁfﬁ:ﬁiﬁ;ﬁ ep?gzggﬁgf ggﬁz\f :)\;Iig%/:ggp%nggon
fg'rl‘(a vilket i sin tur paverkar framkomligheten for OV e mpel pATA-plan. allmanna gatorna framst ska vara till for angoring och

bestkare. Det ar viktigt att forutsattningarna for parke-

1 SKL, 2014dandbok - Arbete pa vag
2 Tra"kverket, 201@ralkanordningsplaner.
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ring vid bostader och arbetsplatser anpassas eftersoMagvisning och skyltning Andrade arbets- och skolstartstider
det paverkar beslut om resandet och dgande av egerihil korrekt vagvisning och markering i gaturummem mdgjlighet snns kan !exibla arbets- och skolstart-
Platser for infartsparkering for bil och cykel ar ett vikamt tydlig skyltning pa start- och malpunkt kidpehj stider effektivt styra traskstrommar till lagre belastade
tigt instrument som hjalper traskanter att resa delar awaskanter att hitta ratt direkt och slippa onadigva- tider.
strackan med ett fardmedel och sedan byta till ett anngtr. Det bidrar ocksa till en harmonisk traskrgttm
Bor man otillgangligt och behover bil for att na smidi-beslut om vagval kan tas i god tid. Korrekt mat&ergindrade skolstartstider i Tyresd kommun:
gare kollektivtrask, eller har for langt med cykel hela vergangsstallen eller andra reglerande markéringagrade skolstartstider har testats i bl.a. Tyresé med stor
strackan samt saknar dusch- och ombytesmajligheteigadurummet bidrar till en sékrare miljé for adle: tr/framgang. | takt med att befolkningen ckade s&g kommu-
ankomstplatsen, kan det vara praktiskt att t.ex. byta thantgrupper da det &r tydligt hur man som trasemt| nen att koerna pa den stora huvudvégen Tyresévéagen blev
buss eller spartrask den sista strackan. bete sig. Sammantaget bidrar detta ocksa tiltten batt vaxande lokalt miljoproblem. Detta utreddes och man
framkomlighet. insdg att pA mandagar nar barnen borjade senare var
koerna inte ett problem. Losningen blev att &ndra skoltider-
na aven ovriga dagar. Fran 2013 andrade kommunen skol-
starttiderna langs vagen sa att en skola startade kl. 8.30
Den 1 december 2015 och en annan stg'rtade kl. 8.Tra!kmatningar vise}_d? pé_
infordes parkeringsavgifter kortare kortider for buss och personbilar efter férandring-
pé de allmanna gatorna pé en. Av_e_n om det innebar en z;}npagsnlng t|||_nya arb(?ts_tlder
y icklaon oph fritidstider var effekten pataglig med minskad _koblld-
vastra Sic ' ning under rusningstid eftersom tralken kunde spridas ut
Over en langre period.

3 DN, 2016. "Andrade skolstartstider kan ge mindre biltrask”.

Exploateringsavtal

Exploateringsavtal ar ett civilrattsligt avtal om explo-
atering av mark. Detta avtal anvands som villkor for
detaljplanelaggning och exploatering av ett markomrade.
| avtalet kan olika forutsattningar skrivas in, t.ex. villkor
om samordnad och tydlig skyltning eller om samordnad
bygglogistik. Det skulle kunna underlatta framkomlighet-
en for Ovrig track som stors vid byggprojekt.



Tralkprognoser och kapacitetsanalyser

Prognoserna ar inte ett styrmedel som direkt pé’lverlg
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gbacitetsanalys for Slussenterminalens ombyggnad:

For att fa veta vilka de ungefarliga effekterna blir av diiRmkomligheten i trasksystemet, men de kan visa pé

atgarder kan olika typer av traskprognoser genomférasnnolika effekter for ett utvalt omrade vilket i sin tur
Traskprognoser anvands for att bestamma de framtidgor att de mest effektiva verktygen for att direkt styra
fysiska effekterna (traskvolymer, luftfororeningar, trask-acken kan véljas.

olyckor etc.) av olika atgarder. De kan ocksa ge underlag

till de samhallsekonomiska kostnaderna och intakterna.

En traskprognos beskriver den framtida utvecklingen av

traek och transporter, uttryckt i antal fordon, fordonski-

lometer eller personkilometer och tonkilometer. Utifran

dagens trask berdknas den framtida traskefterfragan

med hjalp av en prognosmodell som svarar pa fragof

om vart, hur ofta, vilket fardmedel och vilken vag ell |] en s.I;...rlrpkghlezgsstde rez@ndseproggosc}‘ramfg:e
linje en resendr véljer. Detta kan géras mer eller mi ramen for "Atgardsvalsstudie Samordnad traskpla

dre avancerat och prognosen kan vara mer eller mi fag! centrala Nacka” konstateras att den planerad

Rimlighetsstyrd resandeprognos fér centrala Nacka:

| projektet Slussens bussterminal gjordes ett antal

forbattrade kapaciteten. Ett 6kat antal avstignings
ser har tillkommit vilket mojliggor ettebéiitte genom
terminalen, som i sin tur minskar restiderna fran Henriks-

indah dar bl.a. Saltsjobanans ersattningsbussar plangras att

avga fran. Minskad restid skapar i sin tur majlighetifor
bussarna att avga i ratt tid. Trots forbattringar kommer det
baleda att ta langre tid att aka med ersattningsbuss gn att

valunderbyggd. For att gora en traskprognos kravs vagkapaciteten ar 2030 (dagens vagnat samt besllit

antaganden om bl.a. den framtida infrastrukturen, fo Hg)_yggnader) !pte korr_1mer"att vara tlllrackl!g for in
nens egenskaper och kostnader samt utbud av koll Ngc_ka, framfor allt Sicklaon, om _aIIa fortsatter at
fardmedel och taxor. Det kravs ocksa antaganden o om .|.dag _under morgonens mz?xnrqme. l?et beror
framtida omvarldsforutsattningar, t.ex. befolknings- ¢ gransningar | det"be-nt_llga vagnatet dar d?t *nn
naringslivsstruktur. Flera av de indata som kravs for pacitetstak framfor allt in mot Stockholms inner

gora traskprognoser &r i sig prognoBet.innebar att ' Gdra r!anléen.cDerljresg_(i;‘te_rlflia?arj som anda ;[m
tillférlitigheten i en traskprognos &r starkt avhangig AVARIASR. hand pa andra satt, vilket gors genom ett e

—

akagned Saltsjobanan &nda in till Slussen. Den sapnolika
gstidsforlangningen kommer att uppga till ca 8 mifuter.
Dggir tiden for promenad mellan bytet frén tag till Quss,
fantetiden for bussen, samt den nagot langre promenaden
raprpusshallplatsen i Slussen till Slussens 6vriga kollektiv-
geleinkluderad. For resenérer pa de ordinarie bussarna
i Nacka och Varmdo kommer restidsforlangninden att
uppga till knappt 5 minuter.

litigheten i de data som prognoserFoggdietepigar nyttjande av de verktyg som ar presentergde har.
sédledes inte att forutse exakt, utan dessa prognoser kannacka kommun, Traskverket, landstingets traskférvaltning,

6 Traskforvaltningen/AF, 201&apport Kapacitetsutredning — Beent-

snarare betraktas som ett slags méjliga scenarios. Oap16Atgardsvalsstudie samordnad traskplanering i cemthafedNadkpSIussenterminal med atgarder.

fattningen av prognosen eller analysen avspeglas oc%ﬁaéei
tid och kostnad dar de riktigt omfattande och langsikti@@trala Nacka, Bilaga 1 Traskmodell for centrala Nacka
prognoserna kan kosta !er miljoner.

4 Trackverket, 201mtroduktion till samhallsekonomisisidnalys
23f.

PM Rimlighetsstyrd resandeprognos och ej tillgodosedd reseefterfragan
cka 2036ch AF 2016Atgardsvalsstudie Samordnad traskplanering
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Kugghjulet KOMMUNICERA innehdller de verktyg
som hjalper resenarer att gora kloka val genom ratt
information vid ratt tillfallen.

Medborgardialog

Restidsinformation och cykla till skolan”-kampanjer anordnas for alla Nack-
For att kunna gora kloka val infér varje resa behovs umpgrundskolor. For att stimulera «er att cykla till arbetet
daterad information om trasklaget. Sadan informatiorenns "Cykelvanlig arbetsplats”, som &r en utmérkelse till
sammanstalls av ett eertal aktorer och enns inte sallamlla arbetsplatser i Nacka som gor det latt for anstéllda
som app till smarta telefoner och pa digitala kartor. att cykla. Fran och med vintern 2016/2017 snns aven
Hos SL kan man hitta realtidsinformation om laget projektet "Vintercyklisten”, for att fa information fran
i kollektivtrasken och via stora soktjanster pa internetvintercyklister om hur det fungerar foér dem att cykla
nns bade realtidsinformation samt sammanstallningander vintern och hur vinterunderhallet fungerar. Detta
over "en typisk” traeksituation éver dygnet. Webbplat-ger bra aterkoppling till kommunens driftenhet i deras
ser som tracken.nu sammanstaller trasklaget och visaarbete att skapa bra forutsattningar for vintercykling.
storre ombyggnationer p& vag och spar.
P& kommunens egen hemsida *nns ocksa informatiiyitning

om pagdaende projekt, om det som redan byggs och g¢&j ytterligare kommunikationskanal som upplyser om

som planeras att byggas. det som enns hér och nu, &r skyltning och infaomat
direkt i gaturummet. Sadana skyltar kan visa nérmas
Information om hallbart resande vagen vid omledning av tra<k, eller vad som séa va

Vad kommunens invanare och naringsliv har fér behawg samma satt som uppdaterad realtidsinformation &fram ur en fér narvarande utgravd grop.
och ansprék pa trasksystemet ar viktigt att kanna till agktig infor den narmast forestaende resan, ar valunder-

vara lyhord infor. Genom dialog via kommunens Kontyggd kunskap viktig for att pa langre sikt fundera pa

taktcenter och direkt med berdrda tjansteman inkom-hur man vill resa. Kan man t.ex. kombinera ett dagligt

mer synpunkter, tankar och idéer om vad som behOv@finingspass och transporten till jobb/skola genom att ta
forbattras och vad som redan fungerar bra. Detta féng@edn med cykel? Finns det i s& fall méjlighet att parkera
ocksa in via tillfalliga eller aterkommande undersoknlegkem pa en trygg och saker p|ats’) Om man inte vill aga
ar om alltifran attityder till den kommande tunnelbanagy bil, kan man kanske dela bil med andra genom t.ex.
till hur enskilda resvanor ser ut. en bilpool? Och hur I&ngt &r det egentligen till ndrmaste
P& formella samréd och via t.ex. méassor, konferenggisshallplats och vad kostar en resa jamfort med att ha
eller oppet hus-tillfallen kommer ytterligare vardefull en egen bil? Information likt denna kan kommunen spri-
information kommunen tillhanda. Detta géller for badgg pa olika sétt t.ex. genom information p& kommunens
privatpersoner som for de verksamhetsutovare som h@msida, genom att skicka ut information till nyineyt-
transporter i kommunen. tade Nackabor eller tipsa lokala tidningar om aktuella
undersokningar. Redan nu far alla barn som ska borja
skolan och deras foraldrar information om férdelarna
med att ga eller cykla till skolan och regelbundna "Ga



Kugghjulet BYGGA visar vilka verktyg och atgarder
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En stérre kommande atgard som kommunen ska uliate lika stora nybyggnationer
fora ar upphdjningen av Saltsjébanan vid Sickla stati@amtidigt som de riktigt stora nybyggnationerna pagar
Denna atgard kommer att minska banans barriareffeklyggs ocksd ménga mindre infrastrukturprojekt. Det
och méjliggora en ny koppling fran Planiavagen upp géller bland annat gang- och cykelvagar med alltifran
mot Alphyddan. Dessutom samordnas upphdjningen felande lankar i regionala cykelstrak till kortare strackor
med en av tunnelbanans uppgangar och bildar pa safséaakra skolvagar, nya lokalgator, infartsparkering och
en attraktiv malpunkt med majlighet till lokaler i gatupbusshéllplatser. For att fa de stora nybyggnadsprojekten
lan. att nyttjas till fullo ar dessa mindre atgarder mycket vik-
Ytterligare forbéttringar i form av stora ombyggna-tiga, inte minst de gang- och cykelvagar som ansluter till
der blir Varmdoleden/vag 222:s 6verdackning i centradallektivtraskens nya knutpunkter. Kontinuerlig infor-
Nacka mellan Vikdalsbron och 300 meter dsterut. Detteation om vad som byggs ut och nar «nns pa
mojliggor battre lokal framomlighet, och laker samtidigiww.nacka.se.

FRAMKOMLIGHET | NACKA

som Inns nar det kommer till att forandra den fysiskajhop hebyggelsen i centrala Nacka. Aven p& denna plats
miljon. Det galler nybyggnation av anlaggningar som fgrbattras kollektivtraskbytespunkter genom samord-

broar, tunnlar, gator och véagar.

ning av en av tunnelbanans stationer och en ny busster-
minal samt motorvagshallplatser. Samtidigt justeras hela

De narmaste aren kommer Nacka att vaxa och det intrasksystemet i centrala Nacka nar traekplats Nackas tas
bar mycket nya bostader och arbetsplatser, men ockd#ortyoch dess funktioner eyttas till traskplats Kvarnhol-
infrastruktur av olika slag. Detta paverkar framkomligmen och Skvaltan som bada byggs ut och blir fullstan-
heten, tillgangligheten och kapaciteten pa sa sétt att dega. Till detta tillkommer nya parallella lokalgator som

enns eer vagar att valja och <er malpunkter att na.

Stora nybyggnationer

ansluter till traskplatserna for att pa sa satt fordela lokal
och regional trask och skapar en storre tydlighet och
orienterbarhet for trackanterna.

Storre tilkommande infrastruktur ar tunnelbanan med Den kanske allra storsta nybyggnationen som visser-
tre nya stationer i Nacka - Sickla, Jirla och Nacka C, ligen inte ligger i Nacka kommun, men som paverkar
samt ny bussterminal i centrala Nacka som planeras &ggken och framkomligheten for Nackas traskanter ar

klara 2025. Redan pag&ende utbyggnad &r forlangningj@gkholms stads om- och nybngnad av Slusosen. Ar-
av tvarbanan fran Hammarby sjéstad till Sickla som Petena har redan startat och beréknas halla pa under en

star klar 2017, liksom en ny vagbro fér motorfordon,

fotgangare och cyklister mellan Kvarnholmen och

centrala Nacka som 6ppnas for trask i juni 2016.
Kollektivtraskatgarderna utfors av landstingets

traekforvaltning och landstingets férvaltning for

langre tid.De stora férbattringarna foér Nackatraskan-
terna blir sannolikt framst den nya bussterminalen.

1 L&s mer pBrojekt A-O Slusdetp://bygg.stockholm.se/
Alla-projekt/Slussen/.

utbyggd tunnelbana, men pa olika satt med kommunal

eller statlig medenansiering.

19



NACKA KOMMUN

FRAMKOMLIGHET | NACKA

20

Mindre trimningsatgarder

Mindre trimningsatgéarder fungerar som smorjmedel

i tracken. De hjalper till att fa trasken och !yta och

kan forhoppningsvis gora sa att proppar undviks. Det
ar propparna som skapar koer och gor att kapaciteten
kraftigt gar ner eller helt forsvinner. Mindre trimnings-
atgarder kan t.ex. besta av justering av signalreglering i
korsningar, tillkommande véanster- och hdger-
svangskorfalt sa att trasken kan komma ivag snabbare i
alla korriktningar eller utmarkning av kollektivtraskkor-
falt sa att bussen far en "graddel” med god framkomlig-

. L et pa storre vagar med hog traskbelastning.

Att trimma den beentliga infrastrukturen handlar om aﬁ P . 9 d hog N 9 .
o Kollektivtrasken kan aven ges béttre framkomlig-

renovera och férbattra det som redan enns. Det handlar : . .

o i : < . et genom att trasksignaler i korsningar utrustas med
ocksa om att battre utnyttja utrymme och anlaggning S o o

o - o 1 - > bussprioriteringssystem. Pa sa satt kommer bussar fram

och pa det sattet fa battre effektivitet och framkomlighe : e .

A Shabbare och antalet stopp minskar. Darutéver minskar
for trasken. - C . . .
variationerna i kortiden, vilket leder till att restidens
palitlighet forbattras. Utvarderingar visar pa restidsvin-

Stérre trimningsatgarder ster pa upp till 15 % for busstrask med prioritering i
En stérre trimningsatgard som utfors av Traskforvalt- ya.ksignalet.

ningen och som foérbattrar stabilitet och kvalitet i trae-
ken ar upprustning av Saltsjébanan. Genom utbyte av
signalsystem, tillkommande bullerskydd, nya perronger,
tillganglighetsanpassningar, motesstationer m.m. forbéatt-
ras den langsiktiga hallbarheten pa Saltsjobanan sa att
tagen i framtiden kan ga utan stérningar och sa smaning-
om aven lite oftafe.

Andra storre trimningsatgarder ar omisolering av bro-

; - ; snhal Traskverket, 201&ollektivtraskprioritering i trasksidrigigy
ar, renovering av stodmurar och upprusining av gangwww.tra-kverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ny-teknik-i-trans-

och cykeltunroﬂar. Detta gors kontinuerligt enligt k?mrTH'}b‘rtsystemet/its-inteIIigenta—transportsystem/its-pa-vag/sty-
nens underhallsplaner, allt for att kunna upprétthalla ea-och-leda-trask/kollektivtraekprioritering-i-trasksignaler/

hog kvalitet och saker infrastruktur for alla traskanter.

Kugghjulet TRIMMA visar vilka mindre verktyg som
Inns for att paverka framkomligheten genom foérand-
ringar i den fysiska miljon.

1 SLL, www.sll.se/saltsjobanan/



Kugghjulet SAMORDNA illustrerar de verktyg som
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Extern samordning handlingen.

Eftersom Nacka kommms tralksystem &r en delav  « Kontinuerliga planerings- och uppféljningsmdoten

Stockholms lans tralksystem innebér det att framkom- mellan bland annat Nacka kommun och Tralkf6rvalt-

ligheten i Nacka kommun i hog utstrackning paverkas avngen. Syftet ar att avhandla fragor som ror fysisk

de strategier, riktlinjer och atgarder som beslutas i Gvrigganering pa kort och lang sikt, exempelvis tillfalliga

lanet. Det ar darfor vasentligt att Nacka samordnar sitt omlaggningar av tralken, "ytt av hallplatser, kollektiv-

framkomlighetsarbete med andra parter som verkar i tra!kférsorjning av nya omraden eller storre omstruk-

lanet. Detta gors inom "era olika regionala samordninggdreringar i gatunatet.

projekt/sammanhang dar kommunen deltar, som till « Nationell och regional inriktnings- och atgardsplane-

exempel: ring for infrastrukturatgarder. Dessa drivs av Tra-

Ikverket respektive Lansstyrelsen i Stockholms lan

* Processen for att ta fram en ny regional utvecklings- och Nacka kommun deltar med inspel om behov som

plan for Stockholmsregionen, RUFS. Landstingets  forslag till konkreta atgarder i kommande infrastruk-
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behdvs for att fa alla de tidigare verktygen att fungera Tillvaxt- och regionplaneférvaltning haller i processenturplaner.

s& bra som mojligt.

Intern samordning

For att fa alla kommunens uppgifter att fungera br
i samverkan kravs en val utvecklad samordning dessd
emellan. Nacka kommun véxer snabbt i och med a4,
nya ataganden om t.ex. utbyggd tunnelbana och m
det tilkommande bostader och arbetsplatser.-Allte
tersom utarbetas darfor forum for avstamning oc

uppdatering om alla enheters verksamhet, sa att 3&
i den fysiska verkligheten blir s& fa stérningar so
mojligt. Inom ramen for den nytillkomna Enheten for
strategisk stadsutveckling samordnas just degsirat

ka stadsutvecklingen med bland annat planer for ng
och hur den nya bebyggelsen ska tillkomma, komm

de bygglogistik, samt samordning av tunnelbana

utbyggnad med den kommunala planeringen.

« Regionala tralkgruppen bestadende av Tralkverket,
Tralkforvaltningen, Stockholms stad, Solha stad och
Nacka kommun, som samordnar tralkstdrande arbe-
éen i regionen for att minimera stoérningar.
agtra'kledningscentralen Tralk Stockholm, som
nterar tralkstérningar, 6vervakar tralkanlaggningar
%h gOr operativa analyser. Har deltar Tralkverket,
ralkforvaltningen, Stockholms stad, Solna stad samt
acka kommun.
ettgérdsvalsstudie for forbattrad framkomlighet i stom-
injenatet med syfte att ta fram forslag pa atgarder som
kan forbattra framkomligheten for stombussar.. Tralk-
forvaltningen leder arbetet och deltar gér Tralkverket
i.samarbete med berdrda kommuner.
ﬂ'égeringens férhandling Sverigeférhandligen med
/fte att mojliggora hoghastighetsjarnvagar mellan
ockholm och Goéteborg samt Stockholm och Malmo
liksom att 6ka kollektiviralken, forbattra tillganglighe-
ten och 6ka bostadsbyggandet i bland i storstaderna,
bland annat Stockholms [an. Kommuner, regioner,
stader och néaringslivet kan vara med och paverka fG:-
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De presenterade atgarderna visar vilka verktyg kom- Allteftersom detta konkretiseras kan ocksa detaljerade
munen har for att kunna péverka framkomligheten paresandeprognoser och kapacitetsanalyser goras for t.ex.
ett 6vergripande plan. For att kunna planera i detalj SpPeciska korsningspunkter eller for utvalda strackor.
kravs mer specilcerade insatser. Dessa presenteras i

en kontinuerligt uppdaterad handlingsplan som allt- Samordning av tralkstérande arbeten

eftersom de tralkstérande arbetena konkretiseras ~Kommunen har startat en intern grupp for att identieera
och de nytillkomna Nackaborna "yttar in, tydliggors i de kommande arens trackstorande arbeten. Information

inhAmtas ocksa fran externa aktdrer som t.ex. Nacka En-
ergi och Forvaltning for utbyggd tunnelbana. Gruppen

Handlingsplanen innehaller en nedbrytning av kugg- bestar av tjansteman fran olika enheter och uppgiften

hjulens verktyg i konkreta tid- och resurssatta étgard@r‘?Star i att klassa de planerade atgéarderna utifran stor-

Denna plan kommer att stracka sig 3 &r framat i tider)iNgsgrad, samt peka ut dessa i omréden pa karta. Sedan

allt for att vara s& plitlig och detalierad som majligt POrar ett arbete med att i sa stor utrackning som mgjligt
gallande kommande stérande arbeten bade vad galléfPassa atgarderna efter varandra sa att framkomlighets-

bebyggelseutbyggnader och stérre infrastrukturatgarEaPlemen minimeras. D& blir det ocksa tydligare vilka
For att ha en ungefarlig dverblick aven efter de narm&Xdra atgarder fran kugghjulen som behdvs pa just den

3 &ren, gors en utblick ytterligare 3 &r framat. P& sa d¥ftsen. vid den tiden, for att fa en sa forutsagbar och
kan planeringen goras nar all information +nns tillgangelitlig framkomlighet i Nackas trasksystem som mojligt.

lig, men det enns samtidigt utrymme att i tid anpassa

en atgard i tid och rum sa att det inte skapas onddiga
krockar och framkomlighetsproblem. For att minska
framkomlighetsproblemen maste det ¢nnas ett hallbart
utbud som kan fanga upp den med personbil ] tillgodo-
sedda reseefterfrdgan fran nuvarande och framtida tra-
«kanter. Det kan t.ex. galla att 6ka utbyggnadstakten pa
cykelvagar for att erbjuda attraktiva, hallbara alternativ
sa tidigt som mojligt. Sadana atgarder kan konkretiseras
och presenteras i handlingsplanen allteftersom de mest
storningsutsatta platserna identiseras och det blir tydli-
gare vem som syttar in i de nya omradena och exakt nar.

tid och rum.
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