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l. Inledning

Syftet med detaljplanen ir att mojliggbra uppférande av idrottshallar lings med
Ektorpsvigen.

Planomradet dr beldget norr om Virmdoleden och vister om Ektorpsvigen. Planomradet
angransar i nordvist till Nyckelvikens naturreservat och berdrs av riksintresse for
kommunikationer, Virmdoleden, séder om omridet.
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Figur 1 Oversiktskarta, planomridet dr markerat med en bld ruta.
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2. Platsens forutsattningar

Planomradet dr beldget cirka tva kilometer nordost om Nacka centrum. Omradet grinsar i
séder mot Virmdoleden, 1 6ster mot Ektorpsvigen, i nordost mot bergbranter ner mot
nirbeligen tomtmark, samt 1 norr och vister mot Nyckelvikens naturreservat. Planomradet
fungerar idag som en buffertzon mellan Virmdoéleden och Nyckelvikens naturreservat.
Omradet utgors av olika Oppna skogsmiljer frimst bestdende av gamla trid av ek, gran och
tall samt héllmarker. Det finns ingen bebyggelse inom planomradet idag.
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Figur 2 Néiromridet idag med omgivande infrastruktur och buﬂbzél{b/amn
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2.1 Gang- och cykeltrafik

Ektorpsvigen ir ett huvudcykelstrak som férbinder Skuru och Ektorp med det regionala
cykelstriket lings med Virmdovigen. Pa den vistra sidan om Ektorpsvigen ar det en delad
gang- och cykelbana dir bredden varierar men dr omkring 3 meter bred f6rbi
detaljplaneomridet. Gang- och cykelbanan norr om planomridet har under 2019/20
breddats till 3,25 meter. Den delade gang- och cykelbanan startar vid Utskogsvigen och
stricker sig till Virmdovagen. Skyltningen for delad gang- och cykelbana ar idag inte
komplett pa strickan, trafikplanerare med ansvar for cykelatgirder pa Nacka kommun har
uppmarksammats om detta. Lings med Ektorpsvigens Ostra sida finns dven en gingbana.
Det finns ett reglerat Overgangsstille pa cirkulationen vid Ektorp vilket gor att barn som
inte ar sakra 1 trafikmiljon kan passera Virmdovigen dar.

2.2 Kollektivtrafik

Nirmaste busshallplats ligger pa Ektorpsvigen (Bravallaplan). Hit dr det cirka 200 meter
fran planomradet. Fran denna hallplats avgar bussarna 409 och 449. Buss 449 gar igenom
Skuru och Ektorp och sedan in till Medborgarplatsen i rusningstrafik. Buss 409 gar via
Virmdoviagen in igenom Ektorp och Skuru. Busslinjen har under stora delat av dygnet
avgangar varje halvtimme.

Till Ektorps centrum, med ytterligare bussférbindelser, dr det omkring 750 meter eller tio
minuters promenad. Det dr omkring 17 busslinjer som trafikerar busshallplatsen. Trafik gar
till stora delar av Nacka kommun.

2.3 Biltrafik

I direkt anslutning till planomradets sodra sida ligger Virmdoleden som utgdr en viktig link
mellan Stockholm, Nacka och Virmdoé. Leden ar tungt trafikerad under stérre delen av
dygnet och dr en primir led f6r farligt gods. Ektorpsvigen, 6ster om planomradet linkar
samman Virmdovagen med bostadsomradet Skuru. Trafikmatningar fran 2015 visar att
flédet pa Ektorpsvigen dr omkring 1200 fordon/dygn. Pa Ektorpsvigen séder om
Edinsvigen ir dygnsflodet omkring 4900 fordon/dygn.
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3. Omvairldsbevakning

Efterfragan pa parkering kan variera mycket beroende pa verksamhetens geografiska plats
och nirliggande verksamheter. I Nacka kommun finns inget givet parkeringstal for
idrottsverksamheter utan anpassas for varje enskilt fall.

Idrottshallars placering 1 kommunen och méijlighet till kollektivtrafik, goda gang- och
cykelforbindelser ar ocksa faktorer som paverkar behovet av parkering.

Denna trafik- och parkeringsutredning utgar frain huvudscenariot om anliggningen inhyser
tennis- och padelbanor.

En tennisanliaggning i Smedslitten, Bromma har liknande geografiska forutsattningar som
idrottshallarna vid Ektorpsvigen varfér den redovisas nedan.

3.2 Likvdrdiga anldggningar

Tennisanlidggningen i Smedslitten, Bromma, har likande foérutsittningar som den planerade
idrottsanliggningwn 1 Ektorp. Avstindet till Nockebybanan ar omkring 450 meter och till
nirmsta Tunnelbanestation, Alvik, dr det 2,2 kilometer. Det finns sex tennisplaner i
anldggningen och omkring 22 parkeringsplatser tillignat hallarna.
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Figur 3 Tennishall i $medslitten

3.3 Sammanfattning

Tennisanldggningen i Smedslitten kan jamféras mot den planerade idrottsanliggningen i
Ektorp eftersom uppgifter om vilka parkeringar som nyttjas till anliggningarna finns att
tillga. Antalet parkeringar kan inte jimféras direkt eftersom placering och efterfragan pa
parkering beror pa flera parametrar, se avsnitt 5 for parkeringsutredning.
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4. Trafikkonsekvenser i och med exploatering
Under kommande rubriker beskrivs trafikkonsekvenserna som uppstar av

Figur 4 Detaljplanefirsia

4.1 Gang- och cykeltrafik
Det tillskapas nya malpunkter for gaende inom detaljplaneomradet, dessa ar entrén till
idrottsanliggningen och den forflyttade entrén till Nyckelvikens naturreservat.

Det kommer att anldggas en gangbana utmed sédra sidan av entrévigen som kopplar
samman Ektorpsvigen med entrén till idrottsanliggningen samt till parkeringsplatserna.
Gangbanans bredd planeras att bli minst 2 meter bred. Méjlighet finns dven att anligga en
enklare gangstig lings den Gstra fasaden. Till Nyckelvikens naturreservat planeras en
skogsstig inom ytan som planliggs som natur i planen, se figur 4.

4.2 Kollektivtrafik

Eftersom idrottsanlidggningar dr vilbesokta under eftermiddagar och kvillar skapar de ett
nytt resmonster, dven med kollektivtrafik, till platsen. Det blir ett nytt resandeunderlag f6r
busstrafik. Ar 2030 planeras tunnelbanan till Nacka att Gppna och i och med denna
forindring kommer dven busstrafiken att dndras. Nacka har en kontinuerlig dialog med
Trafikforvaltningen gillande kommande kollektivtrafik.

Gang- och cykelférbindelser till busshallplatserna kommer inte att paverkas av detaljplanen,
framkomligheten till Bravallaplan och Ektorps centrum kommer fortsatt att ha samma
standard som idag.

Det finns idag ett 6vergangsstille intill busshéllplatserna vid Bravallaplan. Eftersom
idrottsanliggningarna bes6ks av manga barn och ungdomar kan 6vergangsstillet behva
hastighetssikras. Hastigheten 4r idag 40 km/h pa Ektorpsvigen, enligt méitningar fran 2021
haller majoriteten av bilisterna hastigheten.
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4.3 Biltrafik

Dagens fléde pa Ektorpsvigen forbi planomradet dr omkring 2658 fordon och enligt
Nackas trafikmitningar 2021. Det finns inte heller nagra korsningar 1 nirheten av omradet
som visar pa nedsatt kapacitet 1 Nackas framtagna trafikprognos fér framtida trafikméingder
for ar 2040. Idrottshallen tillkomst forvintas dirmed inte bidra till ndgra kapacitetsproblem
i naromridet.

Inom planomradet foreslds yta f6r himtning och limning (korttidsparkering) placeras enligt
figur 5 nedan. Zonen rymmer cirka 3 bilar och angéringsplatserna regleras forslagsvis som
korttidsparkering alternativt som parkeringsférbud. For att moéjliggora avfallshantering
planeras ytan dven fungera som en lastplats pga dess lige i nira anslutning till soprummet.
Enligt planforslaget och situationsplanen gar dirmed tillginglig ang6ring att anordnas inom
25 meter fran entrén samt att sopbil kan stanna inom 10 meter fran soprum.

Behovet av RH-platser (RH=r6relsehindrad) bedoms under bygglovsskedet men en riktlinje
ar ca 5-10% av det totala antalet platser, i detta fall ca 2-4 RH-platser. Detta kan behova
studeras med ber6rda verksamhetsutévare i genomférandeskedet. Om fler RH-parkeringar
anldggs far det konsekvenser pa det totala antalet parkeringar eftersom en RH-
parkeringsplats dr bredare dn en standardparkering. Dock finns denna marginal 1
planforslaget. Det dr ytterst verksamheternas behov som styr antalet RH-platser. Om ett
storre eller mindre behov av RH-parkeringar uppstar kan ytan dir det finns parkering
disponeras om for att tillata fler RH-platser.

Nyekelvikens naturreservat
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Figur 5. Illustrationsplan med trafiklisning



8 (I

5. Parkeringsefterfragan
For att dimensionera parkeringen tillhérande den planerade idrottsanliggningen behéver
olika parametrar studeras. Andelen som tar bilen till sina fritidsaktiviteter ar 54% i Nacka
(SLL 2016). Solna kommun som ir en mer central och titbebyged kommun har cirka 20
procent lidgre andel som viljer att ta bilen till fritidsaktiviteten. Enligt Nacka kommuns
strategl Framkomlighet i Nacka (20106) ska kollektivtrafikresande och gang- och cykelresor
prioriteras. I Nacka kommuns strategi Framkomlighet i Nacka (2016) star det bland annat
toljande:
e Begrinsad klimatpaverkan genom bland annat minskade utslipp av vixthusgaser per
person fran vigtrafik.
e Okad andel kollektivtrafik och 6kad andel ging och cykel.
e Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och utformad sa att dess andel av resorna
avsevart okar till 2030.

Utbud av parkering styr mot ett mer hallbart resande och att begrinsa antalet
parkeringsplatser dr ett av de styrmedel som frimjar att individer valjer att resa hallbart. Om
fler aker kollektivt istéllet fOr att ta bilen bidrar det till bittre kollektivtrafik och underlag for
fler avgangar i kollektivtrafiken. Enligt resvaneundersokningen (SLL 2016) cyklar fem
procent till fritidsaktiviteter 1 Nacka kommun. I resvaneundersékningen ingar inte personer
under 16 ar. Det finns inget underlag pa hur barn och ungdomar tar sig till fritidsaktiviteter,
diremot cyklar i genomsnitt 18 procent av eleverna i arskurserna i F-6 till skolan.

5.1 Dimensionerad besokssituation

Sport- och idrottsanliggningar tillhor en kategori av verksamheter med mycket stor
variation i antalet samtidiga besokare. Under dagtid vintas anliggningarna frimst nyttjas av
skolungdomar. Vid stora samtidiga publika evenemang (tivlingar, cupper och motsvarande)
kan antalet bes6kare vara mycket hogt. Det medfor att efterfragan av bilparkering i
anslutning till dessa anliaggningar normalt varierar mycket stort.

Besokarna till idrottsanliggningen dr huvudsakligen spelare, personal och trinare men kan
ocksa vara askadare. Tennis- och paddelbanorna i den planerade hallen dr tinkt att delas
upp sa att banorna bokas per heltimme och halften per halvtimme. Genom att férdela
banorna pa olika tider minskar antalet besékare och fordon pa omradet vid samma tider. Pa
eftermiddagar och tidig kvill nir juniortrining ar tinkt att paga i hallen, dr det fler spelare pa
banorna men dessa dr inte sjdlva bilférare utan gar, cyklar eller far skjuts till hallen.

Besokstoppen for bade anliggningen bedéms vara mellan kl. 16-22 pa vardagar och pa
helger.

Dimensionerande situation ar antalet besokare under vanligt anvindande av idrottshallarna.
Parkeringen dimensioneras inte efter det antal besckare som kan tinkas komma under
tivlingar eller evenemang. Parkeringsefterfragan infaller omkring 100-200 dagar om aret.
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Om dimensionering skulle baseras pa besokare till laktare skulle den dimensionerande
situationen uppsta omkring 5-10 dagar per ar. Parkering ar dyrt och ytkrivande och darfor
anses inte en situation som intraffar nagra fa ganger per ar vara hallbart att dimensionera
parkeringsytorna efter.

For sex tennisbanor och tre paddel banor ir den dimensionerande situationen fyra utovare
per plan. Alltsa 72 personer med 6verlappande parkeringsefterfragan.

Den totala dimensionerade besokssituationen f6r anlidggningarna blir saledes 72 personer.

5.2 Cykel- och mopedparkering

For ungdomar som spelar tennis antas antalet som cyklar vara relativt hog eftersom de kan
cykla med ett tennis- eller paddelrack. Det frimsta upptagningsomradet for tennisen ar
Vistra Sicklaon.

Cykelparkering till 30 procent av besékarna bor anordnas. For att uppmuntra att
idrottsutovarna cyklar till anlaggningarna bér minst 40 procent ha maojlighet att cykla till
idrottsomradet. Det dr dven bra att mojliggéra mopedparkering invid cykelparkeringen. Om
40 procent av besokarna viljer att cykla till idrottsverksamheterna krivs att minst 29
cykelparkeringar anordnas. Dessa bor placeras 1 ndra anslutning till entréerna, ndrmare ar
bilparkeringen. Majoriteten av cykelparkeringarna bor vara under tak.

5.3 Bilparkering

Det finns en viss moijlighet till samnyttjande eftersom de yngre barngrupperna inom
ishockeyn trinar tidigt pa eftermiddagen och generellt 1 storre grupper. Detta innebir fler
forildrar som skjutsar och stannar kvar under triningen. Seniorer ar mer bilburna dn
ungdomar och barn, deras trining dr senare pa kvillen vilket ar férdelaktigt eftersom de
yngsta barnens forildrar inte dr vid anldggningarna da.

Nir ungdomarna kommer upp i 10-14 ars alder slipper forildrarna generellt av barnen och
stannar inte och tittar pa triningen. Fran 15 érs dlder aker en del ungdomar moped till deras
aktiviteter.

Antaganden:
e 30 % av de som anldnder med bil limnas av/skjutsas.
e 45 % av besokarna anlinder med bil och efterfrigar en parkeringsplats.

e Bilparkeringen dr avgiftsbelagd.

Baserat pa redovisade antaganden och utgangspunkter blir saledes behovet minst 32
parkeringsplatser (72*0,45=32).

Gillande dimensioneringen av korttidsparkering/himta-limna platser antas ungdomar och
vuxna slippas av utan att en forilder foljer med in i idrottsanliggningen. Antalet besokare
som limnas av och inte beh6ver en parkering under utévandet bedéms vara 10 besokare
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(72%0,45%0,3= 10). Dessa platser har vildigt hog ruljangs och dirmed bedéms endast 3
platser beh6vas for detta.

5.3.2 Parkering vid idrottsevenemang

Eftersom parkeringsbehovet pa planomradet inte dimensioneras for storre evenemang och

cuper kan efterfragan Gverstiga utbudet vid dessa tillfillen. Inom en radie av 600 meter

finns cirka 160 kommunala angoringsplatser, se figur 6.
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Forutom redovisade parkeringar i figur 6 finns moijlighet att tillskapa fler parkeringsplatser
lingst med Edinsvigen dir exempelvis 3-timmars parkering kan anordnas for att kunna
mota ytterligare efterfrigan pa parkering. Utéver dessa platser finns 26 infartsparkeringar
vid Skuru skola, cirka 15 minuters gangvig bort fran detaljplaneomradet. Lings med
Ugglevigen finns dven flera kommunala parkeringsplatser.

Vid storre evenemang kan dven besokare hanvisas till parkering lingre bort fran
idrottsanliggningarna. For att minska risken med att besokare felparkerar bor
idrottshallarna informera om var besékarna kan parkera utéver parkeringen i direkt
anslutning till idrottshallarna.

Aven om idrottshallarna skulle placeras i ett in mer centralt lige hade det beriknade
parkeringsbehovet detsamma alternativt ligre om det exempelvis funnit en tunnelbaneentré
i ndra anslutning. For att kommunen ska kunna f6lja sina riktlinjer om hallbart resande ska
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kommunen inte 6verplanera antalet parkeringsplatser. Utgangspunkten fér kommunen ar
att invanarna i hogre grad ska resa héllbart vilket dr svart att styra mot om utbudet pa
parkering dr 6verdimensionerat.

5.4 Sammanfattning parkering

Sammanfattningsvis ar parkeringsbehovet for idrottsanliggningen utifran huvudscenariot
tennis- och padelanliggning totalt 35 platser. Detta inkluderar platser f6r besokare till
anldggningen samt himta-limna platser. Behovet av cykelplatser bedoms vara minst 29
platser.



