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FORORD

SL:s Riktlinjer for Infartsparkeringar ar avsedd att klargéra mal och inriktning for
fortsatt utbyggnad av SL-trafikens infartsparkeringar. Riktlinjerna har upprattats inom
SL Trafikenheten och har 2006-02-03 faststallts av SL:s VD. Information om
riktlinjerna ges till SL:s regionstyrelser i mars 2006.

Varje dag reser cirka 650 000 personer med SL. SL:s mal ar att 6ka antalet resenarer.
SL arbetar hela tiden med férbattringar av servicen till resenarerna for att de som
redan reser med SL ska vilja fortsatta resa med oss och for att fler ska bérja resa med
SL.

SL-trafiken ar en viktig del av lanets transportsystem. Vi vill erbjuda en flexibilitet fér
de som reser med SL. Ibland kan man behdva anvanda bilen fore eller efter man aker
till sin arbetsplats, t ex for att lamna barn pa dagis eller skola eller fér inkép, da kan en
infartsparkering erbjuda ett bra alternativ till att ta bilen hela vagen till arbetsplatsen.

Stockholms lan ar stort och bebyggelsestrukturen skiftande. Férutsattningar for en
samhallsekonomiskt I6nsam kollektivtrafik varierar. | vissa omraden ar bebyggelsen sa
gles att det inte finns foérutsattningar for kollektivtrafik. Infartsparkeringar kan da vara
ett bra alternativ for att underlatta anvandningen av bilen som ett komplement till SL-
trafiken. Nar de som bor i glesa omraden tar bilen till en infartsparkering vid narmaste
station eller storre hallplats kan de ta del av SL-trafiken.

De infartsparkeringar SL byggt i Stockholms |an ar alla ett resultat av ett ndra
samarbete med lanets kommuner — det ar mycket gladjande att vi gemensamt kan
erbjuda detta komplement till kollektivtrafiken till lanets invanare.

RIPARK beskriver hur SL arbetar med infartsparkeringar. Den ar avsedd som riktlinjer
och underlag for SL:s medarbetare, kommuner och andra berérda.

Ansvarig for tillampning och utveckling av RIPARK ar SL Trafikenheten chefen
planeringsavdelningen.

Fragor och forslag till fortydliganden och andra férbattringar lamnas till Paulina
Eriksson (paulina.eriksson@sl.se, tel 08-686 1487) som ocksa utarbetat féreliggande
riktlinjer.

Lars Nordstrand, Trafikdirektor
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INLEDNING

SL:s malformulering: "SL ska erbjuda lansborna attraktiva méjligheter att aka
tillsammans och pa sa satt bidra till en god tillganglighet, en hdlsosammare miljé och
en positiv utveckling fér stockholmsregionen.”.

SL har ett kvalitetsmal och ett kvantitetsmal. Kvalitetsmalet innebar att andelen néjda
kunder ska 6ka genom att erbjuda en attraktiv SL-trafik. For att na malet att fa fler och
mer ndjda kunder ska SL arbeta kundorienterat pa alla nivaer for att forbattra SL-
trafikens kvalitet. En kvalitetshdjning ar att erbjuda SL:s kunder mdjlighet att
infartsparkera. Det kvantitativa malet innebar att SL ska verka for att fler aker
kollektivt. Valutnyttjade infartsparkeringar har till féljd att kollektivtrafiken utnyttjas.
Darfér ska SL vara drivande och initiativtagande till att fler infartsparkeringar anlaggs
och att dem som finns ar utformade pa ett satt som gor de attraktiva for anvandarna.
Infartsparkeringar ska ses som ett komplement till kollektivtrafiken.

Detta dokument anger riktlinjer fér hur SL ska férhalla sig till och arbeta med
infartsparkeringar. Riktlinjerna ska anvandas pa SL internt och i diskussioner med
kommuner och andra intressenter.

Bilden av SL paverkas starkt av den kansla SL-miljéerna férmedlar i métet med
kunderna. Det galler stationer, bussterminaler och de fordon vi anvander. Design, ljus-
och fargsattning, konst, anvisningsskyltar och kringservice ar viktiga faktorer. Att resa
med SL-trafiken ska upplevas som enkelt, palitligt och bekvamt. D& en resa ofta bestar
av flera delar, staller det krav pa att aven bytena lever upp till dessa varden. Kunderna
staller allt hogre krav pa SL-trafiken. "Hela resan” ska darfér hallas samman av
effektiva bytespunkter och byten.

Den osakerhet som manga upplever vid byten kan bero pa tidsatgang, dalig
tidssamordning mellan trafikslag, otrivsamma miljoer och oro fér om bytet kommer att
fungera. Stockholms lan har de senaste aren vaxt allt mer i periferin, vilket 6kat kraven
pa integrerade trafiklésningar dar cykel och bil ar komplement till SL-trafiken. Sadana
kombinationsresor bér utvecklas.

Genom att erbjuda en attraktiv SL-trafik kan vi behalla vara nuvarande kunder och
vinna nya. Genom att fa stérre andel néjda kunder 6kar ocksa resandet med SL.
Strategin for att fa fler och mer néjda kunder ar att SL ska arbeta kundorienterat pa
alla nivaer for att forbattra SL-trafikens kvalitet.
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SAMMANFATTNING

Lokalisering
Fler bilister lockas att aka kollektivt genom att anlagga infartsparkeringar lokalt.

Lokala infartsparkeringar ger inte bara fler bilister som aker kollektivt utan de medfér
aven kortare bilresor, vilket ar bra for miljon. De mest attraktiva infartsparkeringarna
ar de som ligger utmed stomlinjerna.

Utformning
De flesta infartsparkeringar som finns idag och som byggs i framtiden ar

markparkeringar. Det ar viktigt med bra belysning och korta gangvagar till det
fardmedel man ska byta till. | framtiden blir det ndédvandigt att 6vervaga
flerplanslosningar. Det innebar annu hogre krav pa utformningen for att sakerstélla
sakerhet och trygghet. Utformningen av en infartsparkering ar vasentlig for att den ska
vara attraktiv for SL:s kunder.

Drift och underhall

Drift och underhall ska utféras av respektive kommun sa att infartsparkeringen kan
anvandas for sitt andamal. SL ska teckna avtal med kommunen som sakerstaller att
drift och underhall skots.

Trygghet
En trygg infartsparkering skapas genom val genomtankt utformning och lokalisering.

SL ska verka for att markparkeringar bevakas vid behov och att parkeringar med
flerplansldsningar alltid har bevakning.

Finansiering

Da kommunen och SL ar éverens om att bygga en infartsparkering, star SL for
kostnaderna for projektering och anldggande och kommunen fér mark, drift och
underhall. Infartsparkeringar som SL investerat i ska i huvudsak vara avgiftsfria for
SL:s kunder.

Cykelparkering
Cykelparkeringar ska vid behov anlaggas i samband med investering i en

infartsparkering

Marknadsféring
SL ska verka for att infartsparkeringar skyltas och att det finns information pa SL:s och
kommunernas hemsidor och kartor.
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BAKGRUND

De forsta infartsparkeringarna som byggdes i lanet finansierades helt av respektive
kommun. Efter ett beslut i Landstinget om att [amna bidrag till kollektivtrafik-
utvecklingen, har landstinget statt fér investeringar i form av bade projekterings- och
byggkostnader. Pa sa satt har SL kunnat paverka utformning och funktion samt till viss
man aven lokaliseringen pa ett tillfredsstallande satt.

Det ar respektive kommun som driver infartsparkeringarna. Eftersom SL har investerat
i projektering och byggande sa sakras funktionen i som regel langa avtal mellan SL
och kommunen. Detta innebar att for infartsparkeringen erforderlig mark upplates av
kommunen kostnadsfritt at SL, i princip sa lange marken anvands for infartsparkering.
Begransningar kan férekomma for det fall avtalen [6per ut. Da SL har investerat i en
infartsparkering ska den vara tillganglig for SL:s samtliga resenarer, inte enbart de
som bor i den kommun som upplatit marken.

Ovanstaende galler for samtliga kommuner i Stockholms lan utom Stockholms stad.
Inom Stockholms stad ager och driver Stockholm Parkering 17 infartsparkeringar med
totalt cirka 3000 platser.

Idag har SL drygt 9000 parkeringsplatser fordelade pa cirka 90 infartsparkeringar i
Stockholms lan. Antalet infartsparkeringsplatser motsvarar knappt 2% av de som reser
med SL.

Genom intervjuer! med infartsparkerare har det framkommit att de flesta som
infartsparkerar anvander infartsparkeringen som ett komplement till lagfrekventa
bussférbindelser. Nar en infartsparkering anlaggs ar det i férsta hand bussresenarer
som borjar anvanda parkeringen, inte bilister som boérjar aka kollektivt. Istallet for att
ta lokalbussen till stationen/hallplatsen tar man bilen och infartsparkerar. Det betyder
att anlaggande av en infartsparkering inte garanterar fler kunder, daremot ar chansen
stor att det ger fler ndjda kunder. Fler infartsparkeringar kan darfér lokalt leda till 6kat
bilanvandande, men ger ocksa en storre valmojlighet och darmed ndjdare kunder som
aven fortsattningsvis reser med SL.

SL ska vara drivande och initiativtagande till att fler infartsparkeringar anlaggs.

Innan en infartsparkering anlaggs ska alltid samhallsnyttan beaktas. Kostnaden for att
anlagga en infartsparkering ska ge positiva effekter fér SL:s kunder och samtidigt
bidra till en battre miljo.

! Infartsparkeringar, fordjupade studier, arbetsmaterial 1999-10-20
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LOKALISERING

Dagslage
Det finns ett 80-tal infartsparkeringar i Stockholms kranskommuner. Lokaliseringen

varierar avseende trafikslag, restid till Stockholm, narhet till service, narhet till
kollektivtrafiken och bilvagens status.

Marktillgang ar ett av de stora problemen nar det galler lokalisering av
infartsparkeringar i Stockholms lan. Pa platser dar infartsparkering skulle behévas ar
det ofta svart att hitta mark som inte ska anvandas till annan exploatering.

Idag finns inga tydliga riktlinjer for var en infartsparkering bor lokaliseras. Ofta styrs
lokaliseringen av ett behov som uppmarksammats av kommunen eller SL.

Riktlinjer

En optimal lokalisering av en infartsparkering ar i nara anslutning till stomnatet och
intill en stor infartsled. Belaggningsstudier?! visar att det ar den sortens infarts-
parkeringar som ar bast utnyttjade. Det som karaktariserar en bytespunkt utmed
stomnatet ar hég turtdathet samt god framkomlighet och att de trafikeras under hela
trafikdygnet — det ar viktiga parametrar for att en infartsparkering ska vara attraktiv.
Lokalisering av infartsparkeringar i anslutning till stomnatet leder till farre byten, vilket
ar attraktivt for SL:s kunder.

For att en infartsparkering ska vara samhallsnyttig och bra ur miljohanseende, ska den
ha ett sa lokalt upptagningsomrade som mojligt. Malet ar att strava efter sa korta
bilresor som mojligt fér att minska resandet med bil. Ju langre ifran Stockholms city en
parkering ligger och ju mer lokalt upptagningsomradet ar, desto battre ar den?.

Studier visar att manga infartsparkerar for att kunna utratta arenden i anslutning till
arbetsresan och darfor ar en bytespunkt som dessutom har viss samhallsservice en bra
lokalisering for infartsparkeringar?.

For att i hégre grad locka bilister att infartsparkera och darmed bli nya SL-kunder, bér
nya infartsparkeringar lokaliseras i omraden med bristande kollektivtrafikstandard
mellan hem och bytespunkt. Undersdkningar visar att boende i omraden med hég
biltathet som exempelvis i fritidshusomraden som pa senare tid omvandlats till
smahusomraden med permanentboende, i hdg grad ar benagna att infartsparkera?.
Darfér kan infartsparkeringar ses som ett alternativ till olénsam busstrafik i glesbygd.

Om resandeunderlaget inte ar tillrackligt stort for att det ska vara [6nsamt att investera
i en infartsparkering, ska SL kunna hanvisa till en narbelagen infartsparkering.
Skolelever hanvisas till kommunala skolskjutsar.

Infartsparkeringar bor lokaliseras lokalt och/eller vid stomnatet dar det ar hog
turtathet och god framkomlighet.

! Infartsparkeringar, fordjupade studier, arbetsmaterial 1999-10-20
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UTFORMNING

Dagslage
De infartsparkeringar som SL investerat i under aren har mycket olika standard och

utformning.

Riktlinjer
Samtliga parkeringar SL investerar i ska vara trafiksakra och erbjuda bra
parkeringsmdjligheter.

Markparkeringar
Nar SL investerar i en infartsparkering pa mark, ska den ha féljande grundlaggande
standard:

» Tillfartsvagar och parkeringsytor ska vara asfalterade och det ska vara malade
parkeringsrutor

» Det ska finnas gangvag till det fardmedel man ska byta till

»= Belysningen ska vara god och smaskalig, dvs. inga belysningsmaster

= Det ska finnas minst en handikapplats”

Vid investering i en infartsparkering ska det alltid undersékas om det dessutom finns
behov av cykelparkering (se separat kapitel). Om behov finns, sa anlaggs en
cykelparkering i anslutning till infartsparkeringen sa nara stationen/hallplatsen som
moijligt.

Flerplanslésningar

Markbrist leder till att flerplansiésningar blir allt mer aktuellt. Flerplanslosningar ar
kostsamma och darfér bér en samhallsekonomisk bedémning alltid goras for att ta
reda pa om nyttan dvervager kostnaden. Man bér aven tanka pa att vissa personer kan
ha ett visst motstand mot att stélla bilen i ett parkeringsdack med hansyn till
inbrottsrisk, trygghet mm. Darfér ar det viktigt att utformningen av en flerplanslésning
ar val genomtankt. Férutom samma krav pa utformning som finns pa markparkering
ska utformning av flerplanslésningar sakerstalla:

* God insyn
*= God 6verblick (inga skymda vrar)

Bra belysning och korta gangvagar till det fardmedel man ska byta till ar mycket
viktigt for att en infartsparkering ska vara attraktiv for SL:s kunder.

* Samtliga infartsparkeringar ska ha minst en handikapplats. Den ska vara minst 5 meter bred och
darmed medge utrymme for fordon utrustade med rullstolsrobot eller liknande. P& stdrre parkeringar
bor antalet handikapplatser motsvara ca 5 %, varav en plats ska vara 5 meter bred och resterande 3,6
meter breda. Handikapplatserna lokaliseras sa nara stationen/hallplatsen som majligt.
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DRIFT OCH UNDERHALL

Dagslage
Samtliga av SL finansierade infartsparkeringar drivs och underhalls av respektive

kommun™.

Riktlinjer

Samtliga av SL finansierade infartsparkeringar ska drivas och underhallas av
respektive kommun pa deras egen bekostnad. SL ska teckna avtal med respektive
kommun som sakerstaller att trafiken kommer fram till infartsparkeringen och att
infartsparkeringen kan anvandas i sin helhet for sitt andamal. Detta gérs genom
atgarder sasom snoéplogning, halkbekampning, reparation av mindre skador och att
overgivna fordon och andra st6érre foremal avliagsnas. Samtliga ataganden ska sta
angivna i det avtal som tecknas mellan SL och respektive kommun.

Drift och underhall ska utféras av respektive kommun sa att infartsparkeringen kan
anvandas for sitt andamal.

" Undantag finns inom Stockholms stad dar Stockholm Parkering driver och underhaller
infartsparkeringar.
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TRYGGHET

Dagslage
Idag upplever manga att det ar otryggt och osakert att parkera pa en parkering.

Upplevelserna bygger till stor del pa utformningen och lokaliseringen av parkeringen.
Fér manga kanns det extra otryggt att vistas och parkera pa just en infartsparkering.
Man upplever att avsaknaden av rérelse kring en infartsparkering ytterligare forstarker
kanslan av otrygghet, osakerhet och risk for inbrott. Mitt pa dagen ar det i princip tomt
pa en infartsparkering och det gor det latt for tjuvar att rumstera fritt. Kanslan av att
kanna sig otrygg och radslan for att bli 6verfallen ar stoérst kvallstid.

Idag finns en ovilja att parkera i flerplansldsningar. | allmanhet upplevs en stor
otrygghet i parkeringar med flera plan, bade fér egen del och dessutom av radsla for
inbrott i bilen. | garage och under P-dack finns ofta dolda utrymmen. Det kan vara
morka hérn eller skymda ytor bakom pelare som skrammer och kanslan av att inte ha
nagon flyktvag ger ofta en kansla av otrygghet.

Riktlinjer

| forsta hand ska infartsparkeringar anlaggas som markparkeringar. SL ska efterstrava
att anlagga markparkeringar som ar val synliga och 6ppna sa att det kanns tryggt att
vistas pa dem. Belysning ar en viktig fraga samt att lokalisering i narheten av butiker
eller annan samhallsservice gor att infartsparkeringen kanns tryggare da det blir mer
rorelse kring platsen.

| de fall markparkering inte ar tillracklig, kan SL investera i flerplanslésningar med val
genomtankt utformning. Flerplansparkeringar kraver mycket bra [6sningar for att de
ska accepteras av SL:s infartsparkerare. | de fall da flerplanslésningar anlaggs, ar det
av storsta vikt att de utformas och lokaliseras pa ett satt som goér att infarts-
parkeringen uppfattas som trygg. SL ska verka for att kommunen som ska sta for drift
och underhall aven utdévar bevakning. Bevakning ska framst ske mitt pa dagen da det
ar fa som ror sig pa parkeringen samt pa kvallen da mérkret gor att det kan kdnnas
otryggt. Flerplansldsningar ska alltid vara 6vervakade.

En trygg infartsparkering skapas genom val genomtankt utformning och
lokalisering.

SL ska verka for att markparkeringar dvervakas vid behov och att parkeringar med
flerplanslosningar alltid har bevakning.
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FINANSIERING

Dagslage
Vid anlaggande av infartsparkeringar star SL for investering medan kommunen star for

marken samt drift, underhall och bevakning. SL:s investering bestar i att finansiera
projektering och byggande av infartsparkeringen.

Merparten av de infartsparkeringar som bekostats av SL ar idag avgiftsfria och
ambitionen ar att de ska forbli det.

Riktlinjer

Vid anlaggande av infartsparkeringar star SL for finansiering av projektering och
byggande av infartsparkeringen. Kommunen star fér marken samt drift, underhall och
bevakning.

Infartsparkeringar som bekostats av SL ska i huvudsak vara avgiftsfria fér SL:s kunder.
Anledningen till det ar att infartsparkeringar ar ett komplement till den dvriga SL-
trafiken.

Om det blir problem med att en infartsparkering anvands av andra an infartsparkerare,
kan en reglering av platserna behdvas. Exempelvis kan da inforas ett
inpasseringssystem som medfor gratis parkering endast fér den som har SL:s
periodkort. Det kommer att studeras vidare hur ett sddant system skulle kunna
utformas.

Vid anlaggande av dyrare l6sningar sa som exempelvis flerplansldsningar, bor
samutnyttjande, samfinansiering eller alternativ finansiering dvervagas.

Da kommunen och SL dr dverens om att bygga en infartsparkering, star SL for
investeringen och kommunen for mark, drift och underhall.

Infartsparkeringar som SL investerat i ska i huvudsak vara avgiftsfria for SL:s
kunder.

Vid mer kostsamma losningar ska méjlighet till samfinansiering alltid undersokas.
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CYKELPARKERING

Dagslage
SL star for kostnader kring markarbetet fér cykelparkeringar som anordnas i samband

med anldggning av nya infartsparkeringar. Kommunen star for kostnaderna for
utrustningen samt drift och underhall.

Vid manga stationer och hallplatser finns inte tillrdackligt manga cykelparkeringar.
Cyklarna parkeras da istallet lite varstans i narheten av stationen/hallplatsen, vilket gér
att det blir rorigt och att det kan bli mycket besvarligt for synskadade och dven andra
att ta sig fram.

Riktlinjer

Vid investering i en infartsparkering ska det alltid undersékas om det dessutom finns
behov av cykelparkering. SL kan pa sa satt paverka ordningen kring
stationen/hallplatsen. Om behov finns, sa anlaggs en cykelparkering i anslutning till
infartsparkeringen sa nara stationen/hallplatsen som méjligt.

Liksom tidigare star SL for kostnader kring markarbetet for cykelparkeringar som
anordnas i samband med anlaggning av nya infartsparkeringar. Kommunen star for
kostnaderna for utrustningen samt drift och underhall. SL férordar platser med
fastlasning av ramen — inte bara for framhjulet. Dessutom bor det finnas tak.

Cykelparkeringar ska vid behov anldggas i samband med investering i en
infartsparkering.
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MARKNADSFORING

Dagslage
Det finns dver 80 infartsparkeringar i Stockholms lan, men det saknas skyltning till

manga.

Pa SL:s hemsida finns information om flertalet infartsparkeringar i Stockholms lan. Av
kommunernas hemsidor hanvisar nagra till SL:s hemsida medan ett fatal har egen
information om var det gar att hitta infartsparkeringar i kommunen.

Riktlinjer
Det bor skyltas tydligt att det finns en infartsparkering fran och med det regionala
vagnatet och fram till infarten till parkeringen.

Samtliga av SL finansierade infartsparkeringar ska finnas pa SL:s kartor.

Pa SL:s hemsida ska samtliga - av SL finansierade infartsparkeringar - aterfinnas med
information om antal parkeringsplatser, ungefarlig procentuell beldggningsgrad och
information om vilka kollektiva anslutningar som finns tillgangliga pa platsen.

Skyltning

Vagverket har tagit fram ett vagmarke som anger parkering i
anslutning till kollektivtrafik som antogs av Regeringen den 22
juni 2005 och ar det vagmarke som ska anvandas for

vagvisning till infartsparkeringar (se figur). + o

Symboler som far anvandas i kombination med "P” ar de for
"Tunnelbana”, "Jarnvag” samt "Buss el Sparvagn”. Vagmarket
kan innehalla fler av dessa symboler samt namn pa station
eller hallplats.

Framtidsscenario

| framtiden bor realtidsinformation med platsinformation dvervagas. ldag finns ett "P-
ledsystem” pa Stockholms infarter som informerar om antal lediga platser i
Stockholms Stads parkeringshus. Ett liknande system for infartsparkeringar kan
inféras langs de stora straken och sarskilt kunna anvandas om koer uppstar. Da kan en
infartsparkering och en kollektivtrafikanslutning fungera som en alternativ resvag.
Samma information skulle kunna finnas pa SL:s hemsida och som SMS-meddelande till
mobiltelefoner.

Information i respektive kommun
Vid investering i en infartsparkering ska SL verka fér att kommunen informerar om
infartsparkeringen, exempelvis pa kommunens hemsida och pa kommunalkartan.

Det ska finnas information om infartsparkeringarna pa SL:s hemsida och SL:s
kartor.

SL ska verka for att infartsparkeringarna skyltas och att det finns information pa
kommunernas hemsidor och kartor.
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Infartsparkeringar i Stockholms lan

Per den 2006-02-01

Nr Omrade Kommun Lokalisering Antal Avstand till Beldggning
platser Stockholm jan 2006
(minuter) (procent)
1 [E18V Habo Balsta 286 39
2 Uppl. Bro Bro 205 32 32,2
3 Kungséngen 279 26 81,4
4 Jarfalla Kallhall 280 22 71,4
5 Jakobsberg 248 18 90,7
6 Barkarby 340 15 98,8
7B Stockholm Johannelund 85 30 51,8
8C Racksta 240 27 86,3
9F Brommaplan 213 19 95,8
10 [Nacka/Varmdo Varmdo Hemmesta Centrum 65 35 41,5
11 Hemmesta Vagskal 63 35 49,2
12 Grisslinge 142 27 43,7
13 Brunn 125 29 65,6
14 Ostra Ekedal 20 23 75,0
15 Vag 222 Djurd/Stavsn 54 50 22,2
16 MolInviks tpl 103 35 108,7
17 Charlottendal 102 31 52,0
18 Nacka Bjorknas 70 20 158,6
19 Skuru 30 16 66,7
20 Nacka 115 12 104,3
21 Sickla P-hus 100 12 4,0
22 Igelboda 25 16 88,0
23 Boo kommunalhus 57 20 89,5
24 Orminge 307 18 98,4
25 Solsidan 30 24 -—-
26 |Ekero Ekero Stenby, Adelso 17 53 -—-
27 Jungfrusund 40 25 50,0
28 Farentuna k:a 16 32 18,8
29 Svartsjo 15 33 6,7
30 Hammargarden 16 19 12,5
31 Svanhagen 64 21 39,1
32 Ekeby 10 46 -—-
33 |E4N Sigtuna Rosersberg 96 32 49,0
34 Marsta 329 36 90,0
35 Sollentuna Rotebro 249 23 81,5
36 Haggvik 157 18 92,4
37 Uppl. Vasby |Upplands Vasby 313 27 59,1
38 |vag 73 + Tyresd |Nynashamn [Osmo 110 43 37,3
39 Segersang 30 40 53,3
40 Nynashamn 107 53 53,3
41 Haninge Jordbro 40 28 75,0
42 Haninge 333 25 97,6
43 Gudo 32 25 109,4
44 Grindstuv./Gudobroleden 42 22 71,4
45 Vasterhaninge 59 30 94,9
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46 Tyres6 Trollbackens C 55 21 94,6
47 Trinntorp 56 36 10,7
48 Strandallén/Videvagen 61 29 23,0
49 Brakmarsvagen 56 32 39,3
50 Tyres6 Strand 143 29 60,2
51 Huddinge Trangsund 70 18 90,0
528 Stockholm Farsta Strand 90 16 90,0
53 Nacka, Alta |Ekstubben 84 19 6,0
54 |E4S Sodertalje MoInbo 35 58 31,4
55 Jarna 35 51 71,4
56 Ostertalje 370 36 51,9
57 Salem Rénninge 150 31 74,7
58 Botkyrka Tumba 403 26 76,7
59 Tullinge 270 22 89,3
60 Huddinge Huddinge 199 16 90,5
61 Stuvsta 259 13 95,8
62 Skogas 26 20 76,9
63 Flemingsberg 420 18 81,4
64 P Stockholm Ragsved 65 22 58,5
65 Nykvarn Nykvarns station 93 75 62,4
66 |E18N Norrtalje Unungehdjden 10 94 -
67 Sodra infarten OK-Q8 65 70 123,1
68 Roésa 97 64 47,4
69 Kilen 40 69 -—-
70 Rimbo 70 60 48,6
71 Ledinge 67 58 59,7
72 Ro-Vasby 18 54
73 Hallstavik 25 115 48,6
74 Vallentuna Ekskogen 12 49 33,3
75 Soderhall 150 49 53,3
76 Frésunda 12 44 100,0
77 Karby/Brottby 104 52 76,9
78 Lindholmen 50 42 34,0
79 Ormsta 20 34 60,0
80 Karsta 18 51 61,1
81 Gillinge* 35 46 51,4
82 Osteraker Tunagard station 16 39 43,8
83 Osterskar 20 33 70,0
84 Akersberga 214 29 37,9
85 Kulla vagskal 50 30 64,0
86 Taby Galoppfaltet 200 19 19,0
87 Roslags Nasby 210 14 98,1
88 Nasbypark 55 21 87,3
89 Nasby allé 25 21 88,0
90 Taby Kyrkby 54 25 94,4
91 Danderyd Danderyds sjh** 280 14 96,8
92 Djursholms Osby 146 9 93,8
93 Vaxholm Rind6 40 48 22,5
94 Engarn 64 36 87,5
95 | [Gnesta [Gnesta [ 107 | 64 [

* Byggd av Vé&gverket, drivs av kommunen
** Fr.o.m 1 mars endast fér boende i Danderyd




