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l. Inledning

Nacka kommuns tekniska handbok innehaller hinvisningar till gillande lagar och férordningar,
generella branschriktlinjer samt kommunspecifika krav kopplade till anliggning och drift av allminna
anliggningar. Den riktar sig bade till kommunens anlitade konsulter, entreprendrer och till den egna
kommunala verksamheten.

Handboken ir uppdelad i 8 delar och det 4r kommunens forvaltare inom respektive omrade som ér
ansvariga for innehallet. Avvikelser frin teknisk handboks standard far inte ske utan sirskilt
godkinnande av kommunen.

Trafikenheten dr ansvarig f6r denna del som utgdr del 7 teknisk handbok - som beskriver riktlinjer
for utformning och anliggning av gator och vigar samt dess komponenter i Nacka kommun.

Nacka kommun arbetar for att skapa en framkomlig, tillginglig och siker trafikmiljé av god kvalitet. I
samband med Nackas utveckling behéver en trafikmiljé som frimjar ett hallbart resande och goda
mojligheter for alla manniskor att resa 1 kommunen sikerstillas. Gatan fyller ocksa en social funktion
som métesplats 1 staden vilket dr en viktig aspekt att beakta vid ny och ombyggnation.

Malet ar att skapa ett langsiktigt héllbart transportsystem och en férutsittning for detta ar en
gemensam grund for utformning och langsiktigt byggande.

.1 Styrande/kravstallande dokument

Foljande dokument dr ett urval av de dokument som anvinds av kommunen och som giller utéver
denna tekniska handbok. Fér de omriden teknisk handbok — Trafik inte ber6r hinvisar vi till vidare
vigledning frin kommunen.

Vid anvindning av dessa styrdokument krivs en kontinuerlig dialog med kommunen f6r att
sikerstilla en god anpassning till kommunspecifika forutsittningar.

Styrande och kravstillande dokument utéver teknisk handbok:
¢ Lokala ordningsféreskrifter i Nacka kommun
e Mbobel- och materialbibliotek f6r Nacka kommun
* Parkeringspolicy
* Rekommenderade parkeringstal f6r bostidder i Nacka
e Cykelstrategi Nacka
¢ Trafikf6ringsprinciper under byggtid
¢ Framkomlighet i Nacka

Vigledande externa dokument:
« VGU
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* Trafikforvaltningens gillande riktlinjer (RiGata, RiTill, RiBuss etc.)
*  Mobilitet f6r gaende, cyklister och mopedister

2. Riktlinjer vid utformning av trafikmiljo i Nacka

2.1 Allmant

Vid planering och projektering av trafikmiljon och infrastrukturen i Nacka kommun behéver hinsyn
tas till flera olika faktorer som framkomlighet, trafiksikerhet, trygghet, tillginglighet, gestaltning,
trivsel samt framtida drift och underhall. Val av material pa gangbanor, typ av cykelparkeringar med
mera kan variera och ska stimmas av med Nacka kommun.

Det finns flera lagar, férordningar och riktlinjer for tillginglighet relevanta f6r Nacka kommuns
arbete att tillginglighetsanpassa vara vigar och nirliggande ytor eller anlidggningar. Teknisk handbok
ir utformad med de senaste tillginglighetskraven.

2.2 Gang- och cykelbanor

2.2.1 Gangbana

Bredden pa en giangbana kan variera stort. Det dr ddrfor svart att sitta standardmatt pa gangbanor
utan kommunens krav i detta dokument syftar till att sidkerstilla vilka minimimatt som maste uppnas
for att gangbana ska ha en tillfredstillande funktion. Lings gator eller i omradet med stérre
gangfléden t.ex. i nirheten av busshiéllplatser med manga resenirer, tunnelbanestationer eller andra
publika malpunkter ska bredare matt pa gangbanan anvindas.

Minsta métt for gingbana dr 2 meter bred exklusive eventuell stédremsa/skyddszon. Om gingbanan
ir placerad i anslutning till en cykelbana eller annan yta som kan anvindas f6r méten och for att
vinda en storre rullstol kan gangytan vara 1,8 meter bred. Notera dock att for att snor6jningsfordon
ska kunna komma fram beh6vs en bredd pa minst 2,5 meter mellan fasta hinder. Om uteservering
planeras lings med gatan behover detta tidigt planeras for och matt sikerstillas att detta inte paverkar
gangbanans funktion gillande bade anvindning och drift.

I de fall gangbanan ligger i anslutning till en cykelbana ska dessa vara avskilda med exempelvis en
avvikande beliggning eller en malad skiljeremsa. Skiljeremsan ingar i gaingbanans bredd och inte i
cykelbanans. Inom titbebyggt omrade bor gangbanans material skilja sig fran kérbana och eventuell
cykelbana, f6rslagsvis olika typer av marksten. For detaljer kring material, se kommunens moébel- och
materialbibliotek.

Kortare lokala avsmalningar av gangbanan kan medges vid behov i samrid med kommunen,
exempelvis for att undvika fillning av skyddsvirda trid. En sidan avsmalning ska inte understiga 1,3
meter. Det dr dock viktigt att fortsatt sikerstilla det fria driftsmattet.

Fri h6jd under vigmarken vid gangbana ska vara minst 2,2 meter ddr skylten korsar gaendes och
cyklisters fardriktning.

2.2.2 Gangfartsomrade och gagata

Gangfartsomrade ér ett omrade dir utformningen ska ge stod for att fordonstrafik framfors i
gangfart, det vill siga 5-7 km/h. Hir regleras, utéver hastigheten gangfart, att patkering bara far ske
pa sarskilt anvisade platser. For leveransfordon ska det finns tillrickligt med utrymme att stanna och
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tor andra fordon att passera. Utformningen ska dven ge stéd for fordonsforares vijningsplikt mot
gaende och ytan ska mébleras och beliggas for att tydligt utgéra en gemensam plats pa gaendes
villkor. Gingfartsomride ska dven ha gingstrik med konstgjorda och/eller naturliga ledstrak for att
ge ledning till personer med synnedsittning.

Gingfartsomride ska bara tillimpas pé stadsgata/torg, och dylik platsbildning dir det 4r laga
bilfléden 1 férhallande till gangfléden och som férvintas nyttjas av gaende under stora delar av
dygnet. Behovet av leveranser ska vara lagt savil som angoringsbehovet. Omradet bor stricka sig
max 200-300 meter och inte anvindas for sparbunden trafik, stombuss eller buss i linjetrafik, vara en
primar utryckningsvig, pendlingsstrak eller huvudstrak for cykel eller en genomfart f6r tung trafik.

2.2.3 Cykelbana
Nackas cykelvignit dr indelat i tre typer av strak; regionala strak, huvudeykelstrak och lokala cykelstrik. De

olika typerna av strak behover inte korrelera med samma typ av klassificering av vignitet. T.ex.

kan ett huvudcykelstrik ga pa en lokalgata och tvirt om. Samtliga tre typer av cykelstrak har

framtagna breddmatt som anvinds som underlag vid projektering, nyanligening av gang- och

cykelvigar samt breddning av befintliga cykelvigar.

Nacka kommuns breddmatt férordas alltid 1 samtliga projekt som syftar till att forbattra tryggheten
och framkomligheten pa gang- och cykelvigar i Nacka. I tabell 1 redovisas breddmitt f6r de olika

cykelbanorna av cykelvignitet. God standard ir efterstrivandevird for hela cykelviagnitet.

Typ av Typ av separering Minsta standard God standard
cykelstrak
Regionalt Dubbelriktad ging och 4.3 meter 5,3 meter (3,5 cykel, 21,8
cykelbana (2,5 cykel + 21,8 gang) gang)
Regionalt Enkelriktad cykelbana 3,8 meter 4,8 meter
jamte gangbana (2,0 cykel + 21,8 gang) (3,0 cykel + 21,8 gang)
Regionalt Dubbelriktad cykelbana 3,25 meter 4.5 meter
Regionalt Enkelriktad cykelbana 2,25 meter 3,25 meter
Regionalt Cykelfilt 1,7 meter 1,7 meter
Huvud Sepaterad dubbelriktad 4,05 meter 4.3 meter
gang- och cykelbana (2,25 cykel + 21,8 gang) | (2,5 cykel + 21,8 gang)
Huvud Separerad enkelriktad 3,4 meter 3,8 meter
cykelbana (1,6 cykel + 21,8 ging) (2 cykel + 21,8 ging)
Huvud Oseparerad gang- och 3 meter 4 meter
cykelbana
Huvud Cykelfilt 1,25 meter 1,5 meter
Ovrigt Oseparerad giang och 2,5 meter 4 meter
cykelbana
Ovrigt Cykling kan ske i ——-- -—--
blandtrafik vid 30km/h

Tabell 1: Breddmtt cykelbanor
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Cykelbana ska beliggas med asfalt for att undvika ojamnheter i form av skarvar. Brunnar ska 1 forsta
hand placeras i gangbanan. Bada sidor om cykelbanan ska forses med skiljeremsa, skiljeremsorna
ingar inte cykelbanans bredd. Skiljeremsan kan markeras med viglinjemalning eller avvikande
beliggning. Cykelbanan kan med férdel mélas med cykelsymbol for att fortydliga dess funktion.

Cykelbanan ska i forsta hand placeras mellan gangbana och skyddszon eller mobleringszon.
Rédinfirgad asfalt kan frimst anvindas vid cykelverfarter pa regionalt cykelstrak eller i andra
sammanhang dir det behover framga tydligt var det dr cykelbana, till exempel i korsningar och vid
busshallplatser. Detta for att uppmarksamma bilister och giende. Fri h6jd under vigmirken vid
cykelbana ska vara minst 2,5 meter.

Cyklisters utrymmesbehov, prestationsférmaga och hastighet anvinds for att dimensionera
cykelvignitet. Tabellen nedan visar utrymmesbehov for cyklister.

Grundmatt Bredd Liangd Hojd
Cykel 0,75 m 2m 1,9 m
Trehjuling 0,8-1 m 2-25m 1,9 m
Liggcykel Ca 0,85 m 1,722 m -

Cykelkirror/Lastcykel 0,85 m 2-25m 1,9 m

Tabell 2: Cyklisters utrymmesbehov

2.2.4 Cykelfartsgata

En cykelfartsgata idr en typ av utformning pa blandtrafikgata dar cykling sker mitt i korfaltet med
ledning av markbeldggningens utformning. Syftet med utformningen ar att tydligt vigleda cyklister
och bilister hur de ska agera pa gatan genom val av beldggning, bredder mm. Cykelfartsgata dr enbart
aktuellt att vilja som 16sning i befintliga tita stadsmiljéer — da endast i undantagsfall och under vissa
forutsittningar.

Cykelfartsgator kan passa 1 befintliga stadsmiljéer dir det inte 4r majligt att ha separat cykelbana pa
grund av till exempel platsbrist, dir trafikflodena dr mittliga/begrinsade och dir hastigheterna
naturligt kan hallas relativt laga. For riktlinjer kring Cykelfartsgata hinvisas till Mobilitet for gaende,
cyklister och mopedister.

2.2.5 Cykelparkering

Cykelparkeringar ska vara placerade 1 anslutning till viktiga malpunkter. Cykelparkeringar ska ha
ramlas och bor dven ha st6d f6r framhjulet. Vid stérre malpunkter ska cykelparkeringen férses med
viderskydd, till exempel i anslutning till hallplatser. Antal cykelparkeringar 1 anslutning till
nybyggnation ska f6lja kommunens riktlinjer f6r parkering.

Val av cykelstill ska stimmas av med kommunens landskapsarkitekt for att passa in i
landskapsmiljon/stadsbilden. Se Nacka kommuns mobel- och materialbibliotek for olika
cykelparkeringar och cykelpollare. Viderskydd kan behova bygglov beroende pa
placering, storlek och héjd.
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Mellanrummet mellan parkerade cyklar ska vara 0,7 meter. Ladcyklar brukar ha en bredd pa cirka 1
meter. Vid varje parkering ska det finnas nagon eller nagra platser f6r bredare fordon sisom ladcyklar
och cyklar med cykelkirror. En limplig dimension for parkering for de flesta lastcykeltyper ar 1,2x2,5
meter. Forenklat kan lastcyklar antas ha minst dubbelt ytbehov vid parkering jimfért med
konventionella cyklar.

2.2.6 Enpersonsfordon

I enpersonsfordon riknas fordon sisom elsparkcyklar in. Fran 1 september 2022 ir det forbjudet att
kora elsparkcykel pa gangbanor, samt att parkera elsparkcyklar pa gang- och cykelbanor. Parkering
ska ske 1 befintliga cykelstill eller parkeringar avsedda for elsparkcyklar.

Hantering av elsparkcyklar och andra liknande enspersonsfordon uppdateras utefter att mer
erfarenheter och underlag samlas in.

2.3 Gatutyper - korbana
Infor projektering av nya gator och gaturum behéver den dimensionerande trafiksituationen utredas
tor att uppna god framkomlighet och sidkerhet f6r samtliga trafikanter.

2.3.1 Huvudgata

Korfiltens bredd pa huvudgator varierar mellan 3,25-3,5 meter. Om busstrafik inte férekommer kan
3,25 meter anvindas. Om det férekommer busstrafik ska korfilten som bussen nyttjar vara 3,5 metet.
Alla matt ovan giller pa rakstrickor. I kurvor krivs tillkommande breddokning enligt VGU.
Beliggningen pa huvudgator ér asfalt och korfilten ska markeras med malade linjer. Kantsten kan
vara antingen betongkantsten eller granitkantsten. Granitkantsten ska 1 férsta hand anvindas i
stadsmilj6, vid avsmalningar, 6vergangsstillen, busshallplatser och cirkulationsplatser.

Vigmairken far ej placeras pa lingre avstind dn 4 meter fran kérbanan.

2.3.2 Lokalgata

Breddmittet pa lokalgatas kérbana dr 5,5 meter vilket behévs for att personbil och tungt fordon, till
exempel sopbil, ska kunna métas. Beliggningen ska vara asfalt och linjemalning dr inte nédvindigt.
Om gaturummet ér trangt och de lokala férutsittningarna motiverar det, kan kérbanan minska till 4,5
meter.

Alla matt ovan giller pa rakstriackor. I kurvor krivs tillkommande breddokning enligt VGU.

2.3.3 Enkelriktad gata

En enkelriktad gata ska ha en kérbana som ar minst 3,5 meter bred samt eventuella ytor for ang6ring
och leveranser. Gatan kan bade utformas med separat gangbana eller som gangfartsomrade.
Enkelriktade gator kriver ofta ett finmaskigt gatusystem som underlittar vindmoijligheter och 6kar
mojligheten att kora runt kvarteren.

En lokalgata som dr f6r smal for att det ska vara mojligt att fa plats med de funktioner som 6nskas
kan genom lokal trafikféreskrift enkelriktas. Detta kan exempelvis méjliggora parkering pa bada sidor
om gatan. Nackdelen med enkelriktade gator dr att de riskerar att medf6ra linga omvigar och inte
bidra till att skapa ett tydligt och sammanhingande gatunit. Enkelriktade gator kan ocksa forsvara
for sophimtning och snéréjning.
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2.4 Gatuutformning

2.4.1 Fri hojd

Fri h6jd 6ver gangbana och gang- och cykelbana ska vara minst 3,5 m. Fri h6jd 6ver kérbana ska vara
minst 4,7 m, vilket dven giller 1 meter in 6ver gangbanan. Detta giller dven trid dar dess slutgiltiga
storlek alltid ska beaktas.

2.4.2 Fri bredd

Minsta fria bredd fér gangbanor med sidohinder ska vara 2,5 m f6r att moéjliggora framkomlighet for
driftfordon. Detta kan till exempel vara mellan fasad och stolpe eller mellan fasad och parkerat
fordon

2.4.3 Lutningar

Nedan redovisas lutningskrav for de olika delarna av gaturummet uppdelat efter trafikslag.
Kommunens ambition ér att sikerstilla sa god tillginglighet som maojligt utifran topografi och andra
platsspecifika férutsittningar.

Koérbanor utan kollektivtrafik
For lutningar kopplade till kérbanor hinvisa Nacka kommun till VGU.

Korbanor med kollektivtrafik
For lutningar kopplat till kollektivtrafik hinvisar Nacka kommun till géllande riktlinjer hos
Trafikforvaltningen.

Cykelbanor

Kommunen har inga krav for lingslutning pa cykelbanor men strivan dr att ha sa lite lutning som
mojligt da paverkan pa cykling med lutning ar betydande. Riktlinjen f6r lingslutningar ar 2—5%.
Lutningar 6ver 5% behéver stimmas av med kommunen. Det édr dven det viktigt att se Gver
eventuellt behov av 6kad bredd pa cykelbanor i branta uppférsbackar, detta pa grund av storre
vingelman hos cyklister vid cykling i uppforsbacke.

Géngbanor

Lutningen pa gangbanor ska inte ha en lingslutning pa mer dn 2% dir det dr mojligt med hinsyn till
terring, topografi och 6vriga férhallanden. Detta for att vara tillgingliga for personer som anvinder
rullstol och personer med annan rérelsenedsittning. Om det inte gar att sikerstilla tillgingliga
lutningar pa grund av platsens forutsittningar dr det viktigt att istillet anligga vilplan. Dessa ska vara
2 meter linga och inte luta mer dn 2%. Om dven vilplan dr svart att fa till beh6vs andra
kompenserande atgirder sisom exempelvis handledare eller sittplatser. Tvirfallet ska dock aldrig
overstiga 2%.

Garage

I direkt anslutning till garageporten ska rampen inte luta mer 4n som mest 5%. Denna lutning ska
vara pa en stricka som motsvarar lingden pa de fordon som har tillgang till garaget, dock alltid minst
5 m. Om garaget innehaller firre dn 70 bilplatser, och ansluter till allmén plats, kan in- och utfarten
vara enfiltig. Om enfiltiga ramper efterfragas i garage med fler an 70 platser behover detta utredas
for att avsteg ska kunna goras.
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2.4.4 Sikt
Vid anldgening i trafikmiljon eller ny projektering ska det alltid finnas fria siktstrickor, vilket ska
beaktas sirskilt noga i korsningar eller andra platser med konfliktpunkter. Vidare hinvisas till VGU.

Sikttriangeln vid korsning mellan gang- och cykelvigar ska normalt ha sidan 10 meter vid
nybyggnation. Vid lutningar behover sidan utékas till 15 meter. Inom sikttriangeln ska det vara fri
sikt, det vill siga inga siktskymmande hinder hégre an 0,7 meter 6ver gang- och cykelbanan.

Murar, staket och hickar i h6rnet av en horntomt ska inte vara hogre dn 70 cm. Det giller minst 10
m at varje héll frin gatukorsningen eller 5 m vid ging- eller cykelbana for att bibehalla goda
siktférhallanden.

Eventuella trafikspeglar i anslutning till garage anliggs vanligen ej pa kommunalt vignit da de inte ger

betydande trafiksikerhetshéjande effekt.

Vigmirken behover alltid forberedas med tillridcklig utrymme sa att dessa kan placeras med god
synbarhet fran férarmilj6.

2.4.5 Mobleringszon

En mébleringszon kan rymma trad, cykelparkeringar, belysning, dagvattenhantering, skyltar,
skripkorgar m.m. Binkar och andra sittmdjligheter placeras i1 férsta hand 1 bakkant gangbana. Mattet
t6r mobleringszon beror pa omradets forutsittningar. Om mébleringszonen ska innehalla trid eller
dagvattenhantering ska matt stimmas av inom projektet med milj6- och landskapsresurs pa
kommunen. Det dr dven viktigt att trid och vegetation i mébleringszonen inte skymmer trafikskyltar,
signalanliggningar ndr de dr 1 full storlek.

En mobleringszon i anslutning till gang- och cykelbana ska vara 2,5 meter bred. I anslutning till
cykelbana kan det dven behovas skiljeremsa. Denna remsa ska inga i mobleringszonens matt. Vid
behov av rinndal lings med ging- och cykelbanan kan den inga i skiljeremsan. Vigmarken ska sta
minst 0,4 m frin cykelbana samt minst 0,6 m f6r kérbana.

Vintertid ska mébleringszonen kunna anvindas som temporir plats f6r sndupplag. Mobleringszonen
ska dven kunna anvindas till utrustning som inte tillh6r gaturummets standardutrustning. Detta kan
exempelvis vara elskap, informationsskyltar, parkeringsautomater, och blomsterurnor.

2.4.6 Skyddszon

En skyddszon ir en yta mellan cykelbanor och kérbanor eller ang6ringsfickor som syftar till att
uppna en hogre trafiksikerhet samtidigt som det bidrar till att skapa plats f6r gatufunktioner som
belysning och trafikskyltar.

Bredden pa skyddszonen kan variera beroende pa funktionerna i gaturummet. Skyddszonen ska
anvindas pa de gator dir cykelbanan angrinsar mot parkering eller dir belysning och skyltar
ligger mellan cykelbanan och kdérbana. Om kantstensparkering férekommer intill cykelbanan ska
skyddszonen mellan angoring och cykelbana vara 1 meter bred, om det inte finns
kanstensparkering racker 0,5 meter savida belysning och stolpat kan placeras i bakkant av
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gatusektionen. Om bredden pa gangbana och cykelbana ér f6r bred ska skyddszonen vara 1 meter
och trafikskyltar och belysningsstolar ska placeras centrerat i skyddszonen.

Vid endast gangbana krivs generellt ingen skyddszon. Dock kan hastigheten pa vigen paverka
eventuellt behov av skyddszon.

Ricken och staket ska ha en utformning som ansluter till den milj6 de ér placerade i dar fri bredd
uppnas och drift kan utféras utan hinder.

2.4.7 Rdcken

Ricken ska frimst skydda mot fall och trafikolyckor men anvinds dven som hinder f6r o6nskade
genvigar etc. Vid nivaskillnader pa >1,0 m (slint eller mur) ska ricke anliggas och pa vid >0,5 m ska
behovet utredas. Detta giller dir oskyddade trafikanter eller fordonstrafik rér sig. Vid héjdskillnad
>2,0 m utfors fallriskricke med spjilor. H6jd pa ricke behover stimmas av med kommunen och
bed6ms utefter platsen férutsittningar. Val av ricke ska alltid ske 1 samrad med kommunens
trafikplanerare och landskapsarkitekter.

2.4.7 Belysning

Belysning av gaturummet ar viktigt for trafiksikerheten. Dir gaturummet ska belysas ska extra fokus
ligga pa konfliktzoner, gangbanor och cykelbanor. Fér mer information om belysning se Teknisk
handbok del 4 Belysning samt del 5 Projektering.

2.4.8 Vandplatser
Generellt 4r méjlighet till rundkérning 1 bostadsomraden ett effektivt sitt att undvika behov av
vindplatser.

For utformning av vindplatser dir sopbil ar den dimensionerande trafiksituationen hinvisas till
Handbok for avfallsutrymmen fran Avfall Sverige (2019). Vindplatser ska da vara dimensionerade
utifran typfordon LBn.

Dir vindplats inte far plats pd grund av utrymmesbrist kan T-vindning mojliggdras. Detta ska dock
undvikas dir det vistas mycket folk, vid skolor och andra platser dir trafiksikerheten ér extra
prioriterad. Mitten ska t6lja VGU. I vindplatser giller parkerings- och stannandeférbud och ska
skyltas upp direfter.

2.4.9 Sop- och avfallshantering
For riktlinjer kopplat till sopbilars utrymmeskrav i gaturummet och andre riktlinjer kopplat till sop-
och avfallshantering hinvisas till Kapite/ 8. 1/ atten och Avfall 1 Nacka kommuns tekniska handbok.

2.4.10 Trafikbuller
Vid bide ny- och ombyggnation ska lokalisering och utformning ske med hinsyn taget till riktvirden
for ljudnivéer.
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2.5 Parkering

2.5.1 Parkering och infartsparkering

Antal parkeringsplatser i anslutning till nybyggnation ska folja kommunens riktlinjer f6r parkering.
Parkering till bostider och verksamheter ska i férsta hand anordnas pa egen fastighet eller
kvartersmark.

Lingsgiende parkeringsplatser ska vara 2,5 meter breda men kan utékas till 2,75 meter dir det kan
motiveras. Eventuella smalare parkeringsplatser behéver stimmas av med kommunen.
Parkeringsfiltets beliggning kan med fordel vara av samma typ som kérbanan vilket vanligtvis dr
asfalt.

En tillginglig ramp ska finnas i anslutning till kantstensparkering for rorelsehindrade och lastplatser.
Rampen ska vara minst 1 meter bred. Stolpar och trid ska inte placeras sa att dessa hindrar
mojligheten att ta sig in och ut ur bilen frin sidorna och bakifran.

Inom 25 m fran publika lokaler ska dven en angdringsplats anldggas fOr att uppfylla
tillganglichetskrav.

Lingsgiende parkeringsplatser/kantstensparkering ska inte mélas eller motsvarande. Start och slut
ska markeras med vigskylt eller alternativt med meterangivelse. Malning eller motsvarande beh6évs
endast vid vinkelstillda parkeringsplatser.

Pa infartsparkeringar 1 anslutning till en kollektivtrafikhallplats ska 5% av platserna, eller minst 1
plats, vara reserverad for rorelsehindrade samt vara tillginglighetsanpassad.

2.5.2 Angorings- och lastplats
Lastplatser kan anordnad pa bade kvartersmark och allmin platsmark och plats for detta kan och ska
redan i detaljplan reserveras 1 direkt anslutning till aktuell verksamhet.

2.6 Overgangsstillen och passager

Vid framtagande av gatusektioner ska det sikerstillas att det gar att utforma sikra 6vergangsstillen
och passager med tillricklig plats for eventuella refuger samt att vintyta inte kommer i konflikt med
cykelbana. Se kommunens typritningar f6r detaljerad information.

2.6.1 Overgangsstillen och gangpassager

Overgangsstillen och gingpassager ir framkomlighetsitgirder. Vita kontrastmarkeringar ska finnas
vid 6vergingsstillen och andra hinder fér att underlitta orientering. Overgangsstillen ska vid
bétjan/slut ha en tydlig kant f6r synsvaga samt en nollad- eller nedsinkt kanstenspassage for
rorelsehindrade. Vid anldggning av Gvergingsstillen ska de hastighetssikras till < 40 km/h for
motorfordon.

Det ska vara god sikt vid gangpassagen och hastighetssikring av gangpassagen ska 6vervigas.
Brunnar ska inte placeras pa ett Gvergangsstille.

Upphojda och eller avsmalnade 6vergangsstillen ska framst tillimpas i anslutning till skolor,
idrottsplatser och andra konfliktpunkter med mycket rérelse. Upphéjda 6vergangsstallen ska vara i
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samma hojd som intilliggande gangbana. Avsmalnade 6vergangsstillen 6kar sikten for
gangtrafikanten och minskar bredden pa passagen, det kan kombineras med en upphdéjning.

2.6.2 Refug
Refug behovs nir kérbanans bredd Gverstiger 7 m och ska alltid vara minst 1,5 m bred. Om
overgangsstillet har en cykeloverfart eller 4r oreglerad kan refugens bredd behova utékas till 2 m.

2.6.3 Cykeloverfarter och cykelpassager

Cykelbanor som korsar en bilvidg delas upp i tva typer: cykelpassager och cykeloverfarter. Vid
cykelpassager dr det cyklisterna som ir skyldiga att limna foretrade, medan vid cykeloverfarter ar det
bilisterna som har vijningsplikt. Medan cykelpassager ar enklare utformade med vigmarkeringar i
bilvigen i form av fyrkantiga rutor och — i vissa fall — nagon typ av firgmarkering eller upphdjning, sa
har cykeloverfarterna ytterligare markeringar. En cykel6verfart ska ha bade fyrkantiga rutor och
trekantiga vijningsmarkeringar i bilvagen. Det ska dven finnas en trafikskylt plus att det ska finnas
nagon form av atgird som gor att bilisterna sianker farten, till exempel ett gupp eller en upphéjning.
Cykeloverfarter ska hastighetssikras till < 30 km/h f6r motorfordon.

Béde cykelpassager och cykeloverfarter ska hinga thop 1 strak sa att cyklisterna genomgaende har hog
prioritering lings striket.

2.6.4 Trafiksdkerhet och hastighetsdimpande atgirder

Nollvisionen ska beaktas vid all infrastrukturplanering. For att i méjligaste man undvika olyckor gors
gatumiljon sa 6verblickbar och tydlig som mojligt. Det visuella intrycket dr viktigt for att ge
trafikanter ritt signaler om vad som kan handa och hur resenirer bor agera.

Nedan beskrivs typer av hastighetsdimpande atgirder som anvinds i Nacka kommun. Nir ndgot
byggs om ska trafiksikerheten alltid vara god. Konfliktpunkter ska ses 6ver och hastighetssikras. Se
typritningar for utformning av olika trafiksikerhetselement.

Val av farthinder och utformningen av dessa ska anpassas till gatans karaktir, hastighet och faktorer
sasom busstrafik och utryckningsfordon.

Vigkudde

Vigkuddar kan anliggas vid 6vergingsstillen eller passager pa huvudvigar med pavisade 6verskridna
hastigheter dir buss trafikerar i linjetrafik. Vigkudde ska kompletteras med en refug for att f6rhindra
att man kor bredvid dem. Vid utrymmesbrist ska busskuddarna placeras pa samma sida av passagen.
Standardgupp kan anldggas pa gator utan kollektivtrafik.

Vid alla typer av upph6jning och gupp ska dagvatten beaktas.
Avsmalningar och sidoférskjutningar

Avsmalningar och sidoforskjutningar anvinds pa lingre rakstrickor och kan dven vara att alternativ
om farthinder i form av gupp inte ir ett alternativ.
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Hastighetsdisplayer

I Nacka anvinds hastighetsdisplayer sparsamt. De siitts 1 vissa fall upp i syfte att paminna trafikanter
om att sinka hastigheten vid vigar med mycket rérelse, sisom utanfér skolor. De anvinds fraimst for
att paiminna om hastighetsbegrinsning 30 km/h.

Vigmarkeringar
Vigmarkeringar gatan i form av 30 (M29) och eller SKOLA (M34) utfors utanfér skolor eller pa
vigar dar det dr extra viktigt att piminna om hastighet 30 km/h.

2.7 Kollektivtrafik

Se senaste versionen av Trafikforvaltningens riktlinjer f6r utformningskrav kopplat till
kollektivtrafiken, exempelvis gillande hallplatser, viderskydd, lutningar och dimensionerande
fordonstyper.

Den versionen av RiGata/RiBuss som gillde vid framtagande av forstudie giller vid framtida
projektering av strickan/omradet.

2.8 Trafik under byggtid

I Nacka kommun ska trafiksystemet vara framkomligt, trafiksikert och tryggt for alla trafikslag.
Prioritet ska ges till gang-, cykel och kollektivtrafik. Med god framkomlighet menas att resan ska vara
forutsidgbar och palitlig, och att restidsvariationen for olika tillfillen 4r liten. Se
“Trafikforingsprinciper under byggtid” f6r mer detaljerad information.
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Oppenhet och mangfald
V77 har fortroende och respekt for mdnniskors kunskap

och egna formaga - samt for deras vifja att ta ansvar
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