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Information till byggherrar och exploatorer i Nacka

I Nacka kommun ska trafiksystemet vara framkomligt, trafiksikert och tryggt for alla
trafikslag. Prioritet ska ges till gang-, cykel och kollektivtrafik. Med god framkomlighet
menas att resan ska vara forutsigbar och palitlig, och att restidsvariationen for olika tillfillen
ar liten.'

Under byggtiden av Nacka stad och kommuncentrumen Orminge och Alta med
ombyggnad av lokalgator och huvudgator, rivning av broar, nybyggnad av tunnelbana,
bussterminal, trafikplatser och 6verdickning av motorvig, samt tillkomsten av nya bostader,
verksambheter, kontor, skolor, forskolor, parkering, parker och torg kommer det att vara en
utmaning att tillhandahalla en god framkomlighet {6r alla trafikslag samtidigt.

For att skapa sa goda forutsittningar som mojligt £6r att uppritthélla en god framkomlighet,
ska varje projekt med paverkan pa den allminna trafiken ta fram specifika
trafikforingsprinciper under byggtiden. Det giller férutsittningar for gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik, gods- och leveranstransporter, utryckningsfordon samt 6vrig trafik. Malet ar
att fa en enhetlig hantering av trafiken under byggtid, reguljir trafik liksom byggtrafik. Malet
ar ocksa en effektivare och smidigare handliggning av trafikanordningsplaner.

Trafikforingsprinciper under byggtid

Trafikforingsprinciper for trafik under byggtid ska fungera som stodjande riktlinjer f6r
projektledare och 6vriga berorda 1 de byggprojekt som har paverkan pa framkomligheten 1
Nackas trafiksystem. Riktlinjerna visar hur trafikslagens framkomlighet och siakerhet
uppritthalls och hur gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras. De ska utgora stod vid
framtagande av forfragningsunderlag, avtalsskrivning, granskning av tillfilliga markansprak,
trafikanalyser och detaljerad skedesplanering for vad som ska goras nir och hur. Underlaget
ska ocksa ligga till grund f6r kommunikation med Trafikférvaltningen och
kollektivtrafikoperatorer, samt information till medborgare och trafikanter.

Trafikforingsprinciperna bestar av tva delar:

1) GENERELLA PRINCIPER. Generella principer som stod for analys och
kartligening av trafik under byggtiden, samt prioritering i vatje projekt.

2) PROJEKTSPECIFIKA PRINCIPER. Specifikt underlag som visar hur
tillgdnglighet och framkomlighet 1 omradet sakerstills under byggtiden. Detta
underlag kan sedan anvindas for en snabbare och mer enhetlig handliggning av
ans6kan om trafikanordningsplan.

! Se bl.a. kommunens framkomlighetsstrategi Framkomlighet i Nacka, antagen i kommunfullmiktige 2016-09-12.
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Arbetsgang

Varje projekt ansvarar for trafikféringen f6rbi den egna arbetsplatsen, och bekostar
framtagandet av trafikféringsprinciperna. Kommunens projektledare pa enheten fér Bygg
och anldggning ir ytterst ansvarig. Om flera projekt verkar inom ett omrade eller lings ett
strak ska en gemensam trafikféringsprincip presenteras. Alla projekt inom Nacka stad
(Henriksdal, Kvarnholmen, Nacka strand, Bergs gard, Skvaltan, centrala Nacka och Sickla-
Plania) beh6ver samordnas for att trafiken ska kunna flyta smidigt. Vid flera
bygeskeden/etapper ska separata kartor for respektive 6vergripande skede redovisas. En
uppdatering gors varje kvartal. Efter genomférda trafikanalyser maste projekten vara
beredda pa att gora justeringar i trafikféringen, t.ex. genom dndrade korriktningar, antal
korfalt, svingrelationer, tillfalliga busshéllplatser o.s.v.

Forslag till

projektspecifika
trafikforingsprinciper tas
fram

\ e —

Forslaget diskuteras med
intilliggande projekt samt
TA-planehandlaggare

Kommunikationsplanering
paborjas

Eventuella justeringar
gors beroende pa
resultat fran

trafikanalysen
—_—

|
Ansokan om TA-plan

ldmnas in

Kommunikation

TrafikstOrningar maste pa ett samlat och samordnat sitt kommuniceras till trafikanter,
nirboende, fastighetsigare, niringsidkare m.fl. bade innan och under byggskedet. Underlag 1
form av trafikféringsprinciper dr en bra grund for att férmedla kunskap och skapa ritt
férvintan hos mottagarna. Varje projekt ansvarar for att ta fram kommunikationsplan och
aktivitetsplan anpassad till projektets storlek, medan ett bredare grepp gillande
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framkomlighet och tillkommande férindringar for framfor allt Nacka stad tas samlat av
kommunens kommunikationsenhet.

Generella principer

Eftersom de flesta om- och nybyggnationer som Nacka kommer att sta inf6r ligger 1 eller 1
nira anslutning till den befintliga staden, ar utgangspunkten att det ska vara framkomligt
lings alla huvudvagar med hogst prioritet 1 rusningstid. Beroende pa konsekvenserna
(forlangda restider under valdigt ling tid) kan det ibland vara bittre att helt stinga av en
kortare tid fOr att pa sa sitt snabbare bli klar med ett arbete och sedan snabbt kunna aterga
till full framkomlighet och tillganglighet. Vilka dessa konsekvenser ar och hur allvarliga de
bed6éms vara, visar sig efter utférda trafikanalyser eller efter andra avvigningar mot t.ex.
ingangna avtal eller fastlasta tidplaner. Beslut tas av 6vergripande projektchef.

Under tid av ombyggnad och forindrade resvagar kan det vara limpligt att skapa nya
hallbara resebeteenden. I Nacka prioriteras resande med gang, cykel och kollektivtrafik och
framkomligheten och tillgingligheten f6r dessa trafikslag ska vara god dven under byggtid.
Att da passa pa att byta om man tidigare rest med bil till att t.ex. botja cykla dr limpligt. For
att det ska vara mojligt ar det viktigt att de generella trafikféringsprinciperna efterféljs i alla
projekt. A andra sidan maste hela tiden en avvigning goras mot den 6vergripande
trafiksituationen och att fa hela systemet att fungera sa bra som mojligt.

I Nacka kommuns tekniska handbok finns riktlinjer f6r permanent utformning:
https://www.nacka.se/underwebbar/teknisk-handbok/.

I Nacka kommuns tekniska handbok finns dven hanvisning till Trafikféringsprinciper under
byggtid som ett styrande och kravstillande dokument.

Fotgangare - led igenom

Fotgiangare ska prioriteras under byggtid och det ska fortsatt vara attraktivt, tryggt och
sdkert att ga. I ndrhet av skola eller lings skolvig ska utformningen anpassas efter barns
sarskilda behov. Det giller dven i nirheten av parker och lekplatser. Omledningar ska vara
tillgdnglighetsanpassade, sirskilt i anslutning till kollektivtrafikhallplatser. Asfalt som
beliggning ir att foredra ur ett drifts- och tillginglighetsperspektiv, men dven stenm;jol eller
smakrossad sten/grus kan fungera. Vid omledningar forbi titt trafikerade platser dr det
viktigt att bredder medger att rullstolar, rullator, dubbelbarnvagnar, personer med packning
o0.s.v. kan firdas utan hinder. Aven plats for "omkérning” ér att foredra pa titt trafikerade
gangstrak.

Sirskilda bedémningar kan komma att goras i de fall en stricka har sirskilt komplicerade
forutsittningar eller har hoga gangfléden, vilket kan utgbra grund for sirskilda krav.


https://www.nacka.se/underwebbar/teknisk-handbok/

Tillfalliga och lingre omledningar ska utformas enligt f6ljande:

Standard pa kortare
omledning (< 8

manader)

malpunkter, gena strak.

God sikt.

Trygg och siker milj6 med
god belysning och tydlig
vigvisning.

Minimera antalet
korsningspunkter.

Tydliga kopplingar till
kollektivtrafikhallplatser.

Sarskild omsorg ska visas
nira skolor och forskolor.

Standard pa
lingre
omledning (= 8
manader)

alternativt som
befintlig gangvig
(om hogre
standard).

Permanent
slutlésning

Krav for Bredd: minst 1,5 m. Minst samma Samrid med
omledning Belidggning: asfalt, grus kvaliteter som vighillaren enligt
eller sten med storlek 0-16 | tillfallig gillande
alt. stenmiol. omledning (< 8 utformningskrav.
Kotta avstind mellan minader)

521)

Cyklister - led igenom

Cyklister ska prioriteras under byggtid. Det ska vara enkelt, snabbt och sikert att cykla och
den genaste vigen mellan malpunkter ska efterstrivas. Sarskild vikt ska liggas vid anslutning
till korsningspunkter och kollektivtrafikhallplatser. De tillfalliga cykelvigarna ska pa ett
trafiksidkert och orienterbart sitt ansluta till befintlig infrastruktur och 1 narhet av skola eller
lings skolvig ska utformningen anpassas efter barns sarskilda behov. Det giller dven 1
nirheten av parker och lekplatser.

Sirskilda bedémningar kan komma att goras i de fall en stricka har héga cykelfloden, vilket
kan utgora grund for sirskilda krav. Sidana krav kan t.ex. gilla bredd och beliggning.



Tillfalliga och lingre omledningar ska utformas enligt foljande:

Standard pa kortare
omledning (< 8

manader)

Standard pa
lingre omledning
(2 8 manader)
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Permanent
slutlésning

Krav for
omledning

Bredd: minst 2 meter pa
dubbelriktade strackor
och 1,25 meter pa
enkelriktade strickot.

Belaggning: asfalt, men i
undantagsfall grus eller
sten av stotlek 0-16
alternativt stenmjol.

God sikt.

Trygg och siker miljo
med god belysning och
tydlig
vigvisning/skyltning.
God genhet (inga
onodiga omvigar).
Minimera antalet
korsningspunkter.

Tydliga kopplingar till

kollektivtrafikhallplatser,

samt ersattning av
parkeringsplatser i de
fall sidana tas bort
inom byggomradet.

Kollektivtrafik — led igenom

Minst samma
kvaliteter som
kortare omledning
(= 8 manader)
alternativt som
befintlig cykelvig
(om hogre
standard).

Standard enligt
regional cykelplan
och Nackas strategi
for cykelsatsningar.

Malet for kollektivtrafiken ar att den ska vara dimensionerad och utformad si att dess andel

av resorna avsevart 6kar till 2030. Kollektivtrafiksystemet som helhet ska vara effektivt,

kapacitetsstarkt och samordnas regionalt. Detta giller under frimst rusningstid, men dven

ovriga av dygnets timmar dr Nacka starkt beroende av en vil fungerande kollektivtrafik.

Dessutom krivs god tillginglighet och korta gang- och cykelavstind samt bra

parkeringsméjligheter i narheten av utvalda hallplatsligen och bytespunkter.

Under byggtiden ar det extra viktigt att kollektivtrafiken 4r attraktiv och vilfungerande med

tillgdngliga, trafiksikra och framkomliga 16sningar. Tillfalliga forindringar sisom flytt av
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hallplats eller andra linjedragningar ska dessutom upplevas sa permanenta som mojligt av

resendrerna, allt for att bibehalla ett hallbart resande. Senaste versionen av RiBuss, kapitel

tor Trafik under byggtid, ska foljas i alla trafikpaverkande arbeten.

Standard under byggskede Permanent
slutlésning

Krav for Samrad ska ske med trafikférvaltningens Standard

omledning av trafikavdelning och kollektivtrafikoperatorer enligt

buss samt flytt  (omradesansvarig Keolis, trafikteknik@keolis.se) RiGata-Buss.

av hallplatser senast 6 manader innan atgird som bero6r flytt av

m.m. héllplats, uppstillningsplats, tidsregleringshallplats De senaste
eller omliggning eller begrinsning av trafik. Mer versionerna
information finns har: Att arbeta ndra av Regionens
kollektivtrafikanliggning - Region Stockholm och riktlinjer
rutinen for hur byggverksamhet som berér SLs finns hir:
héllplatser beskrivs hir: rutin-och-anmalan-vid- Kollektivtrafi
byggverksamhet-som-beror-busshallplatser.pdf k for alla -
(regionstockholm.se). Region
Mindre atgirder som t.ex. ber6r hallplatsutrustning, Stockholm

flytt av hallplats med négra meter eller smarre
forindring 1 trafiksignaler kan hanteras snabbare.
TA-planer som ber6r kollektivtrafik ska samradas
med trafikutovarna.

Kortare omlaggningar ska forliaggas till
sommartidtabellen (midsommarafton t.o.m. séndagen
8 V2 vecka senare). Dessa bor ske under
sommarperioden f6r minimal paverkan.

Langvariga omlidggningar bor forlaggas till
huvudtidtabellsskiftet 2:a sondagens i december.
Undantag om 1:a december ir en s6ndag, da sker
tidtabellsskiftet den 3:e séndagen. I andra hand kan
omliggningar forliggas till start- eller slutdatum fo6r
sommartidtabellen enligt ovan.

Justering av tidtabellsskifte kriver uppmirksammande
infor tidtabellsskiftesperioden i december. Detta
speciellt 1 koppling till sparbunden trafik.

Provisoriska busshallplatser ska hélla likvardig
standard och bor placeras si nira de nuvarande
héllplatsligena som méjligt, men som mest pa 100 m
lingre gangavstind f6r majoriteten av de resande.
Nya ligen maste dven fungera med avseende pa gang-
och cykelanslutningar.


https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/sl-trafiken-stockholmsregionen/att-arbeta-nara-kollektivtrafikanlaggning/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/sl-trafiken-stockholmsregionen/att-arbeta-nara-kollektivtrafikanlaggning/
https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/sl/att-arbeta-nara-spar/rutin-och-anmalan-vid-byggverksamhet-som-beror-busshallplatser.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/sl/att-arbeta-nara-spar/rutin-och-anmalan-vid-byggverksamhet-som-beror-busshallplatser.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/sl/att-arbeta-nara-spar/rutin-och-anmalan-vid-byggverksamhet-som-beror-busshallplatser.pdf
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/
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Timglashallplatser bor inte viljas som provisorisk
16sning pa huvudgator dir ett stort antal bussar
trafikerar eller dar trafikmingden dr hog. Risk finns
tor inlasningseffekter.

Om annan hallplatstyp viljs 4n den som finns pa
plats, ska samrad alltid ske med trafikférvaltningen
och trafikutovaren.

Restider for stombussar under hela dygnet ska inte
torindras, detsamma giller for all kollektivtrafik
under rusningstid.

Krav {for Vid bygge nira Regionens sparanldggningar,
ombyggnationi Saltsjobanan och Tvirbanan ska kontakt tas med
nirheten eller trafikforvaltningen, se information hér: Att arbeta
pa nira kollektivtrafikanliggning - Region Stockholm.

sparanliggning Inga arbeten far genomforas utan ett

avtal/medgivande fran trafikforvaltningen.

For eventuellt nyttjande av mark i ndrheten av

Saltsjobanan ska samrad ske med trafikforvaltningen

upp till 36 manader i f6rvig. Hur ling framforhallning

som krivs beror pa hur stor inskrinkning pa trafiken

som arbetet medfor.

Ut6ver de 12 manader som kan behdvas f6r

trafikforvaltningens dialog med trafikutévaren

behover intranget uppfylla all n6dvindig

dokumentation som TF kriver, uppskattningsvis kan

sadan planering, projektering m.m. ta upp till ca 24

manadet.
Vid funderingar pa avstingningar av kollektivtrafiken behéver projekten gora en avvigning
mellan entreprenadkostnader f6r arbetet och kostnader for ersittningstrafik inklusive en
samhillsekonomisk bedomning av effekten av férlingda restider. Savida det inte finns
sarskilda 6verenskommelser eller ingar 1 gillande avtal mellan trafikutévaren och
trafikforvaltningen, star den orsakande parten for alla tillkommande kostnader vilket dven
inkluderar merkostnaden for att utfora trafiken (t.ex. andringar i tidtabell, ytterligare fordon
per linje) eller tillkommande ersattningstrafik.

Naringslivets transporter - led igenom, led om

For att skapa goda forutsittningar dven under byggtid, maste niringslivets transporter med
gods- och leveranstrafik prioriteras och smidigt kunna komma fram till sin destination.
Trafikforingsprinciper som tas fram hir avser leveranser av varor och tjanster sisom
distributionstransporter, transporter for avfallshantering, specialtransporter samt annan
yrkes- och nyttotrafik sisom post- och budbilar och hantverkarfordon. Taxi omfattas inte,
inte heller hanteringen av de trafikpaverkande projektens egna byggtransporter. Leveranser
till specifika adresser maste komma fram och ledas igenom, medan lingviga transporter


https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/sl-trafiken-stockholmsregionen/att-arbeta-nara-kollektivtrafikanlaggning/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/sl-trafiken-stockholmsregionen/att-arbeta-nara-kollektivtrafikanlaggning/
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genom Nacka kan ledas om. Omledningar eller genomledningar ska anpassas till nirliggande
verksamheter, t.ex. med méjlighet for storre lastbilar att komma fram. Utformning ska félja
kommunens riktlinjer i Teknisk handbok.

Foljande trafikforingsprinciper ska beaktas vid godstransporters och leveranstrafikens

omledning:
Standard under byggskede Permanent slutlésning
Krav f6r omledning Sakerstill birighet f6r de gods- Standard enligt kommunens

och leveranstransporter som tekniska handbok.
maste fram till specifika
malpunkter.

Folj sdkerhetskrav for farligt gods
pa rekommenderade primira och
sekundira vigar, se karta.
Riskhinsyn ska tas oavsett
ledens/vigens klassning.

F6r omledning av farligt gods
behover inte sirskilda leder pekas
ut, men riskhinsyn ska beaktas.

Uppritthall framkomlighet och
tillgdnglighet pa det funktionella
prioriterade vagnatet for
godstransporter, de statliga
vigarna 222 och 75.



'/

// Rekommenderad primar véag

/ Rekommenderad sekunddr vég
,+" Inskrénkningar f0r trafik med farligt gods

}‘\/ 8
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Rekommenderade vigar for farligt gods

Utryckningsfordon - snabbaste vigen
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Utryckningsfordon ska alltid, vid alla tillfillen och oavsett tid pa dygnet, ges prioritet. I de

fall det dr snabbaste vigen ska dessa transporter ledas igenom en ombyggnad. Gors

bedémningen att transporten gar snabbare via en lingre omledning, ska den vigen viljas.

In- och utfarter till sjukhus, brandstation, polisstation o.s.v. ska alltid limnas full

tillgdnglighet och framkomlighet. Trafik Stockholm 6vervakar och leder om trafik i de fall

att en storre olycka sker eller att t.ex. S6dra linken behover stingas av.

Standard under byggskede Permanent slutlésning

Krav f6r omledning  In- och utfarter till sjukhus, Standard enligt
brandstation, polisstation o.s.v. ~ kommunens tekniska
ska alltid limnas full handbok.

tillginglighet och framkomlighet.
Sikerstill mojlighet till tillfallig
passage f6rbi/genom
arbetsomridet.
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Ovrig trafik — led om

Med 6vrig trafik avses vanliga persontransporter i bil och pa motorcykel. Det kan t.ex. gilla
fritidsresor eller personbilsresande till arbetet. Malet 1 Nacka ér att skapa attraktiva
livsmiljer och dir ska framkomlighet och tillginglighet sikerstillas f6r hallbara transporter.
Dirfor kan inte prioritet ges till personbilstransporter med bil, utan dessa far ledas om
under byggtid. Malet dr att de som dnda maste fram till en viss plats pa en viss tid ska kunna
resa med den prioriterade kollektivtrafiken eller om mojligt ga eller cykla. I de fall det skapar
storre framkomlighetsproblem i systemet att leda om jaimfért med att leda igenom behover
undantag goras. Detta bedoms genom trafik- och scenarioanalyser och ir dven beroende av
om limpligt omledningsvignit finns att tillga.

Fardtjanstresor eller assistanstransporter ska om mojligt undvika rusningstid, men ska ha
full tillganglighet till start- och malpunkter.

Drift och underhall

Trots stora om- och genomledningar under byggtiden av Nacka stad, maste drift och
underhall fortsatt fungera. De regionala cykelstraken ska sopsaltas vintertid fOr att fa bort
sno6 och is, liksom giangvigarna intill. For att sakerstilla trafiksaker och tillginglig drift kan
extra tillsyn av kommunen behéva ske. I 6vrigt giller allminna bestimmelser dér
vighillaren, d.v.s. den som utfor arbetet och har ansékt om TA-plan, ir ansvarig for driften.
Detta giller ocksa om oavsiktlig skada sker, t.ex. pa kantsten som da behéver repareras eller
ersattas.

Framkomligheten vintertid maste ocksa sikerstallas for busstrafiken. Aven hir giller

allmianna bestimmelser enligt ovan.

Standard under byggskede Permanent
slutlésning
Krav f6r drift och Minst samma drift- och underhallsniva Standard enligt
underhall pa som befintligt vigniit. regional cykelplan
omledda regionala Det regionala cykelstraket lings och Nackas strategi
och huvudcykelstrak = Virmdovigen och delar av Vikdalsvigen | for cykelsatsningar,
samt vigar med ska sopsaltas. RiPlan och RiBuss
busstrafik Minst 2,5 meters bredd krivs for att samt Nacka
sopsaltaren ska fa plats. kommuns tekniska
Krav f6r drift och Minst samma drift- och underhallsniva handbok
underhall pa som befintligt vigniit.
omledda 6vriga

cykelvigar
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Riktlinjer for arbete pa vig

Exakt hur trafiken ska ledas om eller igenom vid ett vigarbete regleras i en
trafikanordningsplan, TA-plan. Den innehaller fakta om ett vagarbete och hur det ska
mirkas ut, samt hur de som arbetar pa platsen ska skyddas. Om tydliga
trafikforingsprinciper har tagits fram och stimts av med angrinsande projekt underlattar
och skyndar detta pa handldggningen av TA-planen.

Sirskild omsorg ska dgnas de oskyddade trafikanterna och hinsyn ska tas till de
kringboende. Sikerheten f6r dem som arbetar pa vigen uppnas endast om trafikanterna
foljer anvisningarna vid vigarbetet och grundreglerna i trafikférordningen. Dirfor dr det
viktigt att vigmarken och anvisningar som varning och skydd ar tydliga och korrekt
placerade. For att sitta ut, underhélla och ta bort vigmarken och skyddsanordningar vid
vagarbeten krivs tillstaind av vighéllaren vilka kan vara kommunen, staten genom
Trafikverket eller en enskild vighallare. Alla TA-planer ska foregas av en riskbedémning.

Forutom de allmidnna kraven f6r en godkind TA-plan, har Nacka kommun nagra sirskilda
krav. For bredder och beliggning pa omledningar av gang- och cykelvigar framgar detta i
rubrikerna ovan. Ovriga krav ir:

e Framkomlighet: Ska sikerstillas genom uppvisad trafikutredning med
trafikféringsprinciperna som grund. Vid behov dven trafikanalys.

e Mailpunktskartliggning: Likt underlaget som tas fram i trafikféringsprinciperna,
ska det finnas en kartliggning av vilka malpunkter och vilken trafik som trafikerar
dessa som ber6rs av bygget.

e Schaktstricka i vig med 1 + 1 korfilt: Max 50 meter vid god sikt och pa
rakstricka om dir endast ett korfilt aterstar och dir fordon ej kan motas. Vid
strickor lingre 4n 50 meter krivs skyttelsignal. Trots skyttelsignal ska total
schaktstricka inte 6verstiga 100 meter. Sirskild bedémning kan ske i enskilda fall.

e Springning: Grundtider kl. 10, 12 och 14, sedan diskussion utifrin forutsittning pa
plats.

e Korplatar: Bor finnas tillhands f6r att kunna haélla trafiken igang pa sarskilt kinsliga
strickor dir omledning saknas eller nir arbetsdagen avslutas och bygget star still.
Det giller dven nir/om det kommer utryckningsfordon.

e Arbete pa parkvigar: Dispens behovs for trafik med arbetsfordon pé parkvigar.
Tillstind s6ks separat.

e Arbeten nattetid: Styrs av riktvirden for buller, se bl.a.
http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/ Vagledningar/Buller/Buller-
fran-bygeplatser/

e Information: Kontaktperson mot kommunen ska finnas dven under helger och
nitter vid sarskilt storningsgenererande projekt.

Anmailan om TA-plan ska vara kommunen tillhanda senast 21 dagar innan paborjat arbete,
och férutom hur arbetet ska regleras ska dven start och slut anmilas, samt om det kommer


http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Buller/Buller-fran-byggplatser/
http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Buller/Buller-fran-byggplatser/
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att ske nagot uppehall under denna tid. Ansokan gors pa kommunens hemsida:
https://www.nacka.se/underwebbar/teknisk-handbok/omtsidor/tillstand/ Hir finns ocksa
ansOkan for schakttillstind.



https://www.nacka.se/underwebbar/teknisk-handbok/omrsidor/tillstand/
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Projektspecifika principer

Ett sirskilt underlag ska tas fram 1 varje projekt som visar hur tillgingligheten och
framkomligheten i niromradet sakerstills. Det édr projektledarens ansvar att sikerstalla att
detta gors (dven 1 samverkansentreprenader), och projektledaren dr ocksa den som limnar
underlaget vidare till genomforandeplanerare och trafikanalytiker. Underlaget ska beskriva
vilka och hur stora kapacitetsinskrinkningar som behéver géras under byggskedet f6r
samtliga trafikslag. Respektive projekt ska ocksa samordna sina forslag med angrinsande
projekt sé att 6vergripande trafikanalyser kan géras. Identifieras problem med enskilda
platser eller lings strik ska detta pekas ut.

I de projektspecifika principerna ska féljande finnas med:

1. En kartbild 6ver niromradet dir man illustrerar #/jgingligheten med angoring till
samtliga adresser/gator/maélpunkter.

2. En kartbild 6ver niromradet dar man illustrerar framkomligheten £6r samtliga
trafikslag.

3. En kartbild 6ver ett storre omrade dar man illustrerar vilka effekter projektet har pa
[fram#komligheten i stort 1 trafiksystemet.

4. Ett tillh6rande fextdokument som beskriver de atgirder man gor i trafiksystemet, vilka
effekter atgirderna far i trafiksystemet samt en beskrivning av eventuella problem
inklusive forslag till I6sningar.

Indata i form av dagens trafikfléden inklusive andel tung trafik finns hos Trafficweb som
tillhandahalles av Trafikenheten. Prognosticerad framtidstrafik och underlag till
vigtrafikmodellen Dynameq finns ocksa hos Trafikenheten. Tillkommande byggtrafik ska
tas fram inom varje projekt, antingen baserad pa redan kianda siffror eller baserad pa
schabloner.
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Exempel pa kartbild:
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Kartbilden kan variera i utseende, men om den gors i GIS ska den baseras pa
koordinatsystemet SWEREF 99 1800 och innehalla minst féljande:

e Utmarkning av byggomradet och in- och utfarter till detta.

¢ Tillkommande byggtrafik (fordon/dygn).

e Utmarkning av antal korfalt runt och forbi byggarbetsplatsen samt tydlig illustration
av de korfilt som eventuellt forsvinner temporirt. Giller dven eventuella
kollektivtrafikkorfalt.

e Kommentar pa vignit med sannolik trafikokning eller minskning pa grund av
omledning.

e Nedsaittning i hastighet runt och f6rbi byggarbetsplatsen.

e Forindringar i korsningspunkter.

¢ Omledda gang- och cykelvagar.

e Flytt av busshallplats och utmirkning av angérande gang- och cykelvigar samt
cykelparkering.

e Flytt eller avstingning av in- och utfarter till omkringliggande malpunkter.

Vid ldgre komplexitet i projekten och dir projekt inte berérs i varken tid eller rum av andra
projekt, kan en enklare redovisning goras. Detta giller ocksa projekt som ligger utanfor
Nackas storsta utvecklingsomraden Nacka stad, Alta och Orminge.
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Kontakta Lantmaterienheten for att fa grundkarteunderlag och detaljerade instruktioner for
hur linjer m.m. ska utformas, pd lantmateri@nacka.se. Skriv " Trafikféringsprinciper” i

amnesraden. Skicka ocksa med tidsskrivningsuppgifter till projektet med kontostring for
det avsedda projektet.

Oppenhet och mingfald
V7 har fortroende och respekt for mdnniskors kunskap

och egna formdga - samt for deras vilja att ta ansvar



mailto:lantmateri@nacka.se
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Bilaga |. Instruktioner till framtagande/stilsattning av
kartbilder for trafikforingsprinciper

Syftet med ett gemensamt format for framtagande och stilsittning ar att det pa ett enklare
och mer automatiserat sitt ska kunna ga att visa trafikforingsprinciper pa ett enhetligt sitt 1
kartan. Det galler dven for visning av flera projekts trafikpaverkan samtidigt. Detta for att
underlitta trafikanalys, fysiska atgirder samt kommunikation.

Som niamnts i huvuddokumentet 4r det méjligt for projekten att ta fram kartbilder for
trafikforingsprinciper pa tre olika satt:

1. Ritas in for hand i en pdf-karta
2. Ritas i CAD-programvara
3. Ritas 1 GIS-programvara

Nedan féljer en instruktion kring hur dessa tas fram och stilsatts.
Oavsett metod ska kartbilderna innehalla f6ljande element:

e Utmarkning av byggomradet och in- och utfarter till detta.

¢ Tillkommande byggtrafik (fordon/dygn).

e Utmirkning av antal korfalt runt och forbi byggarbetsplatsen samt tydlig illustration
av de korfilt som eventuellt férsvinner temporirt. Giller dven eventuella
kollektivtrafikkorfalt.

e Nedsittning i hastighet runt och f6rbi byggarbetsplatsen.

e Torindringar i korsningspunkter.

e Omledda gang- och cykelvigar.

e Flytt av busshallplats och utmirkning av angérande gang- och cykelvigar samt
cykelparkering.

e Flytt eller avstingning av in- och utfarter till omkringliggande malpunkter.

Det viktigaste ir att dessa element visas pa ett tydligt satt, och gors ocksa utifrin projektets
forutsittningar 1 forhallande till sin egen tidplan. Tidigt i projektet far kartan hallas mer
skissartad, medan den senare kan forfinas tills att alla moment kan inkluderas. Stilsdttningen
beskriven i detta dokument far darfor delvis frangas ifall projektet anser att en annan
visualisering tydligare visar elementen.



Den allminna stilsittningen ar foljande:
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For element som ej dr beskrivna i den allméinna stélsittningen men som projekten vill visa i

kartbilden far projekten pa egen hand bestimma en stilsittning.
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Metod I. Ritas in for hand i en pdf-karta
Bakgrundskarta i pdf-format levereras av Lantmiterienheten enligt rutin 1
huvuddokumentet.

Stilsattningen ska utga ifran stilsattningsforslaget, men far anpassas for vad som ar mojligt
att rita med det verktyg som anvinds samt till vilken bakgrundskarta som anvinds. Dock
ska anpassningarna i mojligaste man forsoka efterlikna den foreslagna stilsittningen.

For varje element dir det krivs en beskrivande text (avseende till exempel projektnamn,
start- och slutdatum, beskrivning) ska en siffra infogas vid objektet i pdf-kartan. Den

beskrivande texten ska sedan skrivas i ett Exceldokument. Se exempel nedan:

Nr Typ ~ Kommentar  Startdatum Slutdatum

Byggomrade fir projektet XXX, infart sker pa
1 Byggomrade vistra sidan, utfart pa ostra sidan 2019-05-01 2021-06-01

2 Avstangd busshallplats Busshallplatsen flyttad for linjerna XXX, ¥¥Y ~ 2019-05-01 2020-01-01
3 Tillfsllig busshallplats  Tillfallig busshallplats far linjerna XXX, YyY 2019-05-01 2020-01-01

Denna metod kan dven anvindas for att visa element eller foreteelser som ej redan har en
definierad stilsattning.

Resultatet levereras som pdf med tillhérande Exceldokument.
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Metod 2. Ritas i CAD-programvara
Bakgrundskarta samt fil med stilsdttning och féreslagna lagernamn i dwg-format levereras
av Lantmiterienheten enligt rutin i huvuddokumentet.

For varje element dar det kravs en beskrivande text (avseende till exempel projektnamn,
start- och slutdatum, beskrivning) ska en siffra infogas vid objektet i dwg-filen. Den
beskrivande texten ska sedan skrivas i ett Exceldokument. Se exempel nedan:

Nr Typ Kommentar startdatum Slutdatum
Byggomrade for projektet XXX, infart sker pa
1 Byggomrade vistra sidan, utfart pa dstra sidan 2019-05-01 2021-06-01

2 Avstangd busshallplats Busshallplatsen flyttad for linjerna XXX, ¥y = 2019-05-01 2020-01-01
3 Tillfallig busshallplats  Tillfallig busshallplats for linjerna XXX, Y¥y 2013-05-01 2020-01-01

Denna metod kan dven anvindas for att visa element eller féreteelser som ej redan har en
definierad stilsattning.

Resultatet ska levereras bade som pdf samt som dwg, i koordinatsystemet SWEREF 99 18
00, med tillh6rande Exceldokument.
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Metod 3. Ritas i GIS-programvara
Bakgrundskarta samt exempelfiler med stilsdttning och féreslagna attribut i shp/qml-format

levereras av Lantmiterienheten enligt rutin i huvuddokumentet.

For varje element dir det kridvs en beskrivande text (rérande till exempel projektnamn,
start- och slutdatum, beskrivning) ska dessa ligga som attribut till objekten. Se exempel

§
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Vikdals végen

j Motiser - Feature Attributes nl; |
Tt L
Projekt XX

= Kommentar Busshdllplatsen flyttad fér linjerna X0C<, YYY

7 Trafiktyp  Buss avstdngd
Start 2019-05-01 1
Slut 2020-01-01 g,

! I
TR ==V
T IR B — _ /

Resultatet ska levereras bade som pdf samt som shape, i koordinatsystemet SWEREF 99 18
00.



